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EINFUHRUNG

ASBEST

Diese Warnung kann sich
auf eine der folgenden
Komponenten beziehen,
oder auf Baugruppen, die
eine oder mehrere dieser
Komponenten enthalten:

WARNUNG
ENTHALT =
ASBEST Dichtungen
Das Einatmen von Isolierungen
Asbest gefahrdet

die Gesundheit

Sicherheitshinweise
beachten

Sicherheitshinweise
®  Nach Maéglichkeit im Freien oder an einem gut
beliifteten Ort arbeiten.

®*  Vorzugsweise Handwerkzeug oder Gerate mit
geringen Drehzahlen und entsprechender
Staub-Absaugvorrichtung verwenden,

® Staub anfeuchten und in einem fest
verschlossenen Behalter sammeln.
Verschlossenen Behdlter sicher entsorgen.

® Niemals Staub mit einem Luftschlauch von
Komponenten abblasen.

MANIPULATIONEN AM
GERAUSCHDAMPFUNGSSYSTEM
UNTERSAGT

Der Halter wird darauf aufmerksam gemacht,
daB folgende Punkte gesetzlich verboten sein
konnen:

(@) Das Entfernen oder Manipulieren von
Konstruktionsteilen oder -vorrichtungen zur
Geriuschdampfung bei Neufahrzeugen flr
andere Zwecke als zur Wartung, Instandsetzung
oder Ersatz vor Verkauf oder Auslieferung des
Fahrzeugs an den Endverbraucher oder wéahrend
es in Gebrauch ist, sowie

(b) die Verwendung des Fahrzeugs nach dem
Entfernen oder Manipulieren eines solchen Teils
oder einer solchen Vorrichtung durch jegliche
Person.

VERWEISE

Verweise

Die Angaben “Rechts” und “Links” in diesem
Handbuch beziehen sich auf das Motorrad in
Fahrtrichtung gesehen.

Nicht alle in diesem Handbuch beschriebenen
Arbeiten enthalten einen Hinweis auf eine
anschlieBende Funktionsprifung des Motorrads. Es ist
wichtig, daB abgeschlossene Arbeiten (berpriift
werden und gegebenenfalls eine Probefahrt
unternommen wird, insbesondere dann, wenn Punkte
betroffen sind, die bei der Sicherheit eine Rolle
spielen.

Abmessungen

Die erwéhnten Abmessungen dienen als
Konstruktionsangaben einschlieBlich
VerschleiBgrenzen, wo dies sinnvoll ist.

Wahrend der Einfahrzeit kénnen bestimmte
Einstelllungen von den in diesem Handbuch
gemachten Angaben abweichen. Sie werden bei der
800 Km Inspektion in der Vertragswerkstait korrigiert,
und soliten danach gemaB der in diesem Handbuch
gemachten Angaben beibehalten werden.

REPARATUREN UND TEILEERSATZ

Motorrad vor Reparatur oder Zerlegung grindiich
reinigen. In den Motor oder in andere Teile
eindringender Schmutz erhéht den Abrieb und verkdrzt
die Lebensdauer des Motorrads. Beim Einbau von
Neuteilen solite besondere Aufmerksamkeit darauf
verwandt werden, samtliche Staub- oder Metallpartikel
aus der unmittelbaren Umgebung zu entfernen.

Kraftaufwand

Der bei Zerlegung und Zusammenbau erforderliche
Kraftaufwand sollte mit gesundem Menschenverstand
abgeschéatzt werden. Gestaltet sich der Aus- oder
Einbau eines Teils besonders schwierig, innehalten
und herausfinden, was die Ursache des Problems sein
kénnte. Komponenten niemals aushebeln, da so das
Bauteil selbst und die Hebelflache beschadigt werden.

Wenn Schidge als Hilfsmittel beim Ausbau eines Teils
erforderlich sind, leichte Schlage mit einem
Kunststoffhammer ausfiihren.

il



EINFUHRUNG

Kanten

Auf scharfe Kanten achten, besonders beim Zerlegen
und Zusammenbauen des Motors. Beim Heben oder
Kippen des Motors Schutzhandschuhe tragen.

Dort, wo Ersatzteile erforderlich sind, ist es wesentlich,
daB ausschlieBlich Original-Triumph-Ersatzieile
verwendet werden.

Werden andere Ersatzteile verwendet, kann dies
Sicherheitsmerkmale oder den Korrusionsschutz des
Mororrads beeintrachtigen. In einigen Léndern ist der
Einsatz von Teilen, die nicht den Herstellerangaben
entsprechen, gesetzlich untersagt.

Festziehen

Beim Einbau von Teilen mit mehreren Schrauben sind
diese alle in ihre Bohrungen einzusetzen und
gleichmaBig Uberkreuz festzuziehen. Auf diese Weise
wird ein Veerzug des Teils und daraus resultierende
Gas- oder Olundichtigkeiten vermieden. Umgekehrt
sind Schrauben und Muttern (ggf. in der angegebenen
Reihenfolge) um eine Vierteldrehung zu 16sen und
dann zu entfernen.

Dort, wo in diesem Handbuch eine Reihenfolge beim
Festziehen angegeben ist, sind die Schrauben und
Muttern in der angegebenen Reihenfolge und mit der
angegebenen Methode festzuziehen.

Die Angaben fiir die Verwendung von
Drehmomentschlisseln in diesem Handbuch sind
einzuhalten. Die Drehmomentwerkzeuge muissen
exakt kalibriert sein.

Wo angegeben, miissen Sicherungsvorrichtungen
eingesetzt werden. Werden beim Ausbau
Sicherungseinheiten beeintrachtigt, missen sie ersetzi
werden. Dies gilt insbesondere fiir selbstsichernde
Muttern, die bei Beschadigung grundsatizlich zu
ersetzen sind. Wo erforderlich, wird die Verwendung
solcher Teile im Handbuch angegeben.
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Wartungswerkzeug und Werkstattausristung

Es wurden Spezialwerkzeuge entwickelt, um den Einbau, die Zerlegung und den Zusammenbau bestimmter
mechanischer Bauteile zu vereinfachen ohne Schaden zu verursachen. Einige Arbeiten in diesem Handbuch
kénnen nicht ohne die Hilfe der entsprechenden Werkzeuge ausgefiihrt werden. Wo dies der Fall ist, werden die
erforderlichen Werkzeuge beschrieben.

Spezialwerkzeuge:

T3880012 - Ausbauwerkzeug, Ventilscheiben 3880075-T0301 - Einbauwerkzeug, Radlager

3880040-T0301 - Sicherungsvorrichtung, T3880105 - Drehmoment-Winkellehre

Lichtmaschinenwelle
W
WCREVENTS

3880205 - Servicewerkzeug, Antriebskette 3880160-T0301 - AblaB-/Fiillvorrichtung,
Gabel
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T3880250 - Diagnosegerat, Motormanagem. | T3880300 - Schiiissel, obere Lenkkopfmutter

gabe 2

T3880285 - Treiber, Gabeldichtung/-lager | T3880305 - Haltewerkzeug, Kupplung

gahd

T3880290 - Schliissel, Schwingenklemme T3880311 - Olfilterschliissel

T3880295 - Schliiissel, Schwingensicherung | T3880315 - Ausziehwerkzeug, Laufbuchsen

=D

o

gabd
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VorsichtsmaBnahmen

Vor AnschluB- oder Abklemmarbeiten innerhalb der
Anlage Ziindung ausschalten. Beim Abklemmen von
Verbindungen, die unter Spannung stehen, kann es zu
StromstoBen kommen, die elektrische Bauteile
beschéadigen kénnen.

Darauf achten, daB Hande und Arbeitsflachen sauber
und fettfrei sind. Fett zieht Schmutz an, der zu
NebenschluB oder zu Kontakten mit Hochwiderstand
flhren kann.

Vor der Durchfiihrung von Priifungen und regelmaBig
wéhrend derselben Erdung beriihren, um statische
Aufladungen des Korpers zu entladen. Einige
elektrische Bauteile sind empfindlich gegen statische
Ladungen.

Elektrische Leitungen

Alle elektrischen Leitungen sind einfarbig oder
zweifarbig und missen, abgesehen von einigen
Ausnahmen, an Kabel derselben Farbe
angeschlossen werden. Die zweifarbigen Kabel haben
eine Grundfarbe und eine Zusatzfarbe. Zweifarbige
Kabel werden zunachst anhand der Grundfarbe und
dann an der Zusatzfarbe identifiziert. So spricht man
z.B. bei einem gelben Kabel mit diinnen roten Streifen
vom gelb-roten Kabel, wahrend bei Umkehrung der
Farben von einem rot-gelben Kabel die Rede wére.

Sichtpriifung

Zerlegte Teile sind zunachst sichtzupriifen und bei
einem der folgenden Anzeichen durch Neuteile zu
ersetzen:

Abrieb, Briiche, Verhartungen, Verzug, Beulen,
Kratzer, Verfarbungen, Uberalterung, Festfressen oder
Beschédigungen gleich welcher Art.

Ersatzteile

o VORSICHT: Zur Wartung, Reparatur und

zum Umbau von Triumph-Motorradern
ausschlieBlich von Triumph zugelassene Teile
verwenden. Um sicherzustelien, daB
ausschlieBlich solche Teile verwendet werden,
Teile, Zubehér und Umbauteile nur iber Triumph-
Vertragshéndler bestellen. Der Einsatz von
nicht-zugelassenen Teilen, Zubehdér oder
Umbauteilen kann das Handling, die Stabilitat oder
andere Aspekte des Betriebs verschlechtern, und
so zu einem Unfall mit Verletzung oder Tod fihren.

A VORSICHT:  Telle, Zubehér und
Umbauteile immer von einer Triumph-
Vertragswerkstatt  anbringen  lassen. Das
Anbringen von Teilen, Zubehor oder Umbauteilen
durch Andere als die Triumph-Vertragswerkstatt
kann das Handling, die Stabilitit oder andere
Aspekte des Betriebs verschlechtern, und so zu
einem Unfall mit schweren Verletzungen oder
Todesfolge filhren.

A VORSICHT: Von Triumph zugelassene

Teile, Zubehor und Umbauteile nur von
geschulten Mechanikern anbauen lassen. Um dies
zu gewihrleisten, Triumph-Vertragswerkstatt
konsultieren. Das Anbringen von Teilen durch
Andere als geschulte Mechaniker in einer
Triumph-Vertragswerkstatt kann das Handling,
die Stabilitait oder andere Aspekie des Betriebs
verschlechtern, und so zu einem Unfall mit
schweren Verletzungen oder Todesfolge fiihren.

Wartungsangaben

Die in diesem Handbuch aufgefihrten
Wartungsangaben geben die Abmessungen und
Spezifikationen fiir neue Originalteile an. Wo ein
Uberschreiten der angegebenen Werte gestattet ist,
wird ebenfalls eine VerschieiBgrenze angegeben.

Das Anbringen von nicht originalen
Triumph-Ersatzteilen 1aBt die Motorrad-Garantie
erléschen.

Alle Original-Triumph-Ersatzteile werden von der
Garantie vollstandig abgedeckt. Triumph-Héndler sind
angehalten, ausschlieBlich Originalteile zu liefern.

Technische Daten

Triumph ist stets um Verbesserungen der technischen
Daten, der Konstruktion und Produktion seiner
Motorrader bemiiht. Anderungen sind dabei die Folge.

Obwohl alle Anstrengungen hinsichtlich der
Genauigkeit dieses Handbuchs unternommen wurden,
ist es nicht als unfehlbar in Bezug auf aktuelle
technische Daten eines bestimmten Motorrads
anzusehen.

Triumph-Vertragswerkstatten sind keine Angehdrigen
von Triumph und haben keinen EinfluB auf den '
Hersteller hinsichtlich der Bindung an bestimmte
ausdriickliche oder implizite Aktionen oder
Darstellungen.
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Technische Daten komplett T509 Speed Triple

T595 Daytona

MOBEE o v iwiasrs smiering eetsions Sms s s 3-Zylinder 12-Ventil DOHC 3-Zylinder 12-Ventil DOHC
AROIANUNG .o v 05 Gwa sl sepn smning Quer, Reihe Quer, Reihe
BRI o oot sz sam o simmin mipieiers 885 ccm 955 cecm
BohrungxHub ........coiiiinannnn. 76.0 mm x 65 mm 79.0 mm x 65 mm
Verdichtungsverhaltnis ............... 11:0:1 11.2:%4
Zylindernumerierung ................. Links n. Rechts (Nr.3 neben Steuerkette) Links n. Rechts (Nr.3 neben Steuerkette)
Zindfolge ......cooiiiiiiiiiiiiiannn 1-2-3 1-2-3
HOCHSHEBIANG. « v nnms wra sivms vsirmvans aow s sim 98 PS @ 9300 min~? 98 PS @ 9000 min~"
Max. Drehmoment .........ccovvvineas 82 Nm @ 7600 min~! 83 Nm @ 8000 min~1
Zylinderkopf
Durchmesser, Ventilteller . .... Ein. ... 30.0 mm 32.5mm
Aus. .. 26.0 mm 28.0 mm
Ventilhub : . i v ov o sam & Ein. ... 89 mm 9.35 mm
Aus. .. 8.6 mm 9.30 mm
Durchmesser, Ventilschaft . ... Ein. ... 5.490 mm/5.475 mm (5.47 mm min.) 5.490 mm/5.475 mm (5.47 mm min.)

Aus. .. 5.470 mm/5.455 mm (5.45 mm min.)

Durchmesser, VentilfGhrung. .......... 5.515 mm/5.500 mm
Spiel, Ventilschaft zu -fihrung Ein. ... 0.04 mm/0.01 mm (0.07 mm max.)
Aus. .. 0.06 mm/0.03 mm (0.0 mm max.)

Breite, Ventilsitz (im Kopf) ............ 1.1 mm/0.9 mm (1.5 mm max.)
Breite, Ventilsitz (Ventil) .............. 2.5 mm/1.8 mm

Winkel, Ventilsitz .............oooitts 45°

Ventilfederbelastung ......... Innere . 15 kg min. bei 24.0 mm

AuBere 41 kg min. bei 26.5 mm

Ventilspiel Ein. ... 0.15 mm/0.10 mm
Aus. .. 0.20 mm/0.15 mm

Durchmesser, VentilstéBel ............ 27.993 mm/27.987 mm

Durchmesser, Bohrung VentilstéBel . ... 28.021 mm/28.000 mm

Ventil-Steuerzeiten . EinlaB .. Gedfin. 21° vor OT (@ 1.0 mm Hub)
Geschl. 50° nach UT (@ 1.0 mm Hub)
Dauer 251°

AuslaB . Gedffn. 51° vor UT (@ 1.0 mm Hub)

Geschl. 25° nach OT (@ 1.0 mm Hub)
Dauer 256°

Durchmesser, Nockenwellenlagerzapfen 22.93 mm/22.90 mm

22.936 mm/22.923 mm (Ausleger)

Spiel, Nockenwellenlagerzapfen ....... 0.12 Max
Bohrungsdurchmesser NWLZ ......... 23.021 mm/23.000 mm
Seitenspiel, Nockenwelle ............. 0.13 mm/0.03 mm (0.2 mm max.)
Nockenwellenschlag ................. 0.05 mm max
Freie Lange, Steuerkettenspannerfeder 73.7 mm
Kupplung/Primaértrieb
Primartrieb ........ TV s i v Zahnrad
................... Untersetzung .... 1.75 (105/60)
Kupplung .......... TR ioveovas sy NaB, Mehrscheiben
Anzahl der Reibscheiben ............. 9
Scheibenflachheit ................... 0.15 mm (0.2 mm)
Dicke, Reibscheiben (neu) ............ 3.80mm -0/+0.80mm
Dicke, Reibscheiben (VerschleiBgrenze) 3.60mm
: Spl_e!, Distanzscheibe ................ 0.125 mm/0.075 mm
‘Kupplungsbetatigung ................ Seilzug ;

Seilzugspiel (am Hebel) .............. 0.4 mm/0.8 mm

5,470 mm/5.455 mm (5.45 mm min.)
5.515 mm/5.500 mm

0.04 mm/0.01 mm (0.07 mm max.)
0.06 mm/0.03 mm (0.09 mm max.)
1.1 mm/0.9 mm (1.5 mm max.)

2.5 mm/1.8 mm

45°

15 kg min. bei 24.0 mm

41 kg min. bei 26.5 mm

0.15 mm/0.10 mm

0.20 mm/0.15 mm

27.993 mm/27.987 mm

28.021 mm/28.000 mm

30° vor OT (@ 1.0 mm Hub)

41° nach UT (@ 1.0 mm Hub)
251°

39° vor UT (@ 1.0 mm Hub)

30° nach OT (@ 1.0 mm Hub)
249°

22.93 mm/22.90 mm

22,936 mm/22.923 mm (Ausleger)
0.12 Max

23.021 mm/23.000 mm

0.13 mm/0.03 mm (0.2 mm max.)
0.05 mm max

73.7 mm

Zahnrad
1.75 (105/60)
NaB, Mehrscheiben

9

0.15 mm (0.2 mm)
3.80mm -0/+0.80mm
3.60mm

0.125 mm/0.075 mm
Seilzug

0.4 mm/0.8 mm
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TREuMEH

Technische Daten komplett T509 Speed Triple T595 Daytona
Kolben/Kurbelwelle
Durchmesser, Zylinderbohrung ........ 76.030 mm/75.985 mm 79.030 mm/78.985 mm

Kolbendurchm. (90° zum Kolbenbolzen) 75.980 mm/75.960 mm Zyl. Nr. 1 &3
75.970 mm/75.960 mm Zyl. Nr. 2
Oben . 0.02 mm/0.06 mm
Sek. 0.02 mm/0.06 mm
Weite, Kolbenringnut .......... Oben . 1.03 mm/1.01 mm
Sek. 1.03 mm/1.01 mm
Olabstr. 2.03 mm/2.01 mm

Spiel, Kolbenring zu Ringnut

Kolbenringspalt .............. Oben . 0.15 mm/0.30 mm
(neuer Ring in Bohrung) Sek. 0.26 mm/0.41 mm
Olabstr. 0.20 mm/0.70 mm
Durchmesser, Kolbenauge ............ 19.008 mm/19.002 mm
Durchmeser, Kolbenbolzen ........... 19.000 mm/18.995 mm
Pleuelaugendurchmesser ............ 19.034 mm/19.016 mm

Seitenspiel PleusifuB ......... 0.3 mm/0.15 mm (0.5 mm max.)

78.980 mm/78.960 mm Zyl. Nr. 1 &3
78.970 mm/78.960 mm Zyl. Nr. 2
0.02 mm/0.06 mm

0.02 mm/0.06 mm

0.83 mm/0.81 mm

0.83 mm/0.81 mm

1.53 mm/1.51 mm

0.15 mm/0.30 mm

0.30 mm/0.45 mm

0.20 mm/0.70 mm

19.008 mm/19.002 mm

19.000 mm/18.995 mm

19.034 mm/19.016 mm

0.3 mm/0.15 mm (0.5 mm max.)

Durchmesser, Kurbelwellenlagerzapfen 40.960 mm/40.946 mm (40.932 mm min.) 40.960 mm/40.946 mm (40.932 mm min.)

0.066 mm/0.036 mm (0.1 mm max.)

0.044 mm/0.020 mm (0.1 mm max.)
0.20 mm/0.05 mm (0.4 mm max.)

6-Gang, Dauereingriff

Spiel, PleuelfuBlager ................. 0.066 mm/0.036 mm (0.1 mm max.)

Durchmesser, Kurbelwellenhauptzapfen 37.976 mm/37.960 mm (37.936 mm min.) 37.976 mm/37.960 mm (37.936 mm min.)
Spiel, Kurbelwellenhauptlager ......... 0.044 mm/0.020 mm (0.1 mm max.)

Seitenspiel, Kurbelwelle .............. 0.20 mm/0.05 mm (0.4 mm max.)

Getriebe

VP coreme ievmnremimn russnse e syt bimmssynce 6-Gang, Dauereingriff

Ubersetzungen ............... 1.Gang 2.733 (41/15)

2.Gang 1.947 (37/19)
3.Gang 1.545 (34/22)
4.Gang 1.291 (31/24)
5.Gang 1.154 (30/26)
6.Gang 1.074 (29/27)

Dicke, Schaltgabel . . ................. 5.9 mm/5.8 mm (5.7 mm min.)
Weite, Schaltnut . .. .................. 6.1 mm/6.0 mm (6.25 mm max.)
Spiel, Schaltgabel zu -nut ...... 0.55 mm max.
Sekundarantrieb .................... Kette
Sekundariibersetzung .. .............. 2.388 (18/43)
Kettentyp.........covvvvvnnninnnnnnn Regina 136 ORP
AnzahlderGlieder . .................. 108
Lange, 20Glieder ..............0uuns 321 mm
Kettendurchhang .................... 35-40 mm
Kettenschmierung .............cco00-. Mobil Kettenspray
Schmierung
Druckschmierung, NaBsumpf
Olmenge (einschl. Filter) ............. 4.00 Liter
Empfohlenes O ............ccvvunnn. Volisynthetisches Ol 10w/40 geméaB
} Spezifikation API/SH
Oldruck (im Hauptkanal) ............. 2,76 bar (@ 80°C Ottemp.)

(@ 5000 min-1)
Spiel, Rotorspitze Olpumpe ........... 0.15 mm (0.2 mm max.)
Spiel, Olpumpenkorper ............... 0.22 mm/0.15 mm (0.35 mm max.)
Seitenspiel, Rotorende Olpumpe ...... 0.02 mm/0.007 (0.1 mm max.)
Ziindung
TV s sssr = s o e B o 4 e 0 0 8 Digital, Induktiv
Elektronischer Drehzahlbegrenzer . .... 9700 min-1
Luftspalt, Impulsgeber ............... 1.00 mm = 0.2 mm
Wiederstand, Impulsgeber ............ 1.3 KQ 4+ 10% @ 20°C
Zandspulentyp .......vvireiiinnaians Auf Kerze
Zindkerzentyp .......ciiiiiiiiiaan NGK-DPRBEA-9

Elektrodenabstand .................. 0.9 mm

.. Vollsynthetisches Ol 10w/40 gemas

2,733 (41/15)

1.947 (37/19)

1.545 (34/22)

1.291 (31/24)

1.154 (30/26)

1.074 (29/27)

5.9 mm/5.8 mm (5.7 mm min.)
6.1 mm/6.0 mm (6.25 mm max.)
0.55 mm max.

Kette

2.388 (18/43)

Regina 136 ORP

108

321 mm

35-40 mm
Mobil Kettenspray §

4.00 Liter

Spezifikation API/SH

2,76 bar (@ 80°C Oltemp.)
(@ 5000 min-1)

0.15 mm (0.2 mm max.)
0.22 mm/0.15 mm (0.35 mm max.)
0.02 mm/0.007 (0.1 mm max.)

Digital, Induktiv

10800 min-1

1.00 mm =+ 0.2 mm

1.3 KQ + 10% @ 20°C
Auf Kerze
NGK-DPR8SEA-9

0.9 mm




ALLGEMEINE HINWEISE 1

Technische Daten komplett T509 Speed Triple T595 Daytona
Kraftstoffanlage

051 1hh 10 T 4 N . I © IS Bleifrei, 95 ROZ Bleifrei, 95 ROZ
Kraftstofftank-Fassungsvermogen . . ... 18 Liter 18 Liter
Niedrigstand-Warnleuchte . ........... 3.5 Liter Restmenge 3.5 Liter Restmenge
Kraftstoffpumpentyp ............. ..., Tauchpumpe Tauchpumpe
Kraftstoffdruck (nominal) ............. 3.0 bar 3.0 bar

Spiilungssteuersystem
Einspritzaniage

......................

Kiihisystem
Kihimittelgemisch
Frostschutzmittel
Gefrierpunkt
Kihlmittel-Fassungsvermdgen
Offnungsdruck, Kihlerdeckel
Offnungstemperatur, Thermostat
Einschalttemperatur, Kihlerllfter
Widerstand, Temperaturfihler

Fahrwerk

Federweg, Vordergabel
Empfohlenes Gabeldl
Olfiillstand (Gabel ganz eingetaucht) ...
Olmenge (Neufiillung)
Ausrichtung der Gabelholme
Hinterradfederweg
Lagerfett, Hinterradfederung

..........

Bremsen
Bremsentyp vorn

Kolbendurchmesser .................
Scheibendurchmesser
Scheibenstarke .....................
Max. Scheibenschlag ................
Durchmesser, Geberzylinder
Empfohlene Bremsfliissigkeit

- Bremsentyp hinten ..................
- Kolbendurchmesser. .................
. Scheibendurchmesser
. Scheibenstarke .....................

 Max. Scheibenschlag ................
~ Durchmesser, Geberzylinder
~ Empfohlene Bremsflissigkeit

elektronisch Gber Kraftstoffsystem-ECU elektronisch Gber Kraftstoffsystem-ECU

Elektronisch, sequentiell

1200 min-1

Doppelstift, elektromagn. gest.
Plattenventil
Seilzug/Drehgriff/elektron
DrosseiklaBpenpotentiometer
Luftdruck, Drosselklappenposition,
Kihimitteltemp., Kurbelwellenposition,
Ansauglufttemperatur

50/50 Destilliertes Wasser/Frostschutz
Mobil Frostschutz

-35°C

2.8 Liter

1.1 bar

85°C (nominal)

95°C

2.9-3.3KQ @ 15°C

120 mm
Showa SS8
76 mm
589cc

Elektronisch, sequentiell

1200 min-1

Doppelstift, elektromagn. gest.
Plattenventil
Seilzug/Drehgriff/elektron
Drosselklappenpotentiometer
Luftdruck, Drosselklappenposition,
Kiihimitteltemp., Kurbelwellenposition,
Ansauglufitemperatur

50/50 Destilliertes Wasser/Frostschutz
Mobil Frostschutz

-35°C

2.8 Liter

1.1 bar

85°C (nominal)

95°C

2.9 -3.3KQ @ 15°C

120 mm
Showa SS8
76 mm
589cc

Biindig mit Oberseite obere Gabelbriicke Biindig mit Oberseite obere Gabelbriicke

140 mm
Mobil Fett HP 222

Zwei hydraulisch betatigte
Vierkolben-Sattel an

Doppelscheiben

33.96 mm/30.23 mm

320 mm

4 mm (3.5 mm min.)

0.3 mm (0.1 mm standard)

14 mm

Mobil Universal Brems- u. Kupplungs-
fiissigkeit DOT4

140 mm
Mobil Fett HP 222

Zwei hydraulisch betatigte
Vierkolben-Sattel an

Doppelscheiben

33.96 mm/30.23 mm

320 mm

4 mm (3.5 mm min.)

0.3 mm (0.1 mm standard)

14 mm

Mobil Universal Brems- u. Kupplungs-
flissigkeit DOT4

Hydraulisch betétigter DoppelkolbensattelHydraulisch betatigter Doppelkolbensattel

an Einzelscheibe

27 mm

220 mm

5 mm (4.5 mm min.)

0.3 mm (0.1 mm standard)
14 mm

an Einzelscheibe

27 mm

220 mm

5 mm (4.5 mm min.)

0.3 mm (0.1 mm standard)
14 mm

Mobil Universal Brems- und Kupplungs- Mobil Universal Brems~- und Kupplungs-

fliissigkeit DOT4

flissigkeit DOT4

1.15
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1 ALLGEMEINE HINWEISE

Technische Daten komplett T509 Speed Triple T595 Daytona

Réder und Bereifung

Axialschlag, Vorderradfelge ........... 0.5 mm 0.5 mm

Radialschlag, Vorderradfelge ......... 0.5 mm 0.5 mm

Bereifungvorn ........... ... ..... Siehe Fahrerhandbuch Siehe Fahrerhandbuch

Reifendruck vorn (kalt) ............... 2.5 bar 2.5 bar

Mindestprofiltiefevorn................ 2.0 mm 2.0mm

Axialschlag, Hinterradfelge @ ...... 0.5 mm 0.5 mm

Radialschlag, Hinterradfelge  ...... 0.5 mm 0.5 mm

Bereifunghinten..................... Siehe Fahrerhandbuch Siehe Fahrerhandbuch

Reifendruck hinten (kalt) ............. 2.9 bar 2.9 bar

Mindestprofiltiefe hinten .............. 2.0 mm - bis 130 km/h 2.0 mm - bis130 km/h
3.0 mm - dber 130 km/h 3.0 mm - Gber 130 km/h

VORSICHT: Triumph-Motorrdder diirfen nicht schneller als mit der gesetzlich vorgeschriebenen
Héchstgeschwindigkeit gefahren werden, es sei denn auf besonders dafiir eingerichteten Strecken.

Fahrwerk

Rahmen-Bauweise .................. Aluminium-Briickenrohr Aluminium-Brickenrohr

Gesamtlange ............ccoviinnnn 2115 mm 2115 mm

Gesamtbreite (bis Spiegel) ............ 860 mm 800 mm

Gesamthohe ..............ccovvvnnnn. 1170 mm 1230 mm

RBHSANG .oy v v s sl ssie 1440 mm 1440 mm

SIEZROHE .. i i cvise vaioms sns st seins 800 mm 800 mm

Lenkkopfwinkel .................. ... 240 240

Naehlauf .5 o oo i v ams svass sans 86 mm 86 mm

Leergewicht ........................ 196 kg 198 kg

Max. Zuladung .............cooneuunn 185 kg 185 kg

(Fahrer, Beifahrer, Gepack & Zubehor)

Elektrische Anlage

Batterie ..........covviiinieiannnnns Yuasa YB14L-A2 Yuasa YB14L-A2

Batterieleistung ................... .. 12V - 14 Ah 12V - 14 Ah

Leistung, Lichtmaschine .............. 40A 40A

Sicherungen ................ #1 .... Zindregelung Zindregelung
#2 .... Parkleuchte Parkleuchte
#3 .... Seiten- und Rickleuchten Seiten- und Rickleuchten
#4 . ... Blinker und Bremsleuchte Blinker und Bremsleuchte
#5 .... Kdhlerlifter Kihlerlifter
#6 .... Abblendlicht und Fernlicht Abblendlicht und Fernlicht
#7 .... Hauptsicherung Hauptsicherung
#8 .... Kraftstoffpumpe, ECM Motormanagem. Kraftstoffpumpe, ECM Motormanagem.
#9 .... Ziandschalter Zindschalter
#10 ... Ersatz Ersatz

Leitung Instrumente Instrumente




ALLGEMEINE HINWEISE 1

Technische Daten komplett Speed Triple 955 ccm Daytona 955i

MOOE  os vmass v dass s s oo &t -aris 3-Zylinder 12-Ventil DOHC 3-Zylinder 12-Ventil DOHC
Anordnung . ....ooveiiiiiinainaeas Quer, Reihe Quer, Reihe
EUBrainT . . areous s aswes swis 955 ccm 955 ccm
BohrungxHub ............ccovinnan, 79.0 mm x 65 mm 79.0 mm x 65 mm
Verdichtungsverhaltnis ............... 1.2:9 11241
Zylindernumerierung . ................ Links n. Rechts (Nr.3 neben Steuerkette) Links n. Rechts (Nr.3 neben Steuerkette)
Zindfolge .......cciiiiiiiiiiiiia 1-2-3 1-2-3
HEchsHeIStuNg  cun casie ssis vesis e 110 PS @ 9200 min™" 130 PS @ 9900 min~"
Max. Drehmoment . .................. 97 Nm @ 5800 min~? 100 Nm @ 7600 min~'
Zylinderkopf
Durchmesser, Ventilteller .. ... Ein. ... 32.5 mm 32.5 mm
Aus. .. 28.0 mm 28.0 mm
Ventilhub ................... Ein. ... 9.35 mm 9.35 mm
Aus. .. 9.30 mm 9.30 mm
Durchmesser, Ventilschaft .... Ein. ... 5.490 mm/5.474 mm (5.47 mm min.) 5.490 mm/5.474 mm (5.47 mm min.)
Aus. .. 5.470 mm/5.455 mm (5.45 mm min.) 5.470 mm/5.455 mm (5.45 mm min.)

Durchmesser, Ventilfihrung. .......... 5.515 mm/5.500 mm 5.515 mm/5.500 mm

Spiel, Ventilschaft zu -fihrung Ein. ... 0.04 mm/0.01 mm (0.07 mm max.) 0.04 mm/0.01 mm (0.07 mm max.)
Aus. .. 0.06 mm/0.03 mm (0.09 mm max.) 0.06 mm/0.03 mm (0.09 mm max.)
Breite, Ventilsitz (im Kopf) ............ 1.1 mm/0.9 mm (1.5 mm max.) 1.1 mm/0.9 mm (1.5 mm max.)
Breite, Ventilsitz (Ventil) .............. 2.5 mm/1.8 mm 2.5 mm/1.8 mm
Winkel, Ventilsitz .................... 457 45°
Ventilfederbelastung ......... Innere . 15 kg min. bei 24.0 mm 15 kg min. bei 24.0 mm
AuBere 41 kg min. bei 26.5 mm 41 kg min. bei 26.5 mm
Ventilspiel Ein. ... 0.15 mm/0.10 mm 0.15 mm/0.10 mm
Aus. .. 0.20 mm/0.15 mm 0.20 mm/0.15 mm
Durchmesser, VentilstéBel ............ 27.993 mm/27.987 mm 27.993 mm/27.987 mm
Durchmesser, Bohrung VentilstéBel .... 28.021 mm/28.000 mm 28.021 mm/28.000 mm

Ventil-Steuerzeiten . EinlaB .. Gedffn.

Geschl.
Dauer
Auslafl . Geofn.
Geschl.
Dauer

Durchmesser, Nockenwellenlagerzapfen

Spiel, Nockenwellenlagerzapfen ... ....
Bohrungsdurchmesser NWLZ .........
Axialspiel, Nockenwelle ..............
Schlag, Nockenwelle .................
Freie Lange, Steuerkettenspannerfeder

~ Kupplung/Primértrieb
e Ei_'i__ménrieb ........ Typ

e, Reibscheiben (neu)

25° vor OT (@ 1.0 mm Hub)

36° nach UT (@ 1.0 mm Hub)
241°

34° vor UT (@ 1.0 mm Hub)

25° nach OT (@ 1.0 mm Hub)
237°

22.93 mm/22.90 mm

22,936 mm/22.923 mm (Ausleger)
0.12 Max

23.021 mm/23.000 mm

0.13 mm/0.03 mm (0.2 mm max.)
0.05 mm max

73.7 mm

Zahnrad

1.75 (105/60)

NaB, Mehrscheiben
9

0.15 mm (0.2 mm)
3.80mm -0/+0.80mm

ke, Reibscheiben (VerschleiBgrenze) 3.60mm

I, Distanzscheibe

0.125 mm/0.075 mm
Seilzug
0.4 mm/0.8 mm

30° vor OT (@ 1.0 mm Hub)

43° pach UT (@ 1.0 mm Hub)
253°

45° vor UT (@ 1.0 mm Hub)

26° nach OT (@ 1.0 mm Hub)
251°

22.93 mm/22.90 mm

22,936 mm/22.923 mm (Ausleger)
0.12 Max

23.021 mm/23.000 mm

0.13 mm/0.03 mm (0.2 mm max.)
0.05 mm max

73.7 mm

Zahnrad
1.75 (105/60)
NaB, Mehrscheiben

9

0.15 mm (0.2 mm)
3.80mm -0/+0.80mm
3.60mm

0.125 mm/0.075 mm
Seilzug

0.4 mm/0.8 mm

4 47



1 ALLGEMEINE HINWEISE

Technische Daten komplett

Speed Triple 955 ccm

Daytona 955i

Kolben/Kurbelwelle
Durchmesser, Zylinderbohrung ........
Kolbendurchm. (90° zum Kolbenbolzen)

Spiel, Kolbenring zu Ringnut Oben .
Sek.

Weite, Kolbenringnut .......... Oben .
Sek.

79.030 mm/75.985 mm

78.980 mm/75.960 mm Zyl. Nr. 1 & 3
78.970 mm/75.960 mm Zyl. Nr. 2
0.02 mm/0.06 mm

0.02 mm/0.06 mm

0.83 mm/0.81 mm

0.83 mm/0.81 mm

Olabstr.1.53 mm/1.51 mm

.............. Oben .
Sek.

Kolbenringspalt
(neuer Ring in Bohrung)

0.15 mm/0.30 mm
0.30 mm/0.45 mm

Qlabstr. 0.20 mm/0.70 mm

Durchmesser, Kolbenauge ............
Durchmeser, Kolbenbolzen
Pleuelaugendurchmesser

Seitenspiel, PleuelfuB .........

Durchmesser, Kurbelwellenlagerzapfen ~ 40.960 mm/40.946 mm (40.932 mm min.) 40.960 mm/40.946 mm (40.932 mm min.)

Spiel, PleuelfuBlager .................

Durchmesser, Kurbelwellenhauptzapfen 37.976 mm/37.960 mm (37.936 mm min.) 37.976 mm/37.960 mm (37.936 mm min.)

Spiel, Kurbelwellenhauptlager .........
Axialspiel, Kurbelwelle

19.008 mm/19.002 mm
19.000 mm/18.995 mm
19.034 mm/19.016 mm
0.3 mm/0.15 mm (0.5 mm max.)

0.066 mm/0.036 mm (0.1 mm max.)

0.044 mm/0.020 mm (0.1 mm max.)
0.20 mm/0.05 mm (0.4 mm max.)

Getriebe
TV 5 590 v s Beie v i Gaen e wes 6-Gang, Dauereingriff
Ubersetzungen ............... 1.Gang 2.733 (41/15)

2.Gang 1.947 (37/19)
3.Gang 1.545 (34/22)
4.Gang 1.291 (31/24)
5.Gang 1.154 (30/26)
6.Gang 1.074 (29/27)

Dicke, Schaltgabel . ..................
Weite, Schaltnut .. ...................
Spiel, Schaltgabel zu -nut .. ...

Sekundarantrieb
Sekundaribersetzung . .............
Kettentyp ......oovveiinineinnnnnn.
Anzahlder Glieder . ..................
Lange, 20 Glieder ......... G S
Kettendurchhang ....................
Kettenschmierung ...................

Schmierung

Druckschmierung, NaBsumpf
Olmenge (einschl. Filter)
Empfohlenes Ol ............coviitn

.............

Oldruck (im Hauptkanal) .............

Spiel, Rotorspitze Olpumpe ...........
Spiel, Olpumpenkorper . ..............

Seitenspiel, Rotorende Olpumpe

Zindung
TP o eiei e e e
Elektronischer Drehzahlbegrenzer .. ...
Luftspalt, Impulsgeber ...............
Wiederstand, Impulsgeber ............
Zindspulentyp .....ovviiniiiinias
Zundkerzentyp .......0iiiniiiiiiinn
Elektrodenabstand

..................

5.9 mm/5.8 mm (5.7 mm min.)
6.1 mm/6.0 mm (6.25 mm max.)
0.55 mm max.

Kette

2.388 (18/43)

Regina 136 ORP

108

35-40 mm
Mobil Kettenspray

4.00 Liter .
Vollsynthetisches Ol 15w/40 gemaB
Spezifikation API/SH

2,76 bar (@ 80°C Oltemp.)

(@ 5000 min-1)

0.15 mm (0.2 mm max.)

0.22 mm/0.15 mm (0.35 mm max.)
0.02 mm/0.007 (0.1 mm max.)

Digital, Induktiv

9700 min-1

1.00 mm £ 0.2 mm

1.3 KQ 4+ 10% @ 20°C

Auf Kerze

NGK-DPR8SEA-9
0.9 mm

. Volisynthetisches Ol 15w/40 gemaB

79.030 mm/78.985 mm

78.980 mm/78.960 mm Zyl. Nr. 1 & 3
78.970 mm/78.960 mm Zyl. Nr. 2
0.02 mm/0.06 mm

0.02 mm/0.06 mm

0.83 mm/0.81 mm

0.83 mm/0.81 mm

1.53 mm/1.51 mm

0.15 mm/0.30 mm

0.30 mm/0.45 mm

0.20 mm/0.70 mm

19.008 mm/19.002 mm

19.000 mm/18.995 mm

19.034 mm/19.016 mm

0.3 mm/0.15 mm (0.5 mm max.)

0.066 mm/0.036 mm (0.1 mm max.)

0.044 mm/0.020 mm (0.1 mm max.)
0.20 mm/0.05 mm (0.4 mm max.)

T B

6-Gang, Dauereingriff
2.733 (41/15)

1.947 (37/19)

1.545 (34/22) ]
1.291 (31/24)

1.154 (30/26)

1.074 (29/27)

5.9 mm/5.8 mm (5.7 mm min.)
6.1 mm/6.0 mm (6.25 mm max.)
0.55 mm max.

Kette

2.388 (18/43)

Regina 136 ORP

108

321 mm

35-40 mm

Mobil Kettenspray

4.00 Liter

Spezifikation API/SH

2,76 bar (@ 80°C Oltemp.)
(@ 5000 min-1)

0.15 mm (0.2 mm max.)
0.22 mm/0.15 mm (0.35 mm max.)
0.02 mm/0.007 (0.1 mm max.)

Digital, Induktiv

10800 min-1

1.00 mm £ 0.2 mm

1.3 KQ 4+ 10% @ 20°C
Auf Kerze
NGK-DPRBEA-9

0.9 mm




ALLGEMEINE HINWEISE 1

Technische Daten komplett

Speed Triple 955 ccm

Daytona 955i

Kraftstoffanlage

Kraftstoft = ;oo vomai caien i ses s s
Kraftstofftank-Fassungsvermdgen . . ...
Niedrigstand-Warnleuchte ............
Kraftstoffpumpentyp .................
Kraftstoffdruck (nominal)
Spiilungssteuersystem ...............

Einspritzanlage

Kiihilsystem

Kihlmittelgemisch ...................
Frostschutzmittel ....................
Gefrierpunkt ...
Kahimittel-Fassungsvermogen ...... ..
Offnungsdruck, Kihlerdeckel ..........
Offnungstemperatur, Thermostat
Einschalttemperatur, Kihlerlfter ......
Widerstand, Temperaturfiihler .........
Fahrwerk

Federweg, Vordergabel ..............
Empfohlenes Gabeldl ................
Qlftlistand (Gabel ganz eingetaucht) ...
Olmenge (Neuflllung) ................
Ausrichtung der Gabelholme ..........
Hinterradfederweg . ..................
Lagerfett, Hinterradfederung ..........

Bremsen
Bremsentypvorn ...l

. Kolbendurchmesser .................
_Scheibendurchmesser ...............
.~ Scheibendicke ......................
- Max. Scheibenschlag ................

- Durchmesser, Geberzylinder
' fohlene Bremsflissigkeit

remsentyp, hinten ............c...uu.

Ibendurchmesser. .................
eibendurchmesser
eibendicke ......................
Scheibenschlag ................
hmesser, Geberzylinder
pfohlene Bremsfliissigkeit

Bleifrei, 95 ROZ

18 Liter

3.5 Liter Restmenge

Tauchpumpe

3 .0 bar

elektronisch Gber Kraftstoffsystem-ECU

Elektronisch, sequentiell

1200 min-1

Doppelstift, elektromagn. gest.
Plattenventil

Seilzug/Drehgriff
Drosselklappenpotentiometer
Geschwindigkeit, Luftdruck
Drosselklappenpos., Nockenwellenpos.
Kurbelwellenpos., Kihimitteltemperatur
Ansauglufttemperatur

50/50 Destilliertes Wasser/Frostschutz
Mobil Frostschutz

-35°C

2.8 Liter

1.1 bar

85°C (nominal)

95°C

29-33KQ @ 15°C

120 mm
Showa SS8
76 mm
589cc

Biindig mit Oberseite obere Gabelbriicke

140 mm
Mobil Fett HP 222

Zwei hydraulisch betatigte
Vierkolben-Sattel an

Doppelscheiben

33.96 mm/30.23 mm

320 mm

4 mm (3.5 mm min.)

0.3 mm (0.1 mm standard)

14 mm

Mobil Universal Brems- u. Kupplungs-
flissigkeit DOT4

Bleifrei, 95 ROZ

18 Liter

3.5 Liter Restmenge

Tauchpumpe

3.0 bar

elektronisch Gber Kraftstoffsystem-ECU

Elektronisch, sequentiell

1200 min-1

Doppelstift, elektromagn. gest.
Plattenventil

Seilzug/Drehgriff
Drosselklappenpotentiometer
Geschwindigkeit, Luftdruck
Drosselklappenpos., Nockenwellenpos.
Kurbelwellenpos., Kiihhimittelpos.
Ansauglufttemperatur

50/50 Destilliertes Wasser/Frostschutz
Mobil Frostschutz

-35°C

2.8 Liter

1.1 bar

85°C (nominal)

95°C

2.9-3.3KQ @ 15°C

120 mm

Showa SS8

76 mm

589cc

Biindig mit Oberseite obere Gabelbriicke
140 mm

Mobil Fett HP 222

Zwei hydraulisch betatigte
Vierkolben-Sattel an

Doppelscheiben

33.96 mm/30.23 mm

320 mm

4 mm (3.5 mm min.)

0.3 mm (0.1 mm standard)

14 mm

Mobil Universal Brems- u. Kupplungs-
flissigkeit DOT4

Hydraulisch betatigter DoppelkolbensattelHydraulisch betatigter Doppelkolbensattel

an Einzelscheibe

27 mm

220 mm

5 mm (4.5 mm min.)

0.3 mm (0.1 mm standard)
14 mm

Mobil Universal Brems~- und Kupplungs-

flissigkeit DOT4

an Einzelscheibe

27 mm

220 mm

5 mm (4.5 mm min.)

0.3 mm (0.1 mm standard)

14 mm

Mobil Universal Brems- und Kupplungs-
flissigkeit DOT4
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Technische Daten komplett Speed Triple 955 ccm Daytona 955i
Rader und Bereifung

Axialschlag, Vorderradfelge ........... 0.5 mm 0.5 mm

Radialschlag, Vorderradfelge ......... 0.5 mm 0.5 mm

Bereifung, vorn . .............cvvvinan Siehe Fahrerhandbuch Siehe Fahrerhandbuch
Reifendruck vorn (kalt) ............... 2.5 bar 2.5 bar
Mindestprofiltiefe vorn . ............... 2.0 mm 2.0 mm

Axialschlag, Hinterradfelge ~ ...... 0.5 mm 0.5 mm

Radialschlag, Hinterradfelge — ...... 0.5 mm 0.5 mm
Bereifunghinten................. ... Siehe Fahrerhandbuch Siehe Fahrerhandbuch
Reifendruck hinten (kalt) ............. 2.9 bar 2.9 bar

Mindestprofiltiefe, hinten

2.0 mm - bis 130 km/h
3.0 mm - Gber 130 km/h

2.0 mm - bis130 km/h
3.0 mm - Gber 130 km/h

A

VORSICHT: Triumph-Motorrader diirfen nicht schneller als mit der geseizlich vorgeschriebenen
Hochstgeschwindigkeit gefahren werden, es sei denn auf besonders dafiir eingerichteten Strecken.

Rahmen

Rahmentyp ........covvvnveininnnne.
Lange, gesamt ..........coiivinniinnn
Breite, gesamt (bis Spiegel) ........ i
Hoéhe,gesamt .............covvvvvnnn.
Badstand - <o e ss vensn meen s
Sitzhéhe .......coiiiiiiiiiiiiians
Lenkkopfwinkel
Nachlauf ...............covviinionn.
Loergewieht ... cicsen s ms smsuse awiem
Max. Zuladung .........coovvirinanns
(Fahrer, Beifahrer, Gepack & Zubehdr)

Elektrische Anlage

Batterietyp .........ccviiiiiiiiiiinn
Nennleistung, Batterie
Nennleistung, Lichtmaschine ..........
Sicherungen ................ B asi s

#9 ...
#10 ...
Leitung

2115 mm

GS GTX12-BS
12V - 14 Ah

Zindregelung

.. Parkleuchte
.. Seiten- und Riickleuchten
... Blinker und Bremsleuchte
. ... Kohlerlifter
... Abblendlicht und Fernlicht
... Hauptsicherung
. Kraftstoffpumpe, ECM Motormanagem.
. Zlindschalter

Ersatz
Instrumente

Aluminium-Doppelbriickenrohr
2115 mm

800 mm

1230 mm

1440 mm |
800 mm :
240 13
86 mm .
198 kg
185 kg

GS GTX12-BS

12V - 14 Ah

40A

Zindregelung
Parkleuchte

Seiten- und Rickleuchten
Blinker und Bremsleuchte
Kihlerlfter

Abblendlicht und Fernlicht
Hauptsicherung
Kraftstoffpumpe, ECM Motormanagem.
Zindschalter
Ersatz
Instrumente
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Drehmomentwerte

Zylinderkopfbereich

Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Ventildeckel an Zylinderkopf 10
Steuerkettenspanner an Kurbelgehduse 9
Mittelschraube, Steuerkettenspanner 23
Nockenwellenlagerdeckel an Kopf 10 Gewinde schmieren
Nockenwellenrad an Nockenwelle 15 selbstsichernd
Steuerkettenspanner-Gleitschiene an Kurbelgehaduse 18 selbstsichernd
Oberer Steuerkettenschuh an Kopf 10 selbstsichernd
Zylinderkopf an Kurbelgehéuse (Schrauben M6) 12
Schrauben, Zylinderkopf an Kurbelgehéuse s. Abschnitt 3
Nockenwellensensor an Ventildeckel 10
Kupplung
Anwendung Drehmoment | Bemerkungen
(Nm)
Kupplungsdeckel an Kurbelgeh&ause 9
Mittelmutter, Kupplung 105
Kupplungsdruckplatte an Trommel 10
Gerauschdampfungsplatte Kupplungsdeckel an Deckel 12
Ausgleichswelle, Kurbelwelle und Kurbelgehéuse
Anwendung Drehmoment | Bemerkungen
(Nm)
Oberes an unteres Kurbelgehause (Befestigungen M8) s. Abschnitt 6
| Oberes an unteres Kurbelgehause (Befestigungen M8) s. Abschnitt 6
g_!-._agerdeckel. Ausgleichswelle 32 Gewinde schmieren
| Halteschraube, Ausgleichswelle 40 ‘Loctite 270" auftr.
leuelfuBmutter s. Abschnitt 6
belwellensensorscheibe an Kurbelwelle 40 selbstsichernd
belwellensensorbefestigung an Kurbelgehduse 10
lGfterscheibe an Kurbelgehiuse 12 selbstsichernd
tj_eckel
ndung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Iwellendeckel an Kurbelgehause 9
abdeckung an Kurbelgehause 9
\gsdeckel an Kurbelgehause 9
—Schauglas an Kupplungsdeckel 5
opfen an Kupplungsdeckel handfest
chdadmpfungsplatte Kupplungsdeckel an Deckel 12
9

asserauslaB an Zylinderkopf

4 N4
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Getriebe
Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Abtriebsrad an Abtriebswelle 132 Neue Scheibe verw.
Sperrklinke an Schaltwalze 12 selbstsichernd
Sperrklinkenbolzen 9 selbstsichernd
Sperrklinkenmuttern 9
Halteschraube Schaltwalzenlager 12
Sperrplatte an Kurbelgehduse 9
Schaltwellenhalterung 6
Schraube, Federanschlag 28 ]
Lichtmaschinenantriebsrad/Gehéuse an Spindel 40 selbstsichernd
Schmierung :
Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Olwanne an Kurbelgehause 12 ‘
OlablaBschraube an Olwanne 25 neue Scheibe verw. |
Oliiberdruckventil an Kurbelgehause 15 ‘Loctite 270" auftr.
Oldruckschalter an Kurbelgehause 13 neue Scheiben verw |
Offilter an Adapter 10
Olleitung an Zylinderkopf 25 neue Scheiben verw
Olkihleranschliiisse an Olwanne 25 neue Scheiben verw_-_i
Olkiihleranschliisse an Olkihler 25 neue Scheiben verwf
Befestigungen Olkilhler an Kiihler 9 1
Olpumpe an Kurbelgehéuse 12
Sekundarantrieb
Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Kettenrad an Ruckdampfer 33
Kettenschutz an Hinterradschwinge 9
Kettenschleifschutz an Hinterradschwinge 9
Ruckdampfergehause an Welle 146 neue Mutter verw.
Kiihlung
Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Wasserpumpe an Kurbelgehduse 10
Thermostatgehause an Airbox 5
Vordere an hintere Thermostatgehausehalfte 7
Kiihler an Rahmen 9
Olkiihleranschliisse an Olwanne 25 neue Scheiben ve
Olkihleranschliisse an Olkiihler 25 neue Scheiben ve
Olkihler an Motorhalter 9
Wasser-Kniestick an Zylinderkopf 12
KiihimittelablaBschraube 13 neue Scheibe ver
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Krafftstoffanlage, Airbox und Auspuff

Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Kraftstofftank an Rahmen 12
Tankdeckel an Kraftstofftank 3
Befestigungsblech Kraftstoffpumpe an Kraftstofftank 6
Klemmschrauben Kraftstoffpumpe 3
Klemmschraube Krafttstoffilter 3
Drosselklappengehause an Zylinderkopf 12
Halterung an Kraftstoff-Verteilerleiste 8
Halterung Kraftstoff-Verteilerleiste an Drosselklappengehéause 5
Drosselklappenpotentiometer an Drosselklappengehause 2
Anschliisse Kraftstoffversorgung/riickfihrung an Kraftstoffverteilerleiste 20 neue Scheiben verw
Krimmer-Befestigungsflansch an Zylinderkopf s. Abschnitt 9
Schalldamper an Halterung 15
Schalldampferhalterung an Rahmen 12
Airbox an Ventildeckel 10
Rader
Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Schraube, Vorderradsteckachse 60
Klemmschrauben, Vorderradsteckachse 20
Hinterrad an Faustachse 146
Hinterradfederung
14 Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
" /| Achsschrauben, Hinterradschwinge 60
 Schrauben, Kettenschleifschutz an Hinterradschwinge 4.5
| Positionsstift, Bremssatteltrager 40
Schraube, Hinterrad-Einstellexzenter 55
chrauben, Kettenschutz 4.5
ft Hinterradantrieb an Steckachse 9
bel';_f-_._" Befestigungsschraube Hinterradfederung 48
tere Befestigungsschraube Hinterradfederung/Drehbolzen Umlenkhebel 100
bolzen, Umlenkhebel an Rahmen 95
adfederung
dung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
hraube, obere Gabelbriicke 20
aube, untere Gabelbriicke 20
topfen an Innenrohr 22
uben, Gabel an Steckachse 20
ter, obere Gabelbriicke 40
Dampferzylinder 35 neue Scheibe verw.
an obere Gabelbriicke (nur bei Lenkerstummeln) 35
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Bremsen

Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Bremmsattel vorn an Gabel 40

Haltestift, Bremsbelag vorn 25

EntlGfternippel, Vorderradbremssattel 7

Bremsschlauch an Vorderbremssattel 25

Geberzylinder Vorderbremse an Lenker 15

Ausgleichsbehalter Vorderradbremse an Halterung 12

Bremsschlauch an Geberzylinder Vorderbremse 25

Bremsscheibe an Vorderrad 22 neue Befestigungen
Hinterradbremssattel an Trager 40

Haltestift, Bremsbelag hinten 20

Entlifternippel, Hinterradbremssattel 7

Bremsschlauch an Hinterradbremssattel 25

Geberzylinder Hinterradbremse an Rahmen 30 selbstsichernd
Ausgleichsbehalter Hinterradbremse an Batteriekasten 5

Bremsschlauch Hinterradbremse an Geberzylinder 25

Bremsscheibe an Hinterachswelle 22 neue Befestigungen

FuBrasten, Halteplatten und Motorhalterungen

Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Oberes Kurbelgehause an Rahmen 95

Unteres Kurbelgehduse an Rahmen 95

Zylinderkopf an Rahmen 95

Linke Halterung, Rahmen an Zylinderkopf 95

Linke Halterung, Halterung an Rahmen 30

Halteplatte an Rahmen 30 selbstsichernd
Rechter FuBrastenausleger an Rahmen 30

Halterung, Seitenstander 40

Drehbolzen, Seitenstander 20

Vordere FuBraste an Halteplatte 40 selbstsichernd
Elektrik

Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Lichtmaschine an Kurbelgeh&use 20
Lichtmaschinenantrieb an Lichtmaschine 44

Anlasser an Kurbelgehause 10

Schalter, Seitenstander an Halterung 5

Instrumente an Gehause 6

1.24
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Anbauteile
Anwendung Drehm. (Nm) | Bemerkungen
Vorderes Schutzblech an Gabel 9

Seitenverkleidungen an Rahmen

Vordersitz an Rahmen

Cockpit an Scheinwerfer-GuBteil

"Untere Seitenverkleidung an Halterung

@| | ;| ©| ©

Seitenverkleidung an Halterung

1.25
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VORSICHTSMASSNAHMEN - ZUNDUNG
VORSICHT: In der Ziindung werden

A extrem hohe Spannungen erzeugt. Kabel
oder Teile der Ziindung nicht bei laufendem Motor

beriihren.

Der elektrische Schock beim Beriihren der

Ziindung kann zu Verletzung oder Tod fiithren.
VORSICHT: Trager von

A Herzschrittmachern soliten sich nicht in
unmittelbarer Nahe der Ziindstromkreise und/oder
der Diagnosegerate aufhalten.

Die Ziindanlage sowie das Diagnosegerat konnen
die normale Funktion solcher Gerdte stéren und
somit zu Verletzung oder Tod fiihren.

GEFAHRSTOFFE
A VORSICHT: Viele der in Motorradern
verwendeten Fliissigkeiten und andere
Stoffe sind giftig und sollten daher unter keinen
Umstéanden eingenommen werden. Der
Hautkontakt ist ebenfalls weitgehend zu
vermeiden. Zu diesen Stoffen gehoéren unter
anderem Saure, Frostschutzmittel, Asbest,
Bremsfliissigkeit, Kraftstoff, Schmiermittel und
diverse Zusiatze. Hinweise auf Etiketten und
Beipackzetteln grundsatzlich beachten. Diese
Hinweise dienen der Sicherheit und Gesundheit.
DIESE HINWEISE IMMER BEACHTEN!

Fluorelastomere

A VORSICHT: der  Herstellung
verschiedener Dichtungen far

Triumph-Motorrader werden Fluoroelastomere

eingesetzt.

Bei Branden mit Temperaturen von lber 315°C
werden diese Stoffe freigesetzt und kénnen dann
eine potentielle Gefahr darstellen. Es kénnen
hochgiftige und é&tzende Zerfallprodukte
entstehen, darunter Fluorwasserstoff,
Kohlenwasserstoff, fluorierte Olefine und
Kohlenmonoxid, die im Rauch enthalten sind.

Bei Kontakt mit Wasser oder Feuchtigkeit kann
§Ich Fluorwasserstoff losen und zu extrem
atzender FluBsaure reagieren.

In einem soichen Fall jeglichen Hautkontakt mit
dem Material vermeiden. Der Hautkontakt mit
solchen Riickstidnden kann zu schmerzhaften und
tiefreichenden  Verbrennungen sowie zu
unheilbaren Haut- und Gewebeschéden fiihren.

Bei

MOTOROLE

A VORSICHT: Das Ol kann sehr heif8 sein.
Bei Kontakt mit heiBem Ol kann es zu

Verbriithungen/Verbrennungen der Haut kommen.

A VORSICHT: Haufiger oder anhaltender
Kontakt mit Motordl kann zu trockener

Haut, Reizungen und Dermatitis filhren. Dariiber

hinaus enthalt Aitél potentielle Giftstoffe, die

Krebs verursachen konnen. Entsprechende
Kleidung tragen und Hautkontakt vermeiden.

VorsichtsmaBnahmen zum Gesundheitsschutz

*  Haufigen bzw. anhaltenden Kontakt mit Olen,
insbesondere Altdlen vermeiden.

*  Wo moglich, Schutzkleidung einschlieBlich
impragnierter Handschuhe tragen.

*  Verdlte Putzlappen nicht in die Tasche stecken.

*  OQveralls sind regelmaBig zu reinigen. Ulgetrankie
Kleidung und Schuhe entsorgen.

*  Offene Wunden und Schnitte sofort medizinisch
versorgen. Darauf achten, wer der nachste mit
Erste-Hilfe Kenntnissen ist und wo die
entsprechende Ausriistung aufbewahrt wird.

®*  Blocker-Cremes verwenden, die vor
Arbeitsbeginn aufgetragen werden und die Haut
vor der Wirkung von Ol und Fett schiitzen sowie
beim anschlieBenden Entfernen dieser Stoffe
hilfreich sind.

®  Mit Wasser und Seife waschen, um
sicherzustellen, daB samtliches Ol entfernt wird
(Hautreiniger und Nagelbirsten sind dabei
hilfreich). Praparate, die Lanolin enthalten,
ersetzen verlorengegangene natdrliche Hautole.

®*  Zum Reinigen der Haut kein Benzin, Petroleum,
Verdiinnung oder Losemittel verwenden.

*  Beim Entstehen von Hautproblemen unverziglich
den Arzt aufsuchen.

®*  Wo moglich, Bauteile vor der Handhabung

entfetten.
A VORSICHT: Jegliches Risiko von

Augenverletzungen  vermeiden. Bei
Arbeiten mit Hammer, Druckluft oder Reinigern
oder dem Risiko von umherfliegenden Partikeln
oder Spritzern IMMER einen Augenschuiz tragen.

12
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UMWELTSCHUTZMASSNAHMEN

ACHTUNG: Ol nichtin den Boden, Kanal-

isation oder Wasserkreisldufe einleiten.
Um die Wasserkreislaufe etc. reinzuhalten, Altol
ordnungsgemal entsorgen. Bei Bedenken die
drtlichen Behorden kontaktieren.

Das Verbrennen von Altél in kleinen Raumheizungen
wird nur fir Gerate mit entsprechender Zulassung
empfohlen. Bei Bedenken &rtliche Behérde und/oder
Geratehersteller kontaktieren.

Altél und gebrauchte Offilter tiber autorisierte Stellen

entsorgen. Bei Fragen hinsichtlich entsprechender
Entsorgungsstellen rtliche Behdrden kontaktieren.

BREMSEN

n VORSICHT: Bremsfliissigkeit ist
hygroskopisch, d.h. sie nimmt Feuchtig-
keit aus der Luft auf. Aufgenommene Feuchtigkeit

filhrt zu einer deutlichen Herabsetzung des
Siedepunkts und zu verminderter Bremswirkung.

Bremsflissigkeit gemaB der angegebenen
Wartungsintervalle wechseln. Bei Nichtbeachtung
dieses wichtigen Wartungspunkts kann eine
Gefahrdung des Fahrbetriebs die Folge sein!

Bremsfliissigkeit nicht auf Rahmen oder
Anbauteile verschiitten, da sie Lack- und
Kunststoffoberflaichen angreift.

Es ist grundsatzlich neue Bremsfliissigkeit aus
einem verschlossenen Behalter zu verwenden.
Niemals Bremsfliissigkeit aus einem vorher
bereits gedffneten Behalter verwenden.

Verschiedene Marken nicht mischen. Fittings,
Dichtungen, Verbindungen auf Dichtheit priifen.
Bremsschlauche regelmaBig auf Beschadigung
priifen.

NICHTBEACHTUNG DER OBIGEN PUNKTE KANN
DIE BREMSWIRKUNG VERMINDERN UND SO ZU
EINEM UNFALL FUHREN.

( 0 VORSICHT: Bei einem starken Absinken
des Bremsfliissigkeitsstands in einem

der Ausgleichsbehalter ist vor Fahrtantritt die

Triumph-Vertragswerkstatt zu konsultieren.

Wenn sich das Bremspedal oder der Bremshebel
schwammig anfiihit oder der Pedalweg zu groB
wird, kann dies ein Zeichen fir Luft in den
Bremsleitungen oder fir einen Bremsendefeki
sein.

In diesem Fall ist ein Betrieb des Motorrads
gefahrlich. Vor Fahrtantritt muB der Fehler in einer
Triumph-Vertragswerkstatt behoben werden.
Wird der Fehler nicht behoben, kann dies zu einer
Verminderung der Bremswirkung und somit zu
einem Unfall fiihren.

0 VORSICHT: AusschlieBlich

Bremsfliissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie im Abschnitt “Allgemeine
Hinweise” dieses Handbuchs angegeben. Die
Verwendung anderer Bremsfliissigkeiten kann die

Bremswirkung vermindern und zu einem Unfall
fihren.

Wird die Bremsfliissigkeit nicht in den
angegebenen Wartungsintervallen gewechselt,
kann dies =zu einer Verminderung der
| Bremswirkung und somit zu einem Unfall fihren.

0 VORSICHT: Teile der Bremsanlage oder

Bereiche, die damit in Beriihrung
kommen koénnen, niemals mit Fett auf
Mineralélbasis in Verbindung bringen. Fette auf
Mineraldlbasis beschadigen die Hydraulik-
dichtungen der Bremssattel und Geberzylinder.

Schaden durch die Verwendung von Fett auf
Mineraldlbasis konnen zu einer Verminderung der

Bremswirkung und somit zu einem Unfall fithren.
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SICHERHEITSHINWEISE

Anheben und Aufbocken

Sicherstellen, daB die Hebevorrichtung
A tiber ausreichende Hebekapazitat und
Sicherheitsvorrichtungen fiir das zu hebende
Gewicht verfiigt. Motorrad so stiitzen, daB es nicht
vor oder wahrend des Hebe- oder
Aufbockvorgangs umfallen kann.

Bei der Arbeit am Motorrad niemals nur eine
einzige Stiitzvorrichtung verwenden. Zusatzliche
Sicherheitsstiitzen verwenden.

Werkzeug, Hebegerite, verschiitietes Ol etc. nie
so hinterlassen, daB sie zu einer Gefahr werden
kénnen. Immer in sauberer Umgebung arbeiten
und Werkzeug nach getaner Arbeit wegraumen.

VorsichtsmaBnahmen gegen Beschadigungen

Bremsfliissigkeit und Batteriesaure nicht auf Rahmen
oder Anbauteile gelangen lassen. Verschiittete
Flissigkeiten unverziglich mit Wasser abwaschen.

Vor Arbeitsbeginn Massekabel der Batterie
abklemmen. Siehe VORSICHTSMASSNAHMEN -
ELEKTRIK.

Empfohlene Spezialwerkzeuge verwenden, wo
angegeben.

Freiliegende Lager- und Dichtflachen sowie
Schraubengewinde vor Beschadigung schitzen.

MotorkihImittel

A VORSICHT: Mit Frostschutzmittel und
Korrosionshemmern vermischtes
Kiihimittel enthalt giftige Substanzen, die fiir den
menschlichen Organismus schadlich sind.
Kiihimittel, Frostschutzmittel und
Korrosionshemmer niemals verschlucken.

A VORSICHT: KihlerverschluBdeckel

niemals bei heiBem Motor entfernen. Bei
heiBem Motor ist auch das Kiihimittel heiB und
steht unter Druck. Der Kontakt mit dem unter

Druck stehenden Kiihimittel fihrt zu
Verbriihungen und Hautschéaden.

ACHTUNG: Das im Kiihimittel enthaltene

Frostschutzmittel enthalt einen
Korrosionshemmer, der eine Beschadigung der
Metallflaichen im Kiihisystem verhindert. Ohne
diesen Hemmstoff wiirde das Kiihimittel das Metall
angreifen und die Korrosion wiirde Verstopfungen
im Kiihisystem verursachen, die zu einer Uber-
hitzung und Beschadigung des Motors fiihren
wiirde. Frostschutz geméaB Angaben im Fahrer-
Handbuch verwenden. Kein Frostschutzmittel auf
Methanolbasis verwenden, da es nicht die nétigen
korrosionshemmenden Eigenschaften aufweist.

A ACHTUNG: In Verbindung mit dem
Frostschutzmittel im Kihisystem muB
destilliertes Wasser verwendet werden (siehe
Spezifikation Frostschutzmittel).

Die Verwendung von hartem Wasser fiihrt zu
Querschnittsverengungen im Wassermantel und
beeintrachtigt die Kihlleistung erheblich. Die
Folge konnen eine Uberhitzung des Motors und
schwere Motorschéden sein.

Bauteile reinigen

Zur Reduzierung der Brandgefahr wird ein Losemittel
mit hohem Flammpunkt empfohlen.

Bei der Verwendung von Lésemitteln grundsétzlich
Hinweise auf dem Behalter befolgen.

Empfohlenes Reinigungsmittel oder Aquivalent
verwenden.

Keine Entfetter fir Bauteile verwenden, die Teile
enthalten, die dabei beschadigt werden kénnten.
Wenn mdglich, Bauteile und deren Umgebung vor dem
Ausbau reinigen. Auf uBerste Sauberkeit beim
Reinigen von freigelegten Bauteilen achten.
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Schmierung

Der MotorverschleiB ist wahrend der Aufwarmphase
am groBten, solange die Reibungsflachen noch nicht

mit einem ausreichenden Schmierfilm Gberzogen sind.

Beim Zusammenbau sollten alle Reibungsflachen, die
ihren Schmierfilm verloren haben, mit Ol oder Fett
liberzogen werden. Altes Fett und verschmutztes O
sind zu entfernen, da alte Schmierstoffe einen Teil
ihrer Schmierfahigkeit verloren haben und
maoglicherweise Fremdpartikel mit Abriebwirkung
enthalten.

Empfohlene Schmiermittel verwenden. Einige Ole und
Fette soliten nur fir bestimmte Anwendungen
verwendet werden und kénnen bei Einsatz in nicht
dafiir bestimmten Bereichen schadlich sein. In diesem
Handbuch befinden sich Verweise auf
Molybdan-Disulphid Fett beim Zusammenbau
bestimmter Motor- und Chassisteile. Vor dem Einsatz
solch spezieller Schmiermittel Empfehlungen des
Herstellers durchlesen.

Verbindungen und Kontaktflachen

Verbindungen trocken zusammenbauen, wenn nicht
anders in diesem Handbuch angegeben.

Bei der Verwendung von Dichtungs- oder
Verbindungsmasse alle alten Dichtmittelreste vor dem
Zusammenbau entfernen. Keine Werkzeuge
verwenden, die die Dichtflachen beschadigen kdnnen.
Kratzer auf den Dichtflachen mit einem Olstein
entferenen. Keinen Schmutz oder Dichtmittelreste in
Gewindebohrungen eindringen lassen.

Dichtungen, O-Ringe

Dichtungen und O-Ringe nicht wiederverwenden. Die
Kontaktflachen im Bereich der Dichtung missen frei
von Fremdkérpern und absolut glatt sein, um Ol- oder
Verdichtungslecks zu verhindern.

Flassigdichtung, nicht-dauerhafte
Sicherungsmasse

Bei der Vorbereitung von Oberflachen fir den Einsatz
dieser Mittel Herstellerhinweise befolgen. Sparsam
verwenden, da iiberschissiges Dichtmittel Olkanéle
verstopfen und somit zu schweren Schaden fihren
kann.

Leitungen, Bohrungen und Kanéle vor dem
Zusammenbau mit Druckluft durchblasen.
A VORSICHT: Beim Einsatz von Druckluft
grundsatzlich Augen- Gesichts- und
Ohrenschutz tragen. Schutzhandschuhe tragen,

wenn die Druckluft in die Nahe der Haut geleitet
wird.

Schraubengewinde

Es werden metrische Gewinde geméaB I1ISO-Norm
verwendet.

Beschadigte Schrauben und Muttern sind zu
entsorgen.

Kronenmuttern darfen fiir die Aufnahme eines Splints
nicht zurlickgedreht werden, ausgenommen in den
Fallen, wo dies zu einem Einstellvorgang gehort.

Ol oder Fett nicht in Sackbohrungen mit Gewinde
gelangen lassen. Der Hydraulikeffekt beim Eindrehen
einer Schraube in ein solches Gewinde kann ein
Gehause sprengen.

Schrauben und Muttern immer mit dem angegebenen
Drehmomentrichtwert anziehen. Beschéadigte oder
korrodierte Gewinde konnen die Drehmomentablesung
beeinflussen.

Gewindebefestigungen sind immer trocken (ohne
Schmiermittel) anzubringen, falls nicht anders

angegeben.
A VORSICHT: Gewinde nicht schmieren,
falls nicht anders angegeben.

Andernfalls wird die Gewindereibung reduziert.
Beim Festziehen der Befestigung fiihrt dies zu
einem zu festen Anziehen und mdglicherweise zu
einem Defekt der Befestigung.

Defekte Befestigungen koénnen zur Abldésung
eines Teils und somit zum Verlust der Kontrolle

und zum Unfall fiihren. |
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e

Sicherungsmittel

Sicherungsscheiben immer ersetzen. Keine
Sicherungsscheiben wiederverwenden.

Splinte einsetzen

Grundsatzlich Splinte der richtigen GréBe fir die
jeweilige Bohrung in Schraube oder Mutter
verwenden. Kronenmuttern beim Einsetzen eines
Splints nicht zuriickdrehen.

Grundsatzlich neue, stramm sitzende Spannstifte
verwenden.

Sicherungsringe

Sicherungsringe nach dem Ausbau grundsétzlich
ersetzen. Beim Ausbau werden Sicherungsringe
ermiidet und verformt, was zu einem lockeren Sitz in
der Ringnut fiibrt. Beim Einbau von Sicherungsringen
darauf achten, daB sie nur soweit gedehnt oder
zusammengedriickt werden wie zum Einbau
erforderlich.

Grundsatzlich korrekten Sicherungsring laut
Triumph-Teilekatalog verwenden.

Selbstsichernde Muttern

Selbstsichernde Muttern kdnnen dann
wiederverwendet werden, wenn noch ein Widerstand
beim Passieren des Sicherungsabschnitts zu splren
ist.

Selbstsichernde Muttern NICHT an kritischen Stellen

wiederverwenden, z.B. bei Aufhangungskomponenten.

Grundséatzlich korrekte Ersatzmutter verwenden.

Selbstsichernde Schrauben

Se!b;fcsichernde Schrauben sind an einem farbigen
G'ewmdestﬂck zu erkennen, das mit einer
Sicherungsmasse behandelt ist.

Wenn nicht ausdriicklich anders angegeben, diirfen
selbstsichernde Schrauben nicht wiederverwendet
werden, sondern MUSSEN bei Ausbau oder
Beschadigung ersetzt werden. '

A VORSICHT: Das Nichtersetzen von
£ selbstsichernden Schrauben kann zu
einer Gefahrdung des Fahrbetriebs fiihren.
Selbstsichernde Schrauben immer ersetzen.

Ol- und Fettdichtungen

Alle ausgebauten Ol- und Fettdichtungen ersetzen.
Beim Ausbau kommt es zu Beschéadigungen der
Qldichtungen, was bei einer Wiederverwendung zu
Olundichtigkeiten fihren wirde.

Sicherstellen, daB die Flache, auf der die neue
Dichtung laufen soll, frei von Kratzern und rauhen
Stellen ist. Bauteil ersetzen, falls die urspringliche
Dichtflache nicht véllig wiederhergestellt werden kann.

Dichtung vor Beschadigung durch Teile schitzen, tiber
die sie beim Einbau gezogen werden muB. Zum
Schutz der entsprechenden Flache Schutzhille oder
Abklebeband verwenden und Berlhren der Dichtlippe
vermeiden.

Dichtlippen mit einem empfohlenen Schmiermittel
schmieren. Dies hilft Beschadigungen bei der
Erstverwendung zu vermeiden. Bei Dichtungen mit
zwei Lippen den Bereich zwischen den Lippen mit Fett
schmieren.

Beim Einpressen von Dichtungen mit
Herstellermarkierungen sollen diese nach auBen
zeigen.

Dichtungen sind mit geeigneten Treibern
einzupressen. Die Verwendung von ungeeignetem
Werkzeug fiihrt zu Beschadigungen der Dichtungen.

Pressen

Teile, die mit einer Presse oder einem Treiber
eingebaut werden, wie z.B. Radlager, sind zunéchst
auBen bzw. innen mit Ol zu bestreichen, so daB sie
leichter in Position gelangen.

Kugellager

Beim Einbau eines Kugellagers muB die Lagerschale
mit dem strammen Sitz mit einem geeigneten Treiber
eingesetzt werden. Damit wird eine Uberlastung der
lasttragenden Teile vermieden. Kugellager einpressen,
bis es die Schulter in der Bohrung oder auf der Welle
berihrt.

Dichtungen bis zur Kante der Aufnahme einpressen.
Dabei sollte die Dichtlippe in Richtung des zu
haltenden Schmiermittels zeigen, wenn es sich um
eine Aufnahme mit Schulter handelt, oder glatt mit der
Aufnahme abschlieBen, wenn keine Schulter
vorhanden ist.
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VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM UMGANG MIT
KRAFTSTOFF

Allgemeines

Bei den folgenden Informationen handelt es sich um
grundlegende VorsichtsmaBnahmen, die beim
Umgang mit Kraftstoff (Benzin) zu beachten sind. Es
werden auBerdem weitere Risikofaktoren
angesprochen, die nicht auBer acht zu lassen sind.
Diese Informationen sind lediglich als grundlegende
Richtlinien gedacht. Bei Fragen ortliche Feuerwehr
kontaktieren.

Benzin

Benzin dehnt sich beim Verdampfen auf das
150-fache seines Volumens aus. Bei der Vermischung
mit Luft entsteht ein zlindbares Gemisch. Der Dampf
ist schwerer als Luft und sinkt daher zu Boden. Schon
ein Luftzug reicht aus, den Dampf in einer Werkstatt zu
verteilen, daher stellt bereits eine geringe Menge
verschitteten Kraftstoffs eine potentielle Gefahr dar.
A VORSICHT: Benzin ist leichtentziindlich
und unter bestimmten Umstanden

explosiv. Beim Offnen von Tankdeckeln folgende
Punkte beachten;

Zindung auf OFF stellen.
Nicht rauchen.

Beim Umgang mit Kraftstoffanlagen oder dem
Ablassen von Kraftstoff einen Feuerléscher mit
SCHAUM, CO2, HALON oder PULVER griffbereit
halten. Dort, wo Kraftstoff aufbewahrt wird,
miissen ebenfalls Feuerléscher vorhanden sein.

Vor Arbeiten an der Kraftstoffanlage ist zuerst das
Massekabel der Batterie abzuklemmen.

Beim Zerlegen von Kraftstoffanlagen, dem
Umgang mit Kraftstoff sowie beim Ablassen und
Lagern desselben darauf achten, daB die
Umgebung gut beliiftet ist. Alle potentiellen
Zindquellen sind zu entfernen oder zu l6schen
(dazu gehoren alle Gerate mit Zindflammen).
Ableuchtlampen miissen flammsicher und frei von
verschittetem Krafistoff sein.

In sicherer Entfernung vom Arbeitsplatz miissen
Warnhinweise aufgestellt werden, die Dritte darauf
aufmerksam machen, daB hier offen mit Kraftstoff
gearbeitet wird. Der Hinweis muB den Leser auf die
zu treffenden MaBnahmen hinweisen.

Nichtbeachtung der obigen Warnungen fiihrt zu
Brand- und Verletzungsgefahr.

A VORSICHT: Die Reparatur von Bauteilen
der Kraftstoffanlage nicht Personen
iiberlassen, die nicht zuvor hinsichtlich der
Brandgefahren bei falschem Einbau oder
Reparatur dieser Teile geschult wurden.

Das Ausfilhren von Reparaturen durch
ungeschultes Personal kann ein Sicherheitsrisiko
darstellen und die Gefahr von Verletzungen mit

sich bringen.

A VORSICHT: Das Ablassen oder
Absaugen von Benzin aus dem

Kraftstofftank eines Fahrzeugs muB in einem gut

beliifteten Bereich durchgefihrt werden.

Der Aufnahmebehalter fiir das Benzin muB groB
genug fiir die Gesamtmenge des 2zu
entnehmenden Kraftstoffs sein. Der Behalter muBl
hinsichtlich seines Inhalts eindeutig
gekennzeichnet sein und gemaB  der
Bestimmungen der oértlichen Behdrden an einem
sicheren Ort aufbewahrt werden.

Nach der Krafistoffentnahme sind die
Vorkehrungen hinsichtlich offener Flammen und
Zindquellen zu beachten.

Nichtbeachtung der obigen Warnungen fihrt zu
Brand- und Verletzungsgefahr.

Ausbau des Kraftstofftanks

Kraftstofftanks sind direkt nach dem Ausbau mit einem
Warnhinweis zu versehen. Sie missen in jedem Fall in
einem sicheren, gekennzeichneten Bereich
untergebracht werden.

Fahrgestellreparaturen
0 VORSICHT: War das Motorrad an einem
Unfall oder einer Kollision beteiligt, muB |
es zwecks Reparatur oder Priifung zu einer
Triumph-Vertragswerkstatt gebracht werden.
Jeder Unfall kann zu Schaden fiithren, die, falls
nicht ordnungsgemaB behoben, einen weiteren |
Unfall verursachen, der zu Verletzung oder Tod
fiihren kann.

Der Rahmen darf nicht verandert werden. |
Veranderungen, wie SchweiBen o. Bohren, kdnnen |

ihn schwachen und zu einem Unfall fiihren.

4 9
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VORSICHTSMASSNAHMEN - ELEKTRIK

Die folgenden Richtlinien dienen der Sicherheit des
Mechanikers und dem Schutz der elektrischen und
elektronischen Bauteile des Motorrads vor
Beschadigung. Wo erforderlich, befinden sich in den
entsprechenden Abschnitten besondere
Sicherheitshinweise, die vor Aufnahme der
Reparaturarbeiten beachtet werden sollten.

Ausrlistung - Vor Beginn etwaiger Tests am Motorrad
vergewissern, daB die jeweiligen Priifgerate richtig
funktionieren und Kabelstrange und -stecker in gutem
Zustand sind, insbesondere Hauptleitungen und

-stecker.
A VORSICHT: In der Ziindung werden
extrem hohe Spannungen erzeugt. Kabel
oder Teile der Ziindung nicht bei laufendem Motor
beriihren.

Der elektrische Schock beim Beriihren der

Zindung kann zu Verletzung oder Tod filhren.
VORSICHT: Trager von

A Herzschrittmachern sollten sich nicht in
unmittelbarer Nahe der Ziindstromkreise und/oder
der Diagnosegerate aufhalten.

Die Ziindanlage sowie das Diagnosegerat konnen
die normale Funktion solcher Gerate stéren und

somit zu Verletzung oder Tod fiihren.
VORSICHT: Batterien enthalten

A schadliche Stoffe. Im ein- und

ausgebauten Zustand aus der Reichweite von
Kindern halten.

Batterie nicht kurzschlieBen, beide Batteriekabel
beriihren oder die Polaritat der Kabel umkehren.
Diese Handlungen koénnen einen Funken
erzeugen, der Batteriegase ziinden kann und
somit eine potentielle Verletzungsgefahr darstellt.

Hochspannungsstromkreise - beim Abklemmen
derselben grundsétzlich isolierte Zangen verwenden.
Vorsicht beim Messen der Spannung an den
Spulenanschllissen bei laufendem Motor. Es kann hier
Zu Spannungsspitzen kommen.

Stecker und Kabelstrange - Ein Motorradmotor ist
eine besonders rauhe Umgebung fiir elektrische
Bauteile und Stecker. Beim AnschlieBen und
Abklemmen von Prifgeraten darauf achten, daB diese
Teile trocken und frei von Ol sind. Steckverbindungen
nie mit Gewalt 16sen, weder durch Verwendung von
Werzeugen noch durch Ziehen an den Kabeln. Vor
dem Ausbau Verriegelungen I6sen und auf die
Ausrichtung achten, damit ein korrekter Wiedereinbau
gewahrleistet ist. Schutzabdeckungen und
-substanzen bei Beeintrachtigung ersetzen.

Waurde ein Bauteil als defekt erkannt, Zindung
ausschalten und zuerst das Massekabel (Schwarz) der
Batterie abklemmen. Bauteil ausbauen und
abgeklemmten Kabelstrang sichern. Beim Ersetzen
des Bauteils Anschliisse nicht mit ligen Handen
berithren und Stecker zusammenschieben bis
Verriegelungsmechanismus vollstandig einrastet.

Batterie abklemmen

Vor dem Abklemmen der Batterie die gesamte

elektrische Anlage abschalten.

VORSICHT: Damit die Batterie nicht
A explodiert und zur Vermeidung von
Schaden an elektrischen Bauteilen zuerst das
Massekabel (Schwarz) der Batterie abklemmen.
Beim WiederanschlieBen der Batterie zuerst das
Pluskabel (Rot) anschlieBen, dann das
Massekabel (Schwarz). Bei Arbeiten an Teilen der
Elektrik grundsatzlich Batterie abklemmen.
Nichtbeachtung der obigen Warnungen kann zu
Schaden an der elektrischen Anlage und zu
Brand- und Verletzungsgefahr fiihren.

Grundsatzlich darauf achten, daB Batteriekabel korrekt
verlegt sind und nicht in der Nahe potentieller
Scheuerpunkte liegen.
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2 WARTUNG

EINFUHRUNG

Der Wartungsplan auf der folgenden Seite beschreibt die Wartungsanforderungen fiir die Modelle Daytona und Speed
Triple.

o VORSICHT: Die Bedeutung einer ordentliche Wartung kann nicht genug betont werden. Die

beschriebenen Punkte sorgen fiir den sicheren und zuverlassigen Betrieb des Triumph-Motorrads.
Es sollte nicht versucht werden, durch Nichtbeachtung von Wartungsanforderungen Kosten einzusparen.
Dies fiihrt zu frithzeitigen Defekten, kann den Fahrbetrieb gefahrden und einen Unfall verursachen.

Wartungsblatter

Triumph bietet Pakete mit Wartungsblattern an, die dem Techniker bei der Wartung von Triumph-Motorradern helfen
sollen. Jedes Paket besteht aus 50 einseitigen Wartungsblattern, die mit Kastchen versehen sind, in denen die |
ordnungsgemaBen Wartungsanforderungen fur den jeweiligen Kilometerintervall angekreuzt werden kénnen. '
Die Pakete sind unter den folgenden Teilenummern beim jeweiligen Triumph-Ersatzteillager erhaitlich:

T3854095 - Paket Wartungsblatter, in englischer Sprache
T3854096 - Paket Wartungsblatter, in franzdsischer Sprache

T3854097 - Paket Wartungsblatter, in deutscher Sprache

2.2
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TRIUMPH CHECKLISTE FUR REGELMASSIGE WARTUNG — MODELL EFI

Name des Kunden: Kilometerstand: Modell: Name des Mechanikers:
Auftrags—Nr.: Fahrgestell-Nr.: Annahmedatum: Arbeit eriedigt (Unterschrift)
Kennzeichen: Garantie: Ja/Nein Termin:

Alle unten angegebenen Arbeiten in den erforderlichen Intervallen durchfishren. Zusatzarbeiten milssen im angegebenen Zeit-/Kilometerintervall
durchgefihrt werden (je nachdem, was zuerst eintrifft).
WICHTIG: Einige Punkte erfordern bei Betrieb unter erschwerten Bedingungen eine haufigere Wartung, siehe Fahrer-Handbuch

Nach den ersten B00 Km

Alle 10000 Km / 1 Jahr*
Alle 20000 Km / 2 Jahre®
Alle 30000 Km / 3 Jahre®
" Alla 40000 Km / 4 Jahre*
d
agaag
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oooaag a.

] 22,

0 2.

o 0O 24

{: Durchgefiihrt

*Je nachdem, was
zuerst eintritt

Motorrad fiir Reparatur positionieren. Motorrad
auf/mit Hebevorrichtung sichem, falls verwendet.

Leuchten, Hupe, Blinker, Kontrolleuchten,
Bremsieuchten und Instrumente aut
ordnungsgemaBe Funktion priifen.

Motormanagement aul gespeicherte
Fehlercodes priifen.

Zuerst Massekabel (schwarz) der Batterie
abklemmen. Verkleidungsteile, Kraftstofftank und
Airbox gof. abbauen. Verkleidungsteile immer
sicher lagem, um unabsichtiiche
Beschadigungen zu vermeiden.
Sicherheitsbestimmungen fir den Umgang mit
Kraftstoff im Wartungshandbuch beachten.

Batterie—Elektrolytstand kontrollieren/erganzen
(Nur Yuasa Batterien)

Kraftstoffanlage und —schlauche auf
Undichtigkeiten, Beschadigungen, Briiche,
Uberalterung und Scheuerstellen untersuchen.

Kraftstoffilter emeuem.

Kihlsystem und —schiduche auf Anzeichen von
Undichtigkeiten, Beschadigungen,
Scheuerstellen, Briiche und Uberalterung
priifen.

Alle Bereiche, einschlieBlich Olkdhler,
Olleitungen und Motorbereich auf
OFUndichtigkeiten untersuchen.

Ausgleichsbehélter falls erforderlich mit
50%igem Kiihimittelgemisch auffiillen. Nicht
dberfallen.

Gaszug auf Beschédigungen, Ausfransungen
und korrektes Spiel priifen. Ggf. einstellen.+

Bremskidtze auf Verschleil priffen.

Belde Hauptbremszylinder konfrollieren und
aulffiillen.

Kupplungszug prifen und einstellen.
Luftfiltereinsatz ereuem.

Réader auf Risse, Beschddigungen durch
Bordsteinkanten elc. priifen.

Reifen auf Beschadigungen, Profilabnutzung,
Ausbeulungen, Schnitte und Ablésungen prifen.
Reifeniuftdruck kontrollieren.

OlablaBschraube entfernen und Ol ablassen.

Scheibe der AblaBschraube erneuem und
Schraube wieder eindrehen.

Offitter emeuem.

Motor mit dem angegebenen Motordl auffiilen.
Elektrodenabstand der Zindkerzen einstellen.
Zindkerzen emeuem.

Ventilspiel aller Ventile priifen und ggf.
einstellen.+

Nach den ersten 800 Km

Alle 10000 Km / 1 Jahr* o = Durcngefahn
Alle 20000 Km / 2 Jahre®
Alle 30000 Km / 3 Jahre”
Alle 40000 Km / 4 Jahre®
oaa

*Je nachdem, was
zuerst eintritt

4

O O 25. Antriebskette auf Verschieil prifen.++

0O O 26. Spannung der Antriebskette prifen. (auBerdem
alle 800 Km)

Antriebskette schmieren. (auBerdem alle 350
Km)

28. Hinterradiager schmieren (nicht Modell Tiger)

o Qg 2

29. Vorderrad anheben und Lenkkopfflagerspiel
prifen. Danach Vorderrad wieder ablassen.

30. Lenkung auf Freigangigkeit prifen.

31. Vorderradgabel auf austretendes O,
Beschéadigungen und Leichtgdngigkeit priffen.

32. Lenkkopflager schmieren.
33. Gabeldl emeuemn.
34. Provisorische Kraftstoffversorgung anschlieen.

O
O

OoDODOD OO0 OO O O
(]

o000 OO0 OO

35. Abgas—Absauganlage anbringen, Batterie
anklemmen und Motor starten. Kontrollieren, ob
Oldruckwamleuchte erlischi. Motor abstellen,
Motordistand prifen und kormigieren.

36. Unterdruck—MeBuhren an alle
Drosselklappengehause anschlieBen. Motor
starten und auf Betriebstemperatur bringen.
Unterdruck—Synchronisation prifen/einstellen.

Aktuelle Software Version Oberpriifen, ggf.
iberspielen; Leerauf-CO einstellen (nicht bei
geregeltemn Kat).

38. Position Lesrlaufschrittmotor zuricksetzen (nicht
bei geregeltem Kat oder Modellen vor 1999).

O
O

O

Q 37

39. Alle Befestigungen sichtprifen.

0
O
[ 40. Alle gemaR Punkt 4 ausgebauten Teile wieder
befestigen.

0

Q

41, Druckventil im Kraftstofidampfrickhaltesystem
emeuem (Nur bei Modellen fiir Kalifornien)

42, Probefahrt durchiihren (mindestens 15 Km).
Zusatzarbeiten

Die folgenden Zusatzarbeiten missen im angegebenen
Zeit-/Kilometerintervall durchgefihrt werden (je nachdem, was zuerst
aintrifft).

O 0O oo O

oooag

h 0. Km

Q1. Alls Druckdichtungen und Staubmanschetten der

Hauptbremszylinder und der Bremssattel erneuem.
[dJ2. Bremsflissigkeit emeuermn
[03. Kihimittel emeuern. Auf 50%Iges Gemisch achten.
Alle 3 Jahre
Q1. Schwingenlager schmieren,
Alle 4 Jahre/40.000 Km

1. Alle Bremsschlauche emeuem.

+ Einstellung wird zusétzlich zu den Grundkosten der Inspektion in Rechnung gestellt.
++ Wenn verschlissen oder Wartungsgrenze Oberschritten, Aniriebskette emeuem.
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3 ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN

Explosionszeichnung

Zylinderkopf und Ventile
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Explosionszeichnung

Ventildeckel
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3 ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN

Explosionszeichnung

Nockenwellen und Nockenwellensteuerung
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ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN 3

BESCHREIBUNG ZYLINDERKOPF

Alle Motoren besitzen einen Zylinderkopf aus einer
Aluminiumlegierung, in dem Nockenwellen, Ventile und
Ziindkerzen untergebracht sind. Der Zylinderkopf
besteht aus einem GuB. Diverse Teile sind nach der
Bearbeitung dauerhaft dort untergebracht.

Die Nockenwellen laufen ohne zusétzliche Lager direkt
im Kopf. Die Ventilspieleinstellung erfolgt mittels Shims
unterschiedlicher Starke zwischen den VentilstoBeln
und der Nockenwelle. Es existieren unterschiedliche
Nockenprofile, abhangig von Motorkonfiguration, Modell
und vorm angepeilten Absatzmarkt.

Die Nockenwellen werden von einer gerauscharmen
Kette gesteuert.

Die Kette wird mittels einer Federvorrichtung im oberen
Teil des Kurbelgehduses gespannt und von zwei
Gummischienen gefahrt.

Die Olversorgung des Kopfes erfolgt lber eine
auBenliegende Zuleitung an der rechten Seite des
Kopfes. Nach dem Erreichen des Kopfes wird das Ol
{iber Bohrungen im Inneren von Kopf und Nockenwelle
verteilt.

Zum SchlieBen der Ein- und AuslaBventile werden
doppelte Ventilfedern eingesetzt. Diese Federn sind
progressiv gewickelt, um ein Ventiiflattern bei hohen
Drehzahlen zu verhindern und um fir eine sanfte
Ventilbetatigung zu sorgen. Beim Zusammenbau des
Zylinderkopfes ist unbedingt darauf zu achten, daB der
farblich gekennzeichnete Bereich der engeren Wicklung
nach unten weist (in Richtung Kolben). Sowohl die
Spitzen als auch die Sitzflachen der Ventile sind
gehartet, um eine lange Lebensdauer zu gewahrleisten.

Aufgrund der Einbaumethode fiir Ventilsize und
Ventilfihrungen kénnen diese Teile nicht ersetzt werden.
A ACHTUNG: Bei den folgenden Arbeiten,
die den Ausbau oder das Ldsen der

Steuerkette erforderlich machen, NIEMALS den
Motor drehen lassen, ohne daB Steuerkette und
-spanner zuvor ordnungsgemaB eingebaut und
eingestelit wurden. Im zerlegten Zustand beriihren

die Kolben beim Drehen der Kurbelwelle die
Ventile und es kommt zu schweren Motorschaden.

VENTILDECKEL

Ausbau

1. Sitzbank abbauen und zunachst das Massekabel
(schwarz) der Batterie abklemmen.

2. Seitenverkleidungs-Baugruppe abbauen, wie im
Kapitel “Anbauteile” beschrieben.

3, Beide untere Verkleidungen abbauen (wo
vorhanden).

4. Kraftstofftank und Airbox abbauen, wie im Abschnitt
“Kraftstotfanlage” beschrieben.

5. FElektrische  Anschlisse der  Zindspulen

abklemmen und Spulen vom Ventildeckel abbauen.

1. Spulenanschliisse

6. Nockenwellensensor abklemmen und ausbauen

(falls vorgesehen).

1. Nockenwellensensor (falls vorgesehen)
2. Sensoranschiuf

3.5
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, , ; ili ichtmi f di ten gezeigten Bereich
7.  Ventildeckelschrauben stufenweise in der unten 2 Sﬂﬁg;i‘ﬁh smittalact cieunten.g g .

gezeigten Reihenfolge |Gsen.

HINWEIS:
e  Auf der rechten Seite befinden sich neben der
Steuerkette zwei langere Schrauben.

A ®

Bereiche fiir Silikondichtmittel
4. Ventildeckel einsetzen und darauf achten, daB die
Dichtung in  Position bleibt. Besondere
Aufmerksamkeit auf den Bereich de

Reihenfolge beim Lésen der Ziindkerzendome richten.
Ventildeckelschrauben

2 5. Ventildeckelschrauben und Dichtringe einsetzen
8. Wasserschlduche so anordnen, daB der Deckel und Schrauben handfest anziehen.

nach links herausgenommen werden kann.
6. Ventildeckelschrauben in derselben Reihenfolg
f wie beim Ausbau mit 10 Nm (Kurzschrauben

ACHTUNG: Beim Abnehmen des {astzioh

Ventildeckels keinen Hebel verwenden. estzienen.
Nockenwellensensor (falls vorgesehen) einsetze
und Befestigung mit 10 Nm festziehen. Eine |
Einstellung ist nicht erforderlich.

Die Verwendung eines Hebels fiihrt zu Schéden an 7.
Kopf und Deckel und eventuell zu Olundichtheiten.

9. Ventideckeldichtung abnehmen. 8. Zindspulen einsetzen und Befestigungen mit 10 .

10. Restdl aus dem Vorderbereich des Kopfes mit einer Nm festziehen.

Spritze oder einem fusselfreien Tuch entfernen. 9. Zandspulen wieder anschlieBen.

Einbau 10. Kraftstofftank und Airbox wieder anbauen, wie im

1. Zustand der Ventildeckeldichtung kontrollieren. Abschnitt “Kraftstoffanlage” beschrieben.

Ggf. ersetzen. 11. Untere Verkleidungen (falls zuvor abgebaut) wieder
o Zustand der Dichtringe der Ventildeckel— snbat:.lgné wie im  Abschnitt "Anbauteile

schrauben kontrollieren. Ggf. ersetzen bzw. DS

wiederverwenden. 12. Seitenverkleidungs—Baugruppe wieder anbauen.

13. Pluskabel (rot) der Batterie zuerst wieder
anschlieBen.

Dichtring

2R/
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STEUERKETTENSPANNER

Ausbau

1. Ventildeckel ausbauen, wie zuvor in diesem
Abschnitt beschrieben.

2. Motordlablassen und in einem geeigneten Behaiter

auffangen.

3. Kupplungsdeckel abbauen, um an den Ziindrotor

zu gelangen.

1. Klemmutter Kurbelwellenrotor
2. Kurbelwellensensor
3. Mittelschraube

4. Kurbelwelle mit Hife der Mutter auf dem
Kurbelwellenstumpf im Uhrzeigersinn drehen
(normale Drehrichtung). Drehung beenden, wenn
Kolben in Zylinder 1 auf OT steht, d.h. wenn die
Markierung T1' mit dem Kurbelwellensensor
fluchtet.

1. Markierung ‘T1’
2. Kurbelwellensensor

HINWEIS:
®  Zusatzlich zur
Kurbelwellensensors weisen

Ausrichtung des
dabei die

Markierungen auf den Nockenwellenradern auf
Hohe der Dichiflache nach innen.

Ausrichtungsmarkierungen

5. Geeigneten Keil zwischen Spannschiene und
Kurbelgehause einsetzen, um die Steuerkette beim
Ausbau des Spanners strammzuhalten.

6. Zentralmutter vorsichtig vom Spanner entfernen

und Spannfeder herausziehen.
A VORSICHT: Die Mittelmutter des
Spanners steht unter Spannung. Beim
Abziehen der Mutter grundsatzlich Hand-, Augen-
und Gesichtsschutz tragen. Achtgeben, daB nie-

mand verletzt wird und keine Teile verlorengehen.

7. Befestigungsschrauben des Spanners am Oberteil
des Kurbelgehauses entfernen und Spanner sowie
Dichtung ausbauen.

Einbau

1. Sicherstellen, daB sich Kolben in Zylinder 1 noch
immer in Stellung OT befindet.

2. Sicherstellen, daB der eingesetzte Keil die

Spannschiene noch immer gegen die Steuerkette
driickt. Kontrollieren, ob die Nockenwellen-
Ausrichtungsmarkierungen nach innen weisen und
sich auf Héhe der Dichtflache befinden.
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8. Motor um vier volistdndige Umdrehungen drehe
und Kolben in Zylinder 1 wieder auf OT stellen

6 Kontrollieren, ob die Markierung ‘T1' auf dem
Kurbelwellenrotor mit dem Kurbelwellensensor
o fluchtet,
O
O

1. Halteschraube Spannschiene
2. Spannschiene

3. Sensorschrauben

4, Tille

5. Kurbelwellensensor i. Zindrotor

6. Steuerkette 2. Kurbelwellensensor
3.  Spanner-Druckkolben durch manuelles Anheben 9. Nochmals prifen, ob die Nockenwellen-

der Spa_nnklaue auf den ersten Zahn einstellen Ausrichtungsmarkierungen wie unten gezeigt
(d.h. geringste Ausdehnung). fucktsn.

Einstellen des Spanner-Druckkolbens Ausrichtungsmarkierungen

4.  Spanner zusammen mit neuer Dichtung am oberen HINWEIS:

'é'zn;esﬁdes Kl;rbeltg)ehau;t;sn afgb:lzr?gsn il ¢ Je nach Motorvariante kann die Markierung
gungssehrauben mit 3 Nm festzishen. “T1” auf der Kurbelwelle bei wie abgebildet
5. Keil entfernen und darauf achten, daB die ausgerichteten Nockenwellenpfeilen mit dem
Spannschiene nicht verschoben oder beschadigt Kurbelwellensensor an der Hinterkante, Mitte
wird. oder Vorderkante des Zahns ausgerichtet sein.
Jede dieser Ausrichtungspositionen kann als

6. Zentralmutter mit neuer Dichtscheibe versehen. korrekt angesehen werden.
Rastenabschnitt mit nur leichtem Druck in Kontakt
mit der Spannschiene bringen. Zentralmutter und
Feder vorsichtig wieder in den Spanner einbauen.

10. Nochmals Stellung des Spanner-Druckkolbens in
Bezug auf die Spannschiene kontrollieren.

Zentralmutter mit 23 Nm festziehen. 11.  Ventil- und Kupplungsdeckel anbauen.

7. Kontrollieren, ob sich der Spanner-Druckkolben 12. Motordl auffiillen und Fllstand korrigieren.
von oben gesehen in der Mitte der Spannschiene
befindet.

3.8
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NOCKENWELLEN HINWEIS:
*  Die Lagerdeckel sind fortlaufend numeriert und

diirfen nicht untereinander vertauscht werden.
Ausbau Die Nockenwellen-Lagerdeckel auBen neben
HINWEIS: der Steuerkette (auch “Ausleger” genannt)
e Die Nockenwellen kénnen aus dem Kopf tragen die Markierungen "A'’ fiir die AuslaBseite

ausgebaut werden, ohne daB dabeli die und 'B’ fiir die EinlaBseite.
Steuerkette vollstindig ausgebaut werden 4. Befestigungen der Lagerdeckel der
muB. Allerdings muB die Kette zunédchst von EinlaBnockenwelle stufenweise l6sen.

den Nockenwellen abgenommen werden. Die
Nockenwellen und -rader werden als eine
Einheit ausgebaut. _

1. Ventildeckel und Steuerkettenspanner ausbauen, A ACHTUNG:  Niemals nur  einen

wie zuvor in diesem Abschnitt beschrieben. - Lagerdeckel alleine l16sen. Die Deckel
konnten brechen.

5. Lagerdeckel der AuslaBnockenwelle IGsen.

2. Obere Steuerkettenflhrung ven der Vor dem endagiiltigen Ausbau alle Lagerdeckel
Steuerkettenseite des Zylinderkopfes abbauen. einer Nockenwelle stufenweise I6sen.
L

A ACHTUNG: Nockenwelle vollstandig
l6sen und ausbauen, bevor mit dem
Ausbau der zweiten Welle begonnen wird. Werden
beide Wellen gleichzeitig stufenweise gelost,
kdnnen sich Ventile beriihren und es kann zu
Schaden an Ventiltellern und -schéaften kommen.

HINWEIS:

®*  Ein- und AuslaBnockenwelle sind voneinander
verschieden. Sie sind an einem glatten Bereich
in der Mitte der AuslaBnockenwelle bzw. einer
Nut an der gleichen Stelle der

1. Obere Steuerkettenfiihrung EinlaBnockenwelle zu erkennen.
3. Um sicherzustellen, daB die Nockenwellen-
Lagerdeckel wieder an ihren urspringlichen 2 1
Positionen eingebaut werden, Positionen der
Deckel in Relation zum Kopf markieren. Filzstift [U]:d: =
oder ahnliches zum Markieren der
Deckelpositionen verwenden.
3

gabo 4

1. AuslaBnockenwelle
2. Glatter Bereich

3. EinlaBnockenwelle
4. Nut

6. Nach dem volistandigen Losen der Lagerdeckel,
Befestigungen und Deckel zusammen mit den
PaBstiften ausbauen.

Numerierung der Nockenwellen-Lagerdeckel

3.9
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HINWEIS:

* Jeder Deckel wird mit zwei PaBstiften am
Zylinderkopf in Position gehalten. Wenn die
Deckel nicht von Hand geldst werden kénnen,
leichte Schladge mit einem Kunststoffhammer
auf jeden Deckel ausfiihren, um sie zu Iésen.

7. Steuerkette vom AuslaBnockenwellenrad abheben
und AuslaBnockenwelle ausbauen.

8. Vorgang flr die EinlaBnockenwelle wiederholen.

Nockenwellen und Lagerdeckel sichtpriifen

1. Nockenwellenrader auf beschéadigte
verschlissene Zahne priifen. Ggf. ersetzen.

oder

ACHTUNG: Die Nockenwellenrader sind
identisch. Zum Befestigen an den Wellen

werden verschiedene Schraubenbohrungen
verwendet
Nockenwellenrider nicht mit den falschen

Bohrungen an Welle anbauen. Bei falscher
Montage sind schwere Motorschaden die Folge.

1

XOI©)
AV

’L/x@@ C 2

1. Schraubenbohrungen EinlaBnockenwelle

gaab

2. Schraubenbohrungen AuslaBnockenwelle

2. Nockenwellen-Lagerzapfen mit einem Mikrometer
oder einem MeBschieber messen. Uberschreitet
ein Zapfen die zuldssige Toleranz, Nockenwelle
ersetzen.

Zapfendurchmesser Ausleger
Standard: 22.923 - 22.936 mm

Durchmesser Standardzapfen
Standard: 22.93 mm

1. Auslegerzapfen
2. Standardzapfen
3.

. Deckelschrauben 16sen und Deckel abbauen.

Nockenwellen und Lagerdeckel auf lbermaBigen -
VerschleiB oder Beschadigung sichtprifen und
dabei besonders auf die Auslegerdeckel achten.

Unter Verwendung von “Plastigauge” (Triumph
Teilenummer 3880150-T0301) Spiel zwischen
Zapfen und Kopf wie folgt prifen:

. Sicherstellen, daB die Nockenwellenrad-
Ausrichtungsmarkierung wie beim Ausbau
ausgerichtet ist. Eine Nockenwelle in den
Zylinderkopf einbauen und Lagerdeckel -
stufenweise bis 10 Nm festziehen. '

+ Einen Lagerdeckel abbauen und den
freiliegenden Bereich des Deckels und des -
Zapfens abwischen. :

«  Zapfen dinn mit Fett und Deckel dinn mit
Silikon-Trennmittel bestreichen.

«  Ein Stiick Plastigauge zurechtschneiden, das
auf den Lagerzapfen paBt. Plastigauge am
Zapfen befestigen; das Fett halt den Streifenin |

Position. _

s  Deckel wieder aufsetzen und
Deckelschrauben stufenweise bis 10 Nm
festziehen.

Mit Hilfe der Lehre aus dem Plastigauge-Kit -
Breite des zusammengedriickten Streifens
messen.

240
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HINWEIS:

* Die Nockenwellen-Lagerdeckel sind bei jedem
Zylinderkopf verschieden und daher nicht
einzeln erhaltlich. Bei VerschleiB oder
Beschadigung eines Lagerdeckels muB der
gesamte Zylinderkopf ersetzt werden.

Plastigauge messen

5. Zapfenspiel anhand der Plastigauge-Tabelle aus
dem Plastigauge-Kit ermittein.

6. Liegt das Spiel innerhalb der angegebenen

Toleranz, Deckel abbauen und alle
Plastigauge-Reste  entfernen.  Nockenwellen
zusammenbauen, wie in diesem Abschnitt
beschrieben.

HINWEIS:

* Liegt das gemessene Spiel auBerhalb der
Toleranz und die Nockenwellen-Lagerzapfen
innerhalb der Toleranz, muB der Zylinderkopf
ersetzt werden.

ACHTUNG: Obgleich Plastigauge sich in

Ol auflost, miissen alle Reste entfernt
werden, um das Verstopfen von Olbohrungen und
resultierende Motorschaden zu verhindern.

Einbau

1. Nockenwellen und Zapfen griindlich reinigen.
Enden der Nockenwellen auf richtigen Sitz der
Dichtstopfen sichtpriifen. Nockenwellen vor dem

Einbau in den Kopf mit sauberem Motordl
schmieren.
2. Beide Nockenwellen im Kopf plazieren.

Sicherstellen, daB Ein- und AuslaBnockenwelle
nicht vertauscht wurden und daB sie sich richtig
Uiber den entsprechenden Ventilbanken befinden.

3. Nockenwellen nacheinander einbauen.
Steuerkette Uber das Nockenwellenrad legen. Vor
dem Anbringen der Lagerdeckel Nockenwelle in
dieselbe Stellung wie beim Ausbau bringen, d.h. mit
den Ausrichtungsmarkierungen auf gleicher Hohe
nach innen weisend und dem Kurbelwellensensor
fluchtend mit der Markierung ‘T1' auf dem
Kurbelwellenrotor.

4. Vorgang fir die andere Nockenwelle wiederholen.

A und Lagerdeckel eingebaut, ohne daB
zuvor die Ausrichtungsmarkierungen der
Kurbelwelle und der Nockenwellenrader
ausgerichtet werden, bertihren sich die Ein- und
AuslaBventile und verursachen so Schaden an
Zylinderkopf und Ventilen.

ACHTUNG: Werden die Nockenwellen

5. Gewinde der Lagerdeckelschrauben mit Motordl
schmieren und gleichmaBig stufenweise bis 10 Nm
festziehen.

6. Vor dem Einbau des Steuerkettenspanners
sicherstellen, daB sich beide Nockenwellen frei
drehen. Nockenwellen nicht weiter als um 5°
drehen.

& ACHTUNG: Wurden Bauteile erneuert,
muB das Ventilspiel kontrolliert und
eingestellt werden. Der Betriecb mit falsch
eingestelltem Ventilspiel kann Motorgerausche,

unrunden Lauf und Motorschaden verursachen.

7. Obere Fihrung einsetzen und Befestigungen mit
10 Nm festziehen.

8. Steuerkettenspanner zusammenbauen, wie zuvor
in diesem Abschnitt beschrieben.

9. \Ventilspiel prifen und ggf. einstellen.

Motordeckel, Zindspulen, Airbox, Kraftstofftank
und Anbauteile wieder anbauen, wie zuvor in
diesem Abschnitt beschrieben.

10.
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VENTILSPIEL

Der VerschleiB von Nockenwelle, Ventilen, Ventilshims
und Ventilsitzen beeinfluBt das Ventilspiel. Der
Verschlei auBert sich in einer Veradnderung des
Abstands zwischen Nockenwelle und Ventilshim, was zu
Motorgerauschen und unsauberem Lauf fihrt. Wird das
Ventilspiel zu gering, sind Dauerschaden an Ventil und
Ventilsitz die Folge. Wird das Ventilspiel zu groB, wird der
Motor zu laut und sein Lauf beeintrachtigt.

VENTILSPIEL MESSEN

HINWEIS:
® Die Messung des Ventilspiels muB bei kaltem
Motor erfoigen.

1.  Ventildeckel abbauen, wie zuvor in diesem
Abschnitt beschrieben.

2. Zindkerzen herausschrauben, um den
Kompressionswiderstand beim Drehen des Motors
Zu verringern.

3. Hohen Gang einlegen und mit Hilfe des Hinterrads
den Motor drehen bis ein Paar der
Nockenwellenerhebungen von den Ventilen weg
zeigt.

Nockenwellenerhebung zeigt vom Ventil weg

4. MitFuhlerlehre Spiel dieses Ventilpaares messen
und notieren.

5. Vorgang wiederholen bis Spiel aller Ventile
kontrolliert wurde.

HINWEIS:

® Liegt die Messung nicht innerhalb des
angegebenen Bereichs, miissen Einstellungen
vorgenommen werden.

HINWEIS:
®* Das jeweils korrekte Ventilspiel liegt innerhalb
des unten angegebenen Bereichs.

EINLASS 0.10 - 0.15 mm
AUSLASS 0.15 - 0.20 mm

ACHTUNG: Wird das Ventilspiel nicht
kontrolliert/eingestellt, fihrt dies dazu,
daB Ventile teilweise gedffnet bieiben, wodurch die
Leistung verringert wird, Ventile/Sitze verbrennen

und Motorschaden verursacht werden konnen.

6. Gemessenes Ventilspiel in einer Tabelle notieren,
wie unten gezeigt.

HINWEIS:
®  Ventil Nr. 1 befindet sich auf der linken Seite des
Motorrads.

Beispiel fiir eine Ventilspieltabelle

EinlaBventil Nr. Gemessener Spalt

1 wie gemessen (mm)
2 wie gemessen (mm)
3 wie gemessen (mm)
4 wie gemessen (mm)
5 wie gemessen (mm)
6 wie gemessen (mm)
AuslaBventil Nr. Gemessener Spalt
1 wie gemessen (mm)

wie gemessen (mm)

wie gemessen (mm)

wie gemessen (mm)

wie gemessen (mm)

|l G| = WN

wie gemessen (mm)

3.12
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VENTILSPIEL EINSTELLEN

Die Ventile werden paarweise eingestellt. Das
Werkzeug T3880012 dient dabei zum Offenhalten des
Ventils beim Herausnehmen und Ersetzen der Shims.

1. Alle StoBeltassen so drehen, daB die Schlitze in
den Tassen zur AuBenseite des Kopfes weisen.

Y= I
ﬂl(lllvllw p\_(ll\\

/.\

o!llOiIl@i

=) '-lul—

'\'I’al bJEBA« I'A'IMI‘A'I
gl J

Tassen weisen nach auBBen

2. Zindkerzen herausdrehen, um den
Kompressionswiderstand zu verringern. Hohen
Gang einlegen und mit Hilfe einer weiteren Person
Motor durch Vorwartsdrehen des Hinterrads
drehen, bis das einzustellende Ventilpaar
vollstindig offnet. Besonders darauf achten, daB
sich die StoBeltassen beim Offnen nicht verdrehen.

HINWEIS:

®* Die Werkzeughalteplatte tragt die Markierungen
‘IN’ und ‘EX’, die angeben, welches die EinlaB-
und welches die AuslaBseite des Werkzeugs
ist. Hinweise zur Verwendung des Werkzeugs
genau beachten, um ein ordungsgemaBes
Funktionieren des Werkzeugs zu
gewadhrleisten.

O O EX O O

Werkzeughalteplatte-Markierungen

3. WerkzeugfiiBe lose an die Halteplatte montieren
und vergewissern, daB die FiiBe an der richtigen
Seite der Halteplatte fiir die einzustellenden Ventile
angebracht sind. Zum Beispiel missen beim
Wechseln von EinlaBventilshims die FiiBe an der
mit ‘IN' markierten Seite angebracht sein.

4. Halteplatte an den Lagerdeckeln {ber den

einzustellenden Ventilen anbringen. Die
WerkzeugfiiBe miissen Pl den
Zindkerzenbohrungen weisen. Halteplatten-

befestigungen mit 7 Nm festziehen.

Werkzeug in Position Gber EinlaBnockenwelle

5. WerkzeugfiiBe fest gegen die Halteplatte dricken
und FuB an Halteplatte mit 7 Nm festziehen.

ACHTUNG: Wenn das Werkzeug

eingebaut ist, ist eine 360° Drehung des
Motors/der Nockenwelle nicht moglich. Der Motor
muB so gedreht werden, daB sich die Nocken
innerhalb des vom Werkzeug freigelassenen
Bereichs drehen. Bei Kollision des Werkzeugs mit
der Nockenwelle kommt es zu schweren Schaden.

FE'_‘D__

babm

In Pfeilrichtung drehen, nicht in Richtung
Werkzeug.

343
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6. Motor drehen, bis die Nocken fir die
einzustellenden Ventile genau von den Ventilen
weg weisen.

Nockenwellenerhebung weist vom Ventil weg

7. Beim SchlieBen der Ventile verhindern die
WerkzeugfilBe ein Hochkommen der Ventile, so
daB die Shims nun mit einem “weichen” Hebel und
einem Magnet ausgebaut werden konnen.

HINWEIS:

e Die Shims sitzen oft am StéBel fest. “Weichen”
Hebel und Magnet verwenden, um die Teile zu
trennen.

Shim ausbauen/ersetzen

8. Neues Shim anhand der umseitigen Tabelle
auswahlen.

9. Ausgewahltes Shim mit Motordl schmieren. Shim
durch Umkehrung des obigen Vorgangs an StdBel
anbauen.

10. Motor drehen, bis die einzustellenden Ventile |

vollstandig 6ffnen. Werkzeug bei vollstandig

edffneten  Ventile abbauen. Vor

agf. korrigieren.

HINWEIS:

® Das Werkzeug ist so konstruiert, daB zwei
Ventilpaare eingestellt werden kénnen, ohne

daB die Halteplatte umgebaut werden mufB

Dazu werden nach dem Einstellen eines Paares

die WerkzeugfiiBe an eine neue Stelle geriickt.

11. Vorgang wiederholen, bis alle Ventile eingestellt -

sind.

HINWEIS:

e Auf den folgenden zwei Seiten befinden sich

Shim-Auswahltabellen.

dem
Fortfahren kontrollieren, ob Shim richtig sitzt und
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ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN 3

STEUERKETTE

Ausbau

1.

Nockenwellen ausbauen, wie zuvor in diesem
Abschnitt beschrieben.

Befestigungsschrauben des Kurbelwellensensors
am Kurbelgehduse losen. Sensortlille aus dem
Kurbelgehéuse ziehen und Sensor ausbauen.

Schraube aus der Mitte des Steuerkettengehauses
im Zylinderkopf
entfernen.

1. Mittelschraube

4.

1

Kurbelwellenrotor ausbauen.

. Kurbelwellenrotor

2. Rotor-Befestigungsschraube

5:

Die Steuerkette wird von innerhalb des Kopfes oder
durch das Kurbelgehduse ausgebaut, nachdem sie
zuvor vom Kurbelwellenrad abgenommen wurde.

Einbau

1.

2.

Steuerkette einfihren und unteres Ende um das
Kurbelwellenrad legen.

Kurbelwellensensor anbringen.

1.

Kurbelwellenrotor wieder einsetzen.

Kurbelwellensensor so einstellen, daB sich ein
Luftspalt von 1.00 mm = 0.20 mm zwischen Rotor
und Sensor ergibt.

Kurbelwellensensor

2. Kurbelwellenrotor
3. 1.00 mm = 0.20 mm

5.

Tille am Kurbelwellensensor mit  Silikonfett
bestreichen und wieder in das Kurbelgehause
einsetzen.

Nockenwellen etc. wieder einbauen, wie zuvor in
diesem Abschnitt beschrieben.

Schraube wieder in der Mitte des
Steuerkettengehduses im Zylinderkopf einsetzen
und mit 10 Nm festziehen.
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3 ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN

ZYLINDERKOPF HINWEIS: _
®* Rechts neben der Steuerkette befinden sich
Ausbau zwei langere Schrauben.

1. Sitzbank abbauen und zuerst das Massekabel

(schwarz) und dann das Pluskabel (rot) der Batterie
abklemmen.

2. Seitenverkleidungs-Baugruppe abbauen, wie im
Abschnitt “Anbauteile” beschrieben.

3. Beide untere Verkleidungen (falls angebaut)
abbauen, wie im Abschnitt “Anbauteile”
beschrieben.

4. Kraftstofftank und Airbox-Baugruppe abbauen, wie
im Abschnitt “Kraftstoffanlage” beschrieben.

5. Elektrische  Anschlisse der  Zindspulen

abklemmen und Zindspulen vom Ventildeckel . .
Reihenfolge beim Loésen der
abbauen.
Ventildeckelschrauben

8. Wasserschlauche so verlegen, daB der Deckel

nach links aus dem Motorrad ausgebaut werden
kann.

A ACHTUNG: Beim Abnehmen des
Ventildeckels keinen Hebel verwenden. !

Die Verwendung eines Hebels fiihrt zu Schaden an
Kopfund Deckel und eventuell zu Olundichtheiten.

9. Ventildeckeldichtung abnehmen.

. 10. Restdl aus dem Vorderbereich des Kopfes mit einer
1. Spulenanschlisse Spritze oder einem fusselfreien Tuch entfernen.

6. Nockenwellensensor (falls vorgesehen) . . s e
abklemmen:und ausbauen. 11. KiUhimittelablaBschraube I6sen und Kihimittel in

einem sauberen Behalter auffangen. Kihimittel zur
Wiederverwendung aufbewahren, auBer wenn
verschmutzt oder fallig fir Wechsel.

A VORSICHT:  KiihlerverschiuBstopfen

nicht bei heiBem Motor abnehmen. Bei
heiBem Motor ist auch das Kiihimittel heiB und
steht unter Druck. Kontakt mit dem unter Druck
stehenden Kihlmittel fiihrt zu Verbriihungen und
Hautschaden.

1. Nockenwellensensor
2. SensoranschluB

7. Ventildeckelschrauben stufenweise in der rechts
oben gezeigten Reihenfolge IGsen.
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ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN 3

1. KithimittelablaB

12. Oberen Schlauch und Bypass kilhlerseitig
abziehen.
13. Schlauch  zwischen  Zylinderkopf und

Thermostatgehause zylinderkopfseitig abziehen.

1. Oberer Kiihlerschlauch
2. Kiihler-Bypass

3. Schilauch zwischen Zylinderkopf und
Thermostatgehéuse

14, Stecker vom  Wassertemperaturfiihler — im
Thermostatgehause abziehen.

15. Thermostatgehause ausbauen; Schlauche am
Gehause lassen.

16. Motordl ablassen, wie im Abschnitt “Schmierung”
beschrieben.

17. Kupplungszug aushangen, wie im Abschnitt
“Kupplung” beschrieben.

18. Kupplungsdeckel abnehmen, um an den
Kurbelwellenrotor zu gelangen.

1. Klemmutter Kurbelwellenrotor
2. Kurbelwellensensor
3. Mittelschraube

19. Kurbelwelle mit Hilfe der Mutter auf dem
Kurbelwellenstumpf im Uhrzeigersinn drehen
(normale Drehrichtung). Drehung beenden, wenn
Kolben in Zylinder 1 auf OT steht, d.h. wenn die
Markierung ‘T1' mit dem Kurbelwellensensor
fluchtet.

1. Markierung ‘T1’
2. Kurbelwellensensor

HINWEIS:
®  Zusatzlich zur Ausrichtung des
Kurbelwellensensors weisen dabei die

Markierungen auf den Nockenwellenrédern auf
Hohe der Dichtflache nach innen.
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3 ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN

Ausrichtungsmarkierungen

20. Geeigneten Keil zwischen Spannschiene und
Kurbelgehéuse einsetzen, um die Steuerkette beim
Ausbau des Spanners strammzuhalten.

21. Zentralmutter vorsichtig vom Spanner entfernen

und Spannfeder herausziehen.
0 VORSICHT: Die Mittelmutter des
Spanners steht unter Spannung. Beim
Abziehen der Mutter grundsatzlich Hand-, Augen-
und Gesichtsschutz tragen. Achtgeben, daB nie-
mand verletzt wird und keine Teile verlorengehen.

22. Befestigungsschrauben des Spanners am Oberteil
des Kurbelgehauses entfernen und Spanner sowie
Dichtung ausbauen.

23. Obere Steuerkettenfiihrung von der

Steuerkettenseite des Zylinderkopfes abbauen.

1. Obere Steuerkettenfiihrung

24. Um sicherzustellen, daB die
Nockenwellen-Lagerdeckel wieder an ihren
urspriinglichen Positionen eingebaut werden,
Positionen der Deckel in Relation zum Kopf
markieren. Filzstift oder ahnliches zum Markieren
der Deckelpositionen verwenden.

25. Befestigungen der Lagerdeckel der
EinlaBnockenwelle stufenweise Isen. ;

26. AuslaBnockenwellen-Lagerdeckel I6sen.

ACHTUNG: Niemals nur einen
Lagerdeckel alleine I6sen. Die Deckel
konnten brechen.

Vor dem endgiiltigen Ausbau alle Lagerdeckel

einer Nockenwelle stufenweise I6sen.

A ACHTUNG: Nockenwelle vollstindig
I6sen und ausbauen, bevor mit dem

Ausbau der zweiten Welle begonnen wird. Werden

beide Wellen gleichzeitig stufenweise geldst,

kénnen sich Ventile beriihren und es kann zu
Schéaden an Ventiltellern und -schiften kommen.

HINWEIS:

®  Ein-und AuslaBnockenwelle sind voneinander
verschieden. Sie sind an einem glatten Bereich
in der Mitte der AuslaBnockenwelle bzw. einer

Nut an der  gleichen Stelle  der
EinlaBnockenwelle zu erkennen.
2 1
3

1A

gabo 4

1. AuslaBnockenwelle
2. Glatter Bereich

3. EinlaBnockenwelle
4. Nut

27. Nach dem vollstdndigen Losen der Lagerdeckel,
Befestigungen und Deckel zusammen mit den
Pafstiften ausbauen.
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Numerierung der Nockenwellen-Lagerdeckel
HINWEIS:

28.

29,
30.

31.

Die Lagerdeckel sind fortlaufend numeriert und
diirfen nicht untereinander vertauscht werden.
Die Nockenwellen-Lagerdeckel auBen neben
der Steuerkette (auch “Ausleger” genannt)
tragen die Markierungen 'A’ fiir die AuslaBseite
und 'B’ fiir die EinlaBseite.

Jeder Deckel wird mit zwei PaBstiften am
Zylinderkopf in Position gehalten. Wenn die
Deckel nicht von Hand geldst werden kénnen,
leichte Schlage mit einem Kunststoffhammer
auf jeden Deckel ausfiihren, um sie zu lésen.

Steuerkette vom AuslaBnockenwellenrad abheben
und AuslaBnockenwelle ausbauen.

Vorgang fiir die EinlaBnockenwelle wiederholen.

Schraube aus der Mitte des Steuerkettengehauses
im Zylinderkopf entfernen.

Hohlschraube entfernen, die die Olzufilhrung am
Zylinderkopf befestigt. Kupferscheiben entsorgen.

1. Olzufiihrung
2. Hohlschraube

32.

Kuhler und Olkiihler ausbauen, wie im Abschnitt
“Klhlsystem” beschrieben.

33.

gabl

Kriimmer und Schallddmpfer abbauen, wie im
Abschnitt “Kraftstoffanlage” beschrieben.

1. Krimmerflansche

2. Schalldampferhalterung

34. Einbaulage

aller StdBeltassen und Shims
beachten, so daB sie genau so wieder eingebaut
werden kénnen. Alle Tassen und Shims ausbauen.

HINWEIS:

StoBel und Shims in beschriftete Behalter
legen, damit sie nicht durcheinander geraten.
Die gekennzeichneten Bauteile missen in ihrer
urspriinglichen Position wieder eingebaut
werden.

35. Befestigungsschrauben der Drosselklappen-
gehduse der Einspritzanlage am Zylinderkopf
I6sen. Drosselklappengehause und
Leerlaufiuftregelventil auf dem Kurbelgehause
ablegen. Dichtung entsorgen.

HINWEIS:

Das Trennen des Gaszugs von den
Drosselklappengehdusen beim Ausbau des
Zylinderkopfes ist nicht erforderlich.
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3 ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN

36. Befestigungsschrauben des Zylinderkopfes am 39. Zylinderkopf stufenweise in der unten gezeigten
oberen Kurbelgehause lésen. Reihenfolge I6sen. ‘?

1. Schrauben, Zylinderkopf an Kurbelgehause Reihenfolge beim Losen d. Zylinderkopfschrauben

37. Motor an der Olwanne abstitzen und linke 40. Mit einem Gummihammer leichte Schidge auf den
Halterung zwischen Zylinderkopf und Rahmen Zylinderkopf ausflihren, um die festgebackene
abbauen. Dichtung zu lockern. Zylinderkopf abnehmen.

41. Zylinderkopdichtung abnehmen und entsorgen.

42. Steuerketten-Gleitschiene aus dem Kurbel-
gehduse herausnehmen.

43. Zylinder-Laufbuchsen ausbauen.

Sichtpriifen

1. Oberflaiche des Kopfes grindlich reinigen und
Brennrdume auf Beschadigungen und Pitting
prifen.

2. Zylinderkopfdichtflache mit Haarlineal auf Verzug

prifen, der zZu einem Defekt  der
1. Halterung, Zylinderkopf an Rahmen Zylinderkopfdichtung filhren kénnte. Kopf ersetzen,
falls verzogen.

38. Schrauben zwischen Zylinderkopf und Rahmen
I6sen.

1. Haarlineal

1. Schrauben, Zylinderkopf an Rahmen 2. Zylinderkopfdichtflache
3. Steuerketten-Gleitschiene prifen. Ersetzen, falls
verschlissen oder beschadigt.
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Einbau

HINWEIS:

® PBei allen Motoren missen vor dem
Wiedereinbau des  Zylinderkopfes die
Laufbuchsen neu abgedichtet werden. Nahere
Angaben, siehe Abschnitt “Kurbelwelle,
Kolben und Laufbuchsen”.

1. Steuerketten-Gleitschiene an der linken Seite des
oberen  Kurbelgehduses positionieren. Bei
korrektem Einbau sitzt die Schiene unten auf einer
Wange. Der obere Teil paBt dann genau in die
Aussparung im Oberteil des Kurbelgeh&uses.

1. Steuerketten-Gleitschiene

2. Obere Flachen des Kurbelgeh&duses griindlich
reinigen. Darauf achten, daB die Dichtflachen nicht
beschadigt werden. Neue Zylinderkopfdichtung
einbauen (Markierung “top” nach oben) und
sicherstellen, daB die PaBstifte zwischen Kopf und
Kurbelgehduse richtig positioniert sind.

1. Zylinderkopfdichtung
2, PaBstifte
3. Zylinderkopf-Dichtflache muB véllig sauber sein.

4. Zylinderkopf vorsichtig Uber die Gleitschiene
absenken und auf die PaBstifte setzen.

ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN 3
A ACHTUNG: Das korrekte Vorgehen beim
Einsetzen und Festziehen der

Zylinderkopfschrauben gewahrleistet eine lange
Lebensdauer der Zylinderkopfdichtung.

Alle Schrauben reinigen und besonders auf die
Gewinde und den Bereich unter den
Schraubenkopfen achten. Bei Beschaddigungen
eines dieser Bereiche, Schraube(n) ersetzen.

Gewinde mit Motoroél schmieren und anschlieBend
mit einem f_usselfreien Tuch abreiben, so daB nur
ein wenig Ol zuriickbleibt (also fast trocken).

Schrauben in drei Schritten festziehen, wie unten
angegeben.

Die Nichtbeachtung dieser Punkte kann zu
Motorschaden aufgrund einer defekten
Zylinderkopfdichtung fiihren.

5. Schrauben in den Kopf einsetzen und handfest
anziehen. Die Schrauben werden in drei Schritten
festgezogen. Damit wird ein korrektes Abdichten
zwischen Zylinderkopf und  Kurbelgehause
gewahrleistet. Die 3 Schritte sind wie folgt:

HINWEIS:

®  Fiir die Schritte A und B beim Festziehen der
Kopfschrauben muB ein korrekt geeichter
Drehmomentschliissel verwendet werden.

A Zylinderkopfschrauben in derselben Reihenfoge
wie beim Ausbau mit 20 Nm festziehen.

B  Zylinderkopfschrauben in derselben Reihenfoge
wie beim Ausbau mit 27 Nm festziehen.

C Firden letzen Schritt wird in derselben Reihenfolge

wie beim Ausbau eine “Winkelmethode”
verwendet. Die Schrauben missen um 90°
weitergedreht werden, um die endgiltige
Einstellung zu erreichen. Um die 90° Drehung
genau messen zu konnen, Werkzeug
3880105-T0301 wie folgt verwenden:
Werkzeug zwischen Torx-NuB und Ratsche
anbringen und Schilissel an der Kopfschraube
ansetzen. Winkelpunkt auf der Winkelscheibe und
Bezugspunkt am Zylinderkopf anpeilen. Schraube
festziehen, bis neun 10° -Schritte am Bezugspunkt
des Kopfes vorbeigelaufen sind.

Q —— Winkelmarkierung
hivy
WOREVENTS

Werkzeug 3880105-T0301
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3 ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN

6. Seitliche Befestigungsschrauben von Zylinderkopf
an Kurbelgehduse einsetzen und mit 12 Nm
festziehen.

7. Schrauben zwischen Rahmen und Zylinderkopf
einsetzen und mit 95 Nm festziehen.

8. Halterung zwischen Zylinderkopf und Rahmen auf
der linken Seite wieder anbringen. Schrauben
zwischen Halterung und Rahmen mit 95 Nm und
zwischen Halterung und Zylinderkopf mit 30 Nm
festziehen.

9. Motorstiitze entfernen.

10. StdéBeltassen mit sauberem Motorél schmieren und
Tassen und Shims an ihren urspringlichen
Positionen wieder einbauen.

11. Neue Dichtung Uber die PaBstifte der
Drosselklappengehduse schieben und darauf
achten, daB sich die Dichtungsnase auf der linken
Seite befindet.

HINWEIS:

® Abhangig von der Motorversion gibt es zwei
unterschiedliche Drosselklappengehause-
dichtungen. Die Dichtung fiir den 955ccm Motor
hat ein Loch in der Nase, wahrend die Dichtung
fur den 885ccm Motor eine glatte Nase hat.

|

I 2= O
000 [ 1l

1. Kennzeichnungsloch (nur 955 ccm Motor)

12. Drosselklappen und  Leerlaufluftregelventil-
Halterung wieder anbringen. Mit 12 Nm festziehen.

13. Gasdrehgriff auf 2-3 mm Spiel prifen und ggf.
einstellen.

0 VORSICHT: Der Betrieb des Motorrads

mit falsch eingestelltem, verlegtem oder
beschadigtem Gaszug kann die Funktion von
Bremsen, Kupplung oder Gaszug selbst
beeintrachtigen. Unter diesen Umstanden kann es
zum Verlust der Kontrolle und zum Unfall kommen.

n VORSICHT: Lenker ganz nach rechts und

links drehen und darauf achten, ob
Seilziige oder Kabel behindern. Stramme Ziige
oder Kabel schranken die Lenkung ein und kénnen

zum Verlust der Kontrolle und zum Unfall fiihren.

14. Olzufiihrungsleitung wieder am  Zylinderkopf ]
befestigen. Hohlschraube mit neuer Dichtscheibe

versehen und mit 20 Nm festziehen. Darauf achten,

daB die Olleitung beim Festziehen nicht verbogen
wird.

15. Nockenwellen und Zapfen grindlich reinigen. -
Enden der Nockenwellen auf richtigen Sitz der

Dichtstopfen sichtpriifen. Nockenwellen vor dem _

Einbau in den Kopf mit sauberem Motordl
schmieren.

16. Beide Nockenwellen im Kopf plazieren. -
Sicherstellen, daB Ein- und AuslaBnockenwelle
nicht vertauscht wurden und daB sie sich richtig
Gber den entsprechenden Ventilbanken befinden.

17. Prifen, ob der Kurbelwellensensor weiterhin mit
der Markierung ‘T1" auf dem Kurbelwellenrotor
fluchtet.

1. ‘T1’ -Markierung

2. Kurbelwellensensor

18. Nockenwellen nacheinander einbauen.
Steuerkette tiber das Nockenwellenrad legen. Vor
dem Anbringen der Lagerdeckel Nockenwelle in
dieselbe Stellung wie beim Ausbau bringen, d.h. mit
den Ausrichtungsmarkierungen auf gleicher Hohe
nach innen weisend und dem Kurbelwellensensor
fluchtend mit der Markierung T1' auf dem
Kurbelwellenrotor.

19. Vorgang fur die zweite Nockenwelle wiederholen.
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Ausrichtungsmarkierungen

1. Ziindrotor
2. Kurbelwellensensor

25. Emeut priifen, ob die Ausrichtungsmarkierungen
fluchten, wie unten gezeigt.

ACHTUNG: Werden die Nockenwellen

und Lagerdeckel eingebaut, ohne dafB
zuvor die Ausrichtungsmarkierungen der
Kurbelwelle und der Nockenwellenrader
ausgerichtet werden, beriihren sich die Ein- und
AuslaBventile und verursachen so Schaden an
Zylinderkopf und Ventilen.

ZYLINDERKOPF & NOCKENWELLEN 3
i
|

20. Gewinde der Lagerdeckelschrauben mit Motordl
schmieren und gleichméBig stufenweise bis 10 Nm
festziehen.

21. Vor

sicherstellen, daB sich beide Nockenwellen frei
drehen. Nockenwellen nicht weiter als um 5°
drehen.

A mufBl das Ventilspiel kontrolliet und
eingestellt werden. Der Betrieb mit falsch

dem Einbau des Steuerkettenspanners

Ausrichtungsmarkierungen
HINWEIS:

eingestelltem Ventilspiel kann Motorgerausche,
unrunden Lauf und Motorschiden verursachen.

22. Erneut prifen, ob die Markierung ‘T1' des
Kurbelwellenrotors mit dem Kurbelwellensensor
fluchtet und die Ausrichtungsmarkierungen an
beiden Nockenwellenradern auf Hohe der

Zylinderkopfdichtung nach innen weisen.

23. Steuerkettenspanner zusammenbauen, wie zuvor

in diesem Abschnitt beschrieben.

24, Motor um 4 volle Umdrehungen drehen und Kolben
in Zylinder 1 wieder auf OT stellen. Priifen, ob die
Markierung ‘T1' des Kurbelwellenrotors mit dem

Kurbelwellensensor fluchtet.

26.

27.
28.

Je nach Motorvariante kann die Markierung
“T1” auf der Kurbelwelle bei wie abgebildet
ausgerichteten Nockenwellenpfeilen mit dem
Kurbelwellensensor an der Hinterkante, Mitte
oder Vorderkante des Zahns ausgerichtet sein.
Jede dieser Ausrichtungspositionen kann als

ACHTUNG: Wurden Bauteile erneuert,

korrekt angesehen werden.

Stellung des Spanner-Druckkolbens in Bezug zur
Spannerschiene erneut kontrollieren.

Ventilspiel kontrollieren und ggf. einstellen.

Obere Kettenfilhrung anbringen und mit 10 Nm
festziehen.
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1. Obere Kettenfiihrung
29, Schraube in der Mitte des Steuerkettenschacht im

Zylinderkopf einsetzen. Mit 10 Nm festziehen.

30. Ventildeckel anbauen und Befestigungen mit mit 10

Nm festziehen. In der unten gezeigten Reihenfolge
festziehen.

Reihenfolge beim Festziehen der Deckelschrauben

31.

Nockenwellensensor (falls vorgesehen) anbringen
und Befestigung mit 10 Nm festziehen.

32. Zindspulen einbauen und anschlieBen.

1. Spulenanschliisse

33. Auspuffaniage anbauen.

35.

36.

a7.

38.
39.

40.

41,

42.

44.

45.

46.

47.

Kihler und Olkihler wieder anbauen, wie im

Abschnitt “Kilhlsystem” beschrieben.

Kupplungsdeckel mit neuer Dichtung anbauen.

Befestigungen mit 9 Nm festziehen.

Kupplungszug einhdngen und einstellen, wie im

Abschnitt “Kupplung” beschrieben.

Kohimittelschlduche sichtprifen. Schldauche und

Thermostat in den urspr. Positionen einbauen.
Kihimitteltemperaturfiihler wieder anschlieBen.

KiihimittelablaBschraube einsetzen. Mit 13 Nm
festziehen.

Airbox-Baugruppe anbauen, wie im Abschnitt

“Kraftstoffanlage” beschrieben.  Thermostat—
geh&use an der Airbox befestigen.

Kuhisystem  auffillen, wie im  Abschnit
“Kuhlsystem"” beschrieben.

Kraftstofftank anbauen, wie im  Abschnitt
“Kraftstoffanlage” beschrieben.

Beide untere Verkleidungen anbauen (falls
abgebaut), wie im Abschnitt “Anbauteile”
beschrieben.

Seitenverkleidungs—-Baugruppe anbauen, wie im
Abschnitt “Anbauteile” beschrieben.

Zuerst Pluskabe! (rot) und dann Massekabel
(schwarz) der Batterie anschlieBen.

OlablaBschraube mit neuer Dichtung versehen,
Schraube einsetzen und mit 25 Nm festziehen.

Motor mit Ol der richtigen Spezifikation auffiillen.

Motor anlassen und auf Ol Kraftstofi- und
Wasserundichtheiten kontrollieren.
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VENTILE UND VENTILSCHAFTDICHTUNGEN

Ausbau aus dem Zylinderkopf

1.

Unter Verwendung eines Ventilfederspanners alle
Ventile aus dem Kopf ausbauen. Der Spanner muB

oben angesetzt werden, um den Ausbau der

Ventilkeile zu gestatten.

1. Ventil ausbauen

2

Sobald die Ventilkeile freiliegen, folgende Teile
ausbauen:

* Keile

* Ventilfederteller

» \Ventilfedern

« Ventilschaftdichtung

» Anlaufscheibe

» Ventil (vor dem Ausbau entgraten)

Enge Windung

&
2\

,—»C
3

i@@\
N

1. Kegelstiicke

2. Ventilfederteller

3. Innere Ventilfeder

4. AuBere Ventilfeder
5. Anlaufscheibe

6. Ventilschaftdichtung
7. Ventil

Einbau

T

Ventilschaft diinn mit Molybdan-Disulphid-Fett
bestreichen.

Ventii in die Ventilfthrung einsetzen und
Anlaufscheibe in die Ausparung der Ventilfeder
einsetzen (falls ausgebaut).

Ventilschaftdichtung Gber Ventilschaft schieben
und mit geeigneten Werkzeug ganz herunter-
driicken, bis Dichtung korrekt auf dem Schaft sitzt,

HINWEIS:

Beim Anbringen der Dichtung sind deutlich
zwel unterschiedliche Widerstande zu spiiren,
die den korrekten Sitz der Dichtung anzeigen.

zunachst am Schaft
herunterschieben, bis die Unterseite die
Filhrung berithrt. Hier Ist ein groBerer
Widerstand zu spiren. Nun ist etwas mehr
Druck erforderlich, um die Dichtung iber das
obere Ende der Ventilfithrung zu schieben.

Dichtung

Beim Ausiiben dieses Drucks spiirt man, wie
die Dichtung an der Fiihrung “einrastet”. Sie
kann nun nicht weitergeschoben werden.
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ACHTUNG: Falscher Einbau der

Ventilschaftdichtungen kann zZu
erhohtem Olverbrauch und Rauchentwicklung
fuhren. Dichtung nicht mit Gewalt einsetzen, da
der Dichtring dadurch brechen kann.

4. \Ventifedern 0Ober

den Ventilschaft einbauen.

Darauf achten, daB der enge Wicklungsbereich

zum Zylinderkopf hin weist.

5. Ventilfeder spannen. Beschadigungen
Ventilschaft und Zylinderkopf vermeiden.

6. Ventilkeile einsetzen.
Ventilspanners auf
Ventilteller achten.,

karrekte Einbaulage

an

Beim Freigeben des
im

ACHTUNG: Wahrend und nach dem

Zusammenbau auf korrekte Einbaulage
der Ventilkeile achten. Bei falschem Einbau
konnen sich die Kegelstiicke lésen und ein
Kollidieren der Ventile mit den Kolben
ermoglichen. Schwere Motorschaden wiren die
Folge.

SPIEL ZWISCHEN VENTIL UND VENTILFUHRUNG

Bei VerschleiB der Ventilfihrungen Uber die unten

angegebene VerschleiBgrenze hinaus, muB der
Zylinderkopf ersetzt werden.
Spiel zwischen Ventil und Ventilfiihrung

Standard VerschieiBgr.
EinlaB 0.01 - 0.04 mm 0.07 mm max
AuslaB 0.03 - 0.06 mm 0.09 mm max
VENTILFUHRUNGEN

Ist eine der Ventilfilhrungen (ber die VerschleiBgrenze
hinaus verschiissen, muB der gesamte Zylinderkopf :

ersetzt werden.
VENTILSITZFLACHE SICHTPRUFEN
Bereich

1. Verbrennungsriickstdnde im

Ventiltellers entfernen.

Pitting untersuchen.

3.28
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Explosionszeichnung - Kupplungsbetatigung

1 Nm

6 Nm

3%
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KUPPLUNGSZUG , .

5. Schiitze des Einstellers und der Kontermutter am
Ausbau Kupplungshebel fluchten lassen.
1. Sitzbank abbauen und zunachst das Massekabel 6. Kupplungshebel ziehen und Innenzug gegen den

(schwarz) der Batterie abklemmen. Uhrzeigersinn_ nach auBen drehen, bis er nach
unten ausgehangt werden kann.
2. Bugverkleidung und rechte untere Verkleidung

(falls vorhanden) abbauen.

3. Seilzug-Kontermutter und  Einsteller am
Kupplungsdeckel I6sen, um ein méglichst groBes
Seilzugspiel zu erhalten,

1. Schlitze in Mutter und Kontermutter

2. Aushangpunkt

7. Zug aus dem Motorrad ausbauen und auf seine
Verlegung achten.
1. Kupplungszug .
riifung
1. Innenzug auf Leichtgangigkeit im AuBenzug

4. Kupplungszug aus dem Ausriickhebel befreien, prafen.
indem der Nippel des Innenzugs durch den Hebel
geschoben wird und der Zug ausgehangt wird.

Zug aus der Halterung nehmen. 3. Beide Nippel des Innenzugs auf lockeren Sitz oder
Beschéadigungen priifen.

/ /‘/ Zusammenbau

1. Seilzug gemaB Verlauf vor dem Ausbau verlegen.

2. Einsteller

Innenzug auf Ausfransungen prifen.

2. Innenzug in Umkehrung der Ausbaureihenfolgeam |
Ausriick- und am Betatigungshebel anbringen.

3. AuBenzug an der kupplungsseitigen
Einstellerhalterung anbringen.

HINWEIS: |

® Sicherstellen, daB sich jeweils eine
Einstellmutter auf jeder Seite der Halterung
befindet.

1. Ausriickhebel 4. Hebeleinsteller so setzen, daB nach beiden Seiten
ein gleicher Einstellbereich vorhanden ist.

2. Innenzug

4.5
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5. Kupplungsseitigen Einsteller so einstellen, daB
eine Voreinstellung von 2-3 mm freiem Spiel am
Hebel anliegt.

6. Kupplungshebel mehrmals betatigen und
vorhandenes Spiel erneut messen.

7. Endeinstellung des Zugs durch Drehen der

Einstell- und der Kontermutter so vornehmen, daB
0.4-0.8 mm freies Spiel am Hebel anliegen.
Einstellung mit der gerandelten Kontermutter
sichern.

1. Kupplungshebel

2. Korrekte Einstellung: 0.4-0.8 mm

KUPPLUNG

Zerlegung

1. Sitzbank abbauen und zunachst das Massekabel
(schwarz) der Batterie abklemmen.

2. Bugverkleidung und rechte untere Verkleidung
(falls vorhanden) abbauen. ;
3. Seilzug-Kontermutter und  Einsteller am

Kupplungsdeckel I6sen, um ein moglichst groBes
Seilzugspiel zu erhalten.

1. Kupplungszug
2, Einsteller

4. Kupplungszug aus dem Ausruckhebel befreien,
indem der Nippel des Innenzug durch den Hebel

geschoben und der Zug ausgehangt wird.

/

1. Ausriickhebel

2. Innenzug

4.6




KUPPLUNG 4

5. Motordl ablassen, wie im Abschnitt “Schmierung”
beschrieben.

6. Kupplungsdeckel abbauen.

7. Schrauben und Federn entfernen und

Kupplungsdruckplatte ausbauen.

8. Kupplungszugstange ausbauen.

1. Kupplungszugstange

9. Alle Reib- und Stahischeiben zusammen mit der
Anti-Rupf Feder und der Anti-Rupf Scheibe
ausbauen. Beim Ausbau auf die Lage aller Bauteile
achten.

HINWEIS:

®*  Normalerweise ist eine weitergehende
Zerlegung der Kupplung nicht erforderlich.
Miissen jedoch Kupplungstrommel und -korb
ausgebaut werden, wie folgt vorgehen:

10. Ersten Gang einlegen und beide Teile mit
Spezialwerkzeug T3880305 verbinden.

1. Spezialwerkzeug T3880305

11. Hinterradbremse betéatigen, damit der Motor nicht
drehen kann. Zentralmutter der Kupplung Isen.

12. Zentralmutter, Federscheibe, Kupplungstrommel
und Distanzstiick ausbauen.

1. Reibscheibe

2. Stahlscheibe

3. Anti-Rupf Feder
4. Anti-Rupf Scheibe

HINWEIS:

® Die beiden duBeren Reibscheiben sind von den
anderen Reibscheiben verschieden und diirfen
nicht an anderer Stelle eingebaut werden. Sie
sind dunkler als die anderen Scheiben.

1. Zentralmutter
2. Federscheibe
3. Kupplungstrommel
4. Distanzstiick

13. Shim von der Eingangswelle abnehmen.

14. Kurbelwellensensor ausbauen.
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15.

Kupplungskorb leicht vor und zuriick bewegen, um
die Keilnutenhilse des Lagers abnehmen zu
kénnen. Keilnutenhilse und Nadellager vorsichtig
und dabei

abnehmen den

festhalten.

Kupplungskorb

1. Keilnutenhiilse

2. Nadellager

16.

17.

Kupplungskorb mit der linken Seite zuerst aus dem
Kurbelgehause herausnehmen.,

Nebenaggregate-Antriebsrad und glatte Hilse
ausbauen.

Zusammenbau

1.

Nebenaggregate-Antriebsrad (mit der tieferen
Seite zum Kurbelgehause) zwischen
Olpumpenantriebsrad und  Lichtmaschinen-
antriebsrad positionieren.  Sicherstellen, daB
Nebenaggregate-Antriebsrad  vollstandig  in
Lichtmaschinenantriebsrad eingreift.

1. Lichtmaschinenantriebsrad

2. Olpumpenantriebsrad

HINWEIS:

Das Lichtmaschinenantriebsrad ist mit einem °
geteilten Zahnrad zum  Spielausgleich
versehen. Dabei handelt es sich um ein '
paralleles, diinneres Zahnrad, das mit dem
Haupt- Lichtmaschinenantriebsrad lauft. Um .
einen korrekten Eingriff des Nebenaggregate-
Antriebsrads in das Lichtmaschinen- .
antriebsrad zu gewahrleisten, missen die |
Zahne des Lichtmaschinenantriebsrads und
die Zahne des Spielausgleichsrads miteinander
fluchten.

Lichtmaschinenantriebsrad

2. Spielausgleich

2. Glatten Bund, Nadellager und Keilnutenhtlse
provisorisch einsetzen, um das
Nebenaggregate-Antriebsrad mittig zZu
positionieren.

3. Nebenaggregate-Antriebsrad in Position halten
und Nadellager und Keilnutenhllse vorsichtig
entfernen. Glatten Bund in seiner Position
belassen.

4. Kupplungskorb einsetzen.

5. Keilnuten des Kupplungskorbs und des
Nebenaggregaterads zueinander ausrichten (ggf.
muf der Korb dazu abgenommen und um einen
Zahn versetzt werden).

6. Kupplungskorb in  Positon halten  und
Keilnutenhiilse und Nadellager wieder einsetzen.

HINWEIS:

Bei korrektem Einbau schlieBt der Bund glatt
mit der Flache des Kupplungskorbs ab.
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1. Keilnutenhilse

2. Nadeliager

7. Kurbelwellensensor anbringen und Luftspait auf 1
mm einstellen. Federscheibenmarkierung “Out”

11. Kupplungskorb und -trommel mit Spezialwerkzeug |
T3880305 miteinander verbinden. fl
Hinterradbremse betétigen, um ein Drehen des
Motors zu verhindern, und Zentralmutter mit 105
Nm festziehen. Spezialwerkzeug abbauen.

1

1. Kurbelwellensensor .
2. Kurbelwellenrotor i
3. 1.00 mm == 0.20 mm )
8. Shim und Distanzstiick auf der Welle anbringen.
9. Kupplungstrommel einsetzen.
10. Neue Federscheibe einsetzen (Markierung “out”

zeigt nach auBen) und Zentraimutter ansetzen. 1. Spezialwerkzeug T3880305

12. Ersten Gang herausnehmen und kontrollieren, ob
Kupplungstrommel frei dreht.

HINWEIS:

*  Wenn die Trommel nicht frei dreht oder Spiel =]
hat, muB das Shim, das die Position derinneren
Trommel bestimmt, gegen ein Shim mit anderer
Starke gewechselt werden. Zur
Spielreduzierung diinneres Shim einsetzen.
Sitzt die Trommel zu eng, dickeres Shim
einsetzen.
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1. Shim

HINWEIS:
® Shims sind in folgenden Stirken erhiltlich:
0.10mm, 0.15mm, 0.20mm, 0.25mm, 0.30mm
and 0.35mm.
A ACHTUNG: Bei
Kupplungstrommel sind

Motorschaden die Folge.

falsch eingestellter
schwere

13. Alle Reib- und Stahlscheiben vor der
Wiederverwendung auf Anzeichen von VerschleiB,
Beschéadigung oder Verzug prifen und
gegebenenfalls ersetzen.

14.  Alle Reibscheiben in sauberes Motorél legen, bevor
sie zusammen mit den Stahlscheiben, der
Anti-Rupf Feder und der Anti-Rupf Scheibe in der
urspriinglichen Reihenfolge wieder eingebaut
werden.

HINWEIS:

®  Die auBere Reibscheibe wird so eingebaut, daB
die auBeren Zihne der Scheibe in die
entsprechenden Zahne des Kupplungskorbs
eingreifen.

1. AuBere Reibscheibe

2. Kupplungskorb
3. Zahne

15. Kupplungs-Zugstange wieder einsetzen.

16. Kupplungs-Druckplatte mit den dazugehdrigen
Federn und Schrauben wieder einsetzen.
Schrauben mit 10 Nm festziehen.

17. Kupplungsdeckel reinigen und zusammen mit
neuer Dichtung wieder anbauen. Deckelschrauben
mit 9 Nm festziehen.

18. OlablaBschraube einsetzen und mit 28 Nm
festziehen. Motor mit Ol des vorgeschriebenen
Typs wieder auffiillen.

19. AuBenzug wieder an der kupplungsseitigen
Einstellerhalterung befestigen.

HINWEIS:

® Sicherstellen, daB sich jeweils eine
Einstellmutter zu beiden Seiten der Halterung
befindet.

20. Hebeleinsteller so setzen, daR nach beiden Seiten
ein gleicher Einstellbereich vorhanden ist.

21. Kupplungsseitigen Einsteller so einstellen, daB
eine Voreinstellung von 2-3 mm freiem Spiel am
Hebel anliegt.

22. Kupplungshebel —mehrmals betdtigen und
vorhandenes Spiel erneut messen.
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23.

Endeinstellung des Zugs durch Drehen der
Einstell- und der Kontermutter so vornehmen, daB
0.4-0.8 mm freies Spiel am Hebel anliegen.
Einstellung mit der geréndelten Kontermutier
sichern.

REIBSCHEIBEN PRUFEN

1, Wenn eine Reibscheibe das zulassige DickenmaB

unterschreitet, Reibscheiben als Satz ersetzen.

1. Reibscheibe

1. Kupplungshebel Starke der Reibscheiben

Standard: 3.80 mm - 0.00 + 0.08 mm

2. Korrekte Einstellung: 0.4-0.8 mm
VerschleiBgrenze: 3.60 mm

24. Abgebaute Anbauteile wieder anbringen (falls

vorhanden). 2. Alle Scheiben wie folgt auf Verzug prifen:

Zu priifende Scheibe auf eine saubere Platte legen

25, Zuerst Pluskabel (rot), dann Massekabel (schwarz) und versuchen, das Blatt einer Fihlerlehre mit der

der Batterie anschlieBen. maximal angegebenen Starke an verschiedenen

Stellen unter die Scheibe zu schieben. Ist dies an

26. Sitzbank anbauen. einem beliebigen Punkt méglich, Scheiben als Satz
ersetzen.

1. Reibscheibe
2. Fiihlerlehre
3. Platte

Reibscheibenverzug

Standard: 0.15 mm
VerschleiBgrenze: 0.20 mm

4.1
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Explosionszeichnung - Ausgleichswelle
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AUSGLEICHSWELLEN

Ausgleichswellen dienen zum Ausgleichen von freien
Massenkréften innerhalb des Motors. Ohne Ausgleich
waren Vibrationen spirbar, die mit steigenden
Drehzahlen zunehmen wirden.

Die Ausgleichsvorrichtung besteht aus einem Paar von
Gegengewichten, die gleichzeitig mit der von
Kurbelwelle, Pleuel und Kolben erzeugten Kraft eine
Kraft in genau entgegengesetzter Richtung erzeugen.
Da der Gegenimpuls zur gleichen Zeit und mit derselben
GroBe erzeugt wird, entsteht ein Zustand des
Gleichgewichts oder Ausgleichs.

Ausrichtung priifen

Wenn die Ausgleichswelle in Bezug auf die Kurbelwelle
nicht exakt ausgerichtet ist, kommt es zu starken
Motorvibrationen. Bei auftretenden starken
Motorvibrationen ist das Verhaltnis von Ausgleichswelle
zu Kurbelwelle zu priifen.

1. Batterie abklemmen, Massekabel zuerst.
2. Motordl in einen sauberen Behalter ablassen.

3. Kupplungsdeckel abbauen, wie im Abschnitt
“Kupplung” beschrieben.

4, Stopfen auf der rechten Seite des Kurbelgehauses
aushebeln, wie unten gezeigt. Gehduse beim
Ausbau nicht verkratzen oder beschéadigen.

1. Kurbelgehdusestopfen

HINWEIS:

®*  Der Stopfen wird beim Ausbau beschadigt
und muf entsorgt werden.

5. Motor drehen, bis Markierung ‘T1' auf dem
Kurbelwellenrator mit der Mitte des
Kurbelwellensensars fluchtet.

1. Markierung ‘T1’
2. Kurbelwellensensor

6. Prifen, ob die Ausgleichswellenmarkierung mit der
entsprechenden  Zeigevorrichtung auf dem
Kurbelgehduse  Ubereinstimmt.  Wenn  die
Markierungen wie unten gezeigt fluchten, ist die
Ausgleichswelle korrekt ausgerichtet.

1. Ausgleichswellenmarkierung

2. Kurbelgehausezeiger

ACHTUNG: Stimmen die Markierungen
nicht wie gezeigt (iberein, muB die Welle
ausgebaut, gepriift und in der korrekten Aus-
richtung wieder eingebaut werden. Anhaltender
Betrieb mit falsch ausgerichteter Ausgleichswelle
fithrt zu verfriihtem VerschleiB und Motorschaden.

7. Neuen Stopfen wie unter “Ausgleichswellenstopfen
einbauen” beschrieben auf der rechten Seite des
Kurbelgehauses einsetzen.

8. Kupplungsdeckel anbauen, wie im Abschnitt

“Kupplung” beschrieben.
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9.

Motor mit Ol des angegebenen Typs auffiillen.

10. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

Ausgleichswellenstopfen einbauen

1.

Alle Spuren von Ol/Fett und aitem Kleber von den
Stopfenbohrungen entfernen. Dabei darauf achten,
daB keine Bruchstiicke oder Spane in das
Kurbelgehause gelangen.

Ausgleichswelle ausbauen
HINWEIS:

Zum Ausbau der Ausgleichswelle muB der
Motor aus dem Rahmen ausgebaut und das
Kurbelgehause geteilt werden, damit die
Kurbelwelle ausgebaut werden kann. Naheres
zum Ausbau des Motors, Teilen des
Kurbelgehauses und Ausbau der Kurbelwelle
siehe Abschnitt “Kurbelgehduse/ Kurbelwelle/
Kolben und Pleuel”.

2. Neue Stopfen auswahlen und darauf achten, daB % .
diese vor weiterem Vorgehen ebenfalls frei von Es gelangen zwei Ausgleichswellentypen zum
allen Spuren von Ol/Fett sind. Einsatz. Altere Modelle sind mit einer groBen
Lagersicherungsschraube am linken Ende
versehen, wobei das Axialspiel der
Ausgleichswellenbaueinheit durch Haltebiigel
bestimmt wird. Bei neueren Modellen wird das
Axialspiel durch Sicherungsringe bestimmt
; ; und das linke Lager durch einen
Stregzr; 20;;2?)1gnp Sicherungsring gehalten wird.
1. Obere Kurbelgehdusehalfte umdrehen und
ordentlich abst(itzen.
2.  Ausgleichswellen-Lagerdeckel markieren, so daB
sie an den urspringlichen Positionen und in ihrer
urspriinglichen Ausrichtung wieder im
Kurbelgehause eingebaut werden kénnen.
ACHTUNG: Kurbelgehause und
Lagerdeckel wurden werksseitig zuein-
3. Mit einer Spritze einen Streifen Scotchgrip 847 :"der aus\g,erichtzt. ﬁlﬁfherd Embaquethec:e!
(1236) wie abgebildet an der Vorderkante jedes SR ERN ¥ErRUg Rer alaaces. 2N SERcien oer
Stopfens auftragen. Der Kleber ist unter Deckel und so zu schweren Motorschaden fiihren.
L?']S”mmeg -53450301 bel TSquh erhéitlich.{Der 3. Ausgleichswellen-Lagerdeckelschrauben und
5 Z erkmu er.gesamien Umiang des; Stopfens Lagerhalterungen aus dem Kurbelgehause
GuiRcial, ausbauen.
HINWEIS:
®  Darauf achten, den Kleberbehilter bei
Nichtgebrauch ordnungsgeman zu
verschlieBen. Damit wird Verdunsten des
Losungsmittels verhindert, das die
Klebewirkung beeintrachtigen kann.
® Bel korrekter Anwendung reicht die gelieferte
Klebermenge fiir rund 100 Motoren.
4. Die Stopfen sofort nach Auftragen des Klebers in
das Kurbelgehause einsetzen. Darauf achten, daR
die Stopfen im rechten Winkel zum Kurbelgehduse
liegen und durch festen Druck mit der Handflache
einsetzen.
5. Vor Anlassen des Motors den Kleber mindestens

1. Ausgleichswellen-Lagerdeckel

Bl SluCean g dushanBiTieesen: 2. Lagerhaltebiigel (nur altere Modelle)

é 5.4

4. Die Lagerdeckel nur mit handfestem Druck
ausbauen.

;
!
|
t
3
;
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Ausgleichswellen-Baugruppe aus dem 4. Federscheibe, Scheibe und Spielausgleichsrad
Kurbelgehause ziehen. abnehmen.

Bei neueren Modellen das Lager vom linken Ende 5. Zum Entfernen des rechten Lagers
der Ausgleichswelle abnehmen. Deckelschraube mit dem groBen Kopf vom Ende
der Welle abschrauben und Lager sowie Hulse
Zerlegung abziehen. Deckelschraube entsorgen.

1. Ausgleichswellen-Baugruppe in  einen  mit

Schutzbacken versehenen Schraubstock HINWEIS:

einspannen. * Deckelschraube darf nicht wiederverwendet
werden, da die Ausrichtungsmarkierung beim

2. Schraubstock so schlieBen, daB die Wangen den Zusammenbau nicht mehr stimmt.

flachen Teil des Ausgleichsgewichts greifen.

6. Nur altere Modelle: Zum Ausbau des linken
Lagers die Deckelschraube mit dem groBen Kopf
vom Wellenende abschrauben und das Lager
sowie die Hiilse abziehen. Bei neueren Modellen
kann das Lager beim Herausziehen der Welle aus
dem Kurbelgeh&use abgenommen werden.

1. Schraubstockwangen

2. Ausgleichsgewichtsflache

HINWEIS:

Federscheibe, Sicherungsring und
Spielausgleichsrader sind als Ersatzteile
erhaltlich und kénnen daher ersetzt werden.
Das Antriebsritzel und die Welle werden unter
Verwendung von fliissigem Sauerstoff
aufgepreBt und kénnen nicht erseizt werden.
Bei Beschadigung eines dieser Teile muf die
gesamte Baugruppe ersetzt werden.

3. Sprengring vom rechten Ende der Ausgleichswelle
abnehmen.

Ausgleichswelle
Deckelschraube mit groBem Kopf (nur altere
A VORSICHT: Beim Entfernen des Modelle) g ol
Sprengrings grundsatzlich Augenschutz Hiilse, links
tragen. Die Federscheibe darunter (bt eine Lager, links

Deckelschraube mit groBem Kopf
Hilse, rechis

betrachtliche Aufwartskraft aus und kann den
Ring beim Entfernen abspringen lassen.

VNGO M BL Nt

Ein  umherfliegender  Sprengring  kann Iéager, oo
Augenverletzungen verursachen. PSP arog
g tzungen v sa . Federscheibe
10. Scheibe

11. Spielausgleichsrad
12. Antriebswellenritzel

55
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Prifung
Vor dem Zusammenbau folgende Punkte prifen:

*  Wellenlager auf Uberhitzung (blau verfarbte
Bereiche), lose oder fehlende Rollen etc.

*  Lagerbereich und Hilsen auf Uberhitzung (blau
verféarbte Stellen), Nutbildung, Kratzer etc.

*  Antriebsritzel und . Spielausgleichsrader
beschédigte Zahne, Uberhitzung etc.

*  Federscheibe auf Verzug.

auf

Zusammenbau

HINWEIS:

®*  Welle vor dem Zusammenbau wieder wie beim
Zerlegen in den Schraubstock einspannen.

1. Rechtes Lager und Hiilse auf die Welle setzen.

‘Loctite 270" auf das Gewinde einer neuen
Deckelschraube mit groBem Kopf auftragen.
Deckelschraube einsetzen und mit 40 Nm
festziehen.

Zahn des  Ausgleichswellen-Antriebsritzels
suchen, der die Punktmarkierung tragt.
Spielausgleichrad so anbringen, daB die
Markierungslinie mit der Punktmarkierung des

Ritzels fluchtet.

g

1. Punktmarkierung Antriebsritzel

2. Markierungslinie Spielausgleichsrad

Scheibe, Federscheibe und Sprengring anbringen.

4.
A VORSICHT: Beim Anbringen des
Sprengrings grundsatziich Augenschutz
tragen. Die Federscheibe darunter {(ibt eine
betrachtliche Aufwartskraft aus und kann den
Ring beim Anbringen abspringen Ilassen.
Ein umherfliegender Sprengring kann
Augenverietzungen verursachen, J

HINWEIS:

®* Beim Anbringen des Sprengrings kann es
erforderlich sein, daB eine zweite Person die
Federscheibe zusammendriickt.

Linkes Lager und Hiilse anbringen.

Nur éltere Modelle: “Loctite 270" auf das Gewinde
der neuen Deckelschraube mit groBem Kopf
auftragen. Deckelschraube einsetzen und mit
40 Nm festziehen.

Neuere Modelle: Linkes Lager
Sicherungsring sichern.

mit neuem

Welle aus dem Schraubstock nehmen und priifen,
ob die Lager frei drehen etc.

5.6
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Einbau

1. Kontrollieren, ob der Zahn mit der Strichmarkierung
am Spielausgleichsrad mit dem Zahn mit der
Punktmarkierung des Antriebsritzels fluchtet.

1. Spielausgleichsrad

2. Strichmarkierung Spielausgleichsrad

HINWEIS:

®*  Wenn die Markierungen der Rader nicht in
einem Punkt fluchten, kann das
Spielausgleichsrad durch Driicken gegen die
Zahne des Antriebsritzels verschoben werden.

®  Zur Erleichterung des Auffindens beim
Zusammenbau etwas Farbe auf den
markierten Zahn des Antriebsritzels auftragen.

2. Hochfeste Sicherungsmasse Three Bond 1305’
(oder Aquivalent) auf die Lagerbereiche in der
oberen Kurbelgehdusehalfte auftragen.

3. Ausgleichswellen-Baugruppe in das
Kurbelgehéuse einbauen und darauf achten, daB
die Olbohrungen in den Ausgleichswelleniagern
von den Dichtbereichen weg weisen.

4. Kurbelwelle in das Kurbelgehduse einsetzen.
Markierte Zahne des Kurbelwellenrads mit dem
markierten Ausgleichswellenrad fluchten lassen.

1. Kurbelwellenantriebsrad
2. Ausgleichswellenabtriebsrad
3. Ausrichtungsmarkierungen

5. Beiallen neueren Modellen die Sicherungsringe an
beiden Enden der Ausgleichswelle mit den
entsprechenden  Nuten im  Kurbelgehause
ausrichten.

VR S8 LRG|
I i

JREN Ly

1. Sicherungsringe
2. Kurbelgehause-Sicherungsringnuten

6. Lagerdeckel wieder in der beim Zerlegen
vermerkten Position und Lage einbauen. Ein
den

Auftragen von Sicherungsmasse auf
Lageraufnahmen in den Deckeln ist nicht
erforderlich.

5.7
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1. Ausgleichswellenlager

2, Lagerhaltebiigel

8.

10.

1. Kurbelgehausestopfen

Nur &ltere Modelle: Lagerhaltebiigel einbauen HINWEIS:

und darauf achten, daB sie korrekt rund um die ®*  Der Stopfen wird beim Ausbau beschadigt

Ausgleichswellenlager sitzen. und muB entsorgt werden.

11. Motor drehen, bis die Markierung ‘T1' auf dem
Kurbelwellenrotor mit der Mitte des
Kurbelwellensensors fluchtet.

Gewinde der Ausgleichswellen-Lagerdeckel- 1. Markierung T1’
schrauben mit Motordl schmieren und mit 32 Nm

festziehen. 2. Kurbelwellensensor

12. Dauerhafte Markierungen auf der Schraube
anbringen, die genau mit den beiden Markierungen
am Kurbelgehause fluchten.

Motor bis zu dem Punkt Zusammensetzen, wo die
Kurbelgehausehalften zusammengefiigt werden.

Stopfen an der rechten Seite des Kurbelgehauses
aushebeln, wie unten gezeigt. Gehduse beim
Ausbau nicht beschadigen oder verkratzen.

1. Schraubenmarkierung Ausgleichswelle

2. Kurbelgehausezeiger

13. Neuen Stopfen auf der rechten Seite des
Kurbelgehéuses anbringen (siehe
“Ausgleichswellenstopfen einbauen” vorher in
diesem Kapitel).

14. Mit dem Zusammenbau des Motors fortfahren, wie
im Abschnitt “Kurbelgehduse/ Kurbelwelle/ Kolben
und Pleuel” beschrieben.

5.8
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~= Explosionszeichnung

Kurbelwelle, Pleuel, Kolben und Laufbuchse

6.2
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Explosionszeichnung - Kurbelgehause

siehe Abschnitt
“Ausgleichswelle”
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MOTOR AUSBAUEN
Ausbau

15

2.

3.

Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

Batterie ausbauen.

Motorrad aufbocken.

PR SO A Lot s gl e R T

A VORSICHT: Sicherstellen, daB das

Motorrad sicher steht und entsprechend
abgestitzt wird, um das Verletzungsrisiko durch
ein Umfallen des Motorrads zu minimieren.

4. Seitenverkleidungen abbauen, wie im Abschnitt
“Anbauteile” beschrieben.

5. Bugverkleidung und untere Verkleidungen
abbauen (falls vorhanden).

6. Kraftstofftank und Airbox abbauen, wie im
Abschnitt Kraftstoffaniage beschrieben.

7. Motorél in einen geeigneten Behélter ablassen.
Nach dem Ablassen AblaBschraube mit neuer
Dichtung versehen, einsetzen und mit 25 Nm

festziehen.
A VORSICHT: Das Ol kann sehr heiB sein.
Bei Kontakt mit heiBem Ol kann es zu

Verbriihungen/Verbrennungen der Haut kommen.
A VORSICHT: Haufiger oder anhaltender

Kontakt mit Motordl kann zu trockener
Haut, Reizungen und Dermatitis fiihren. Darliber

hinaus enthdit Altdl potentielle Giftstoffe, die
Krebs verursachen koénnen. Entsprechende

Kleidung tragen und Hautkontakt vermeiden.

A ACHTUNG: Ol nichtin den Boden, Kanal-
isation oder Wasserkreislaufe einleiten.

Um die Wasserkreislaufe etc. reinzuhalten, Alt6l

ordnungsgemal entsorgen. Bel Bedenken die
ortlichen Behdrden kontaktieren.

8. Kuhimittel ablassen, wie im Abschnitt

“Kihlsystem™ beschrieben.
A VORSICHT: KiihlerverschiuBdeckel
niemals bei heiBem Motor enitfernen. Bei
heiBem Motor ist auch das KiihImittel hei und
steht unter Druck. Der Kontakt mit dem unter
Druck stehenden Kihimittel fihrt Zu
Verbrihungen und Hautschaden.

1. Kiihimittelablai

9. Olkihlerschlauche an der Olwanne abschrauben.

U U

\ 53%\ \@/

1. Olkiihler-Schiauchanschliisse

10. Befestigungsschrauben des Olkiihlers am Kiihler
|6sen und untere Olklihierhalterung vom
Kurbelgehause abbauen.

1. Befestigung Olkiihler an Kiihler

2. Befestigung Olkiihler an Kurbelgehause

6.4
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11. Olkihler-Baugruppe komplett mit 17. Maximales Antriebskettenspiel einstellen.
Kihlerschlauchen abbauen. Informationen zum Einstellen der Kette siehe
Abschnitt “Hinterradfederung/Sekundérantrieb”.

12. Folgende Kihimittelschlduche abziehen;
18. Ritzeldeckel ausbauen.

® gberen Kihlerschlauch am Kihler,
®* oberen Maotorschlauch am Motor,

19. Kette vom Kettenrad abnehmen.

® ynteren Schlauch am Kiihler und an der

Wasserpumpe, dann Schlauch abbauen, ACHTUNG: Kette nicht in Kontakt mit
. Bypass-ScMauch am Kuhler. Schmutz, StraBlenbelag etc. kommen
lassen, damit sie nicht beschadigt wird.

13. Nach dem Ldsen aller Schlduche
Thermostatgehéuse ber dem Motor ausbauen
und beiseite legen.

20. Alle elektrischen Anschliisse zwischen
Hauptkabelstrang und Motor abklemmen.

Gaszug von den Drosselklappen trennen.

14, Kihler ausbauen, wie im Abschnitt “Kiihlsystem” 21,
beschrieben.

15. Krimmer und Schalld@mpfer ausbauen, wie im
Abschnitt “Kraftstoffanlage” beschrieben.

gajm

1. AuBenzug
N, P 2. Einstell-Kontermutter
gabl | i} 3. Zughalterung
22. Kontermutter des Kupplungszugs lésen und
1. Krimmerflansche Einsteller soweit 1ésen, daB Zug maximales Spiel

2. Schalldampferhalterung aufweist.

16. Einstellposition der Schalthebel-Einstellstange
beachten. Kontermuttern der Schaltstange an den
Kugelgelenken l6sen und Stange drehen, bis sie
an beiden Enden freikommt.

1. Kupplungszug

2. Einsteller
1. Schaltstange

6.5
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23. Kupplungszug vom Ausriickhebel trennen, indem
der Nippel des Innenzugs durch den Hebel
gedrlckt und der Zug durch den Schlitz aus dem
Hebel geschoben wird. Zug von der Halterung
trennen.

1. Halterung Rahmen an Zylinderkopf

28. Restliche Motorhalteschrauben entfernen und
Motor soweit ablassen, daB die Antriebskette vom
Antriebsritzel abgenommen werden kann.

.. 29. Motor aus dem Rahmen nehmen.
1. Ausriickhebel

2 Innenzug ACHTUNG: Motor sehr langsam

24. Drehzapfen der Hinterradschwinge lésen. absenken, um Schiden an Bauteilen zu
verhindern. Besonders empfindlich sind Drossel-

25. Drehzapfen der Zugstange I6sen. kiappensensor, Nockenwellensensor u. Kiihler.

1. Drehzapfen Hinterradschwinge

2. Drehzapfen Zugstange

26. Motor abstiitzen und sicherstellen, daB der
Rahmen entsprechend gesichert ist.

27. Halterung zwischen Zylinderkopf und Rahmen auf
der linken Seite des Motorrads abbauen,

6.6
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Motor einbauen

1.

2.

Motor unter dem Rahmen positionieren.

Motor anheben und Antriebskette Uber das
Antriebsritzel legen.

Motor im Rahmen ausrichten und
Befestigungsschrauben zum Abstiiizen des
Motors einsetzen.

Innere Sicherungs-/Einstellringe des
Schwenkarms lockern.

Motorstiitze entfernen.

Halterung zwischen Rahmen und Zylinderkopf
links am Motorrad wieder anbringen. Schrauben
zwischen Halterung und Zylinderkopf mit 30 Nm
festziehen. SCHRAUBEN ZWISCHEN
HALTERUNG UND RAHMEN ERST NACH
SPEZIELLER ANWEISUNG FESTZIEHEN.

1. Halterung Rahmen am Zylinderkopf

A VORSICHT: Falls die folgende
Anziehfolge fir die
Motorbefestigungsschrauben nicht genau

eingehalten wird, kénne schwere Schaden am
Rahmen auftreten.

7.

Schraube zwischen vorderem linken Rahmen und
Zylinderkopf mit 80 Nm festziehen.

Schraube zwischen hinterem linken Rahmen und
Zylinderkopf mit 80 Nm festziehen.

Schraube zwischen oberem linkem Rahmen und
Motor mit 80 Nm festziehen.

10.

11.

Schraube zwischen unterem linken Rahmen und
Motor mit 80 Nm festziehen.

Abstand zwischen Rahmen und Motor an allen
rechten Motormontagestellen prifen. Bei
Abstanden (iber 1 mm ein Distanzstlick (Teil-Nr.
3550220-T0301) einbauen, um den Abstand
unter 1mm zu reduzieren.

HINWEIS:

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Falls ein Distanzstiick fiir die untere rechte
hintere Motorbefestigungsschraube
erforderlich ist, muB auf der rechten Seite ein
gleich dimensioniertes Distanzstiick zwischen
Lenkstange und Rahmenschraube vorgesehen
werden.

Falls ein Abstand Gber 1 mm zwischen Rahmen
und Lenkstange besteht und keine Beilage fir
die untere rechte Motormontageschraube
erforderlich ist, darf das
Lenkstangen-Distanzstick nicht  benutzt
werden.

Nach Einbauen aller erforderlichen Beilagen die
Schrauben zwischen dem rechten Rahmen und
dem Motor mit 80 Nm in derselben Reihenfolge
wie beim Anziehen der linken Schrauben
festziehen.

Schrauben zwischen linkem Rahmen und Motor
mit 95 Nm in der urspringlichen Reihenfolge
festziehen.

Schrauben zwischen rechtem Rahmen und Motor
mit 95 Nm in der urspringlichen Reihenfolge
festziehen.

Inneren Schwingenachseinstellring mit 18 Nm
und auBeren Ring mit 32 Nm mittels
Servicewerkzeug Nr. T3880290 bzw. T3880295
festziehen.

Schwingenachsschraube mit 60 Nm festziehen.

Lenkstangenspindelschraube mit 95 Nm
festziehen.

Kupplungszug wieder anbringen und
kupplungsseitigen Einsteller so einstellen, daB
eine Voreinstellung von 2-3 mm freiem Spiel am
Hebel anliegt.

Kupplungshebel mehrmals betétigen und
vorhandenes Spiel erneut messen.
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20. Endeinstellung des Zugs durch Drehen der
Einstell- und der Kontermutter so vornehmen,
dafB 0.4-0.8 mm freies Spiel am Hebel anliegen.
Einstellung mit der gerandelten Kontermutter
sichern,

1. Kupplungshebel

2. Korrekte Einstellung: 0.4-0.8 mm

21. Gaszug wieder an den Drosselklappen
anbringen. Bei korrekter Einstellung muB am
Gasgriff ein Spiel von 2-3 mm vorhanden sein.
Wenn das Spiel geringer oder groBer als 2-3
mm ist, muB der Gaszug eingestellt werden. Zum
Einstellen des Zugs Anweisungen 13 bis 15
befolgen.

1. Gasdrehgriff
2.2-3mm

A VORSICHT: Lenker ganz nach rechts und

links drehen und darauf achten, ob
Seilzlige oder Kabel behindern. Stramme Ziige
oder Kabel schrinken die Lenkung ein und kénnen

zum Verlust der Kontrolle und zum Unfall fiithren.

A VORSICHT: Der Betrieb des Motorrads
mit  falsch  eingestelltem, falsch
verlegtem oder beschadigtem Gaszug kann die
Funktion von Bremsen, Kupplung oder Gaszug
selbst beeintriachtigen. Unter diesen Umstanden
kann es zum Verlust der Kontrolle und zum Unfall
kommen.

gaio o ———
1. Einsteller - gasgriffseitig
2. Einsteller - drosselklappenseitig

22. Zugeinsteller am Drehgriff so voreinstellen, daB in
beide Richtung gleich viel Einstellraum zur
Verfilgung steht.

23. Drosselklappenseitigen Einsteller so einstellen,
daB 2-3mm Spiel am Gasgriff vorhanden sind.
Kontermutter festziehen.

24. Feineinstellung zum Erhalt von 2-3 mm Spiel am
gasgriffseitigen Ende des Zugs vornehmen.
Kontermutter festziehen.

VORSICHT: Vergewissern, daB Konter-
muttern festgezogen sind. Ein loser Gas-
zugeinsteller kann zum Hangenbleiben des Gas-
zugs, Verlust der Kontrolle und zum Unfall fiihren.

25. Elektrische Anschliisse zum Motor wieder
anklemmen.

26. Kette auf Kettenrad legen.

27. Hinterradschwinge frei hangen lassen und
Ketteneinstellung vornehmen, wie im Abschnitt
Hinterradfederung/Sekundarantrieb beschrieben.

28. Ritzeldeckel anbringen und Schrauben mit 9 Nm
festziehen.

29. Schaltstange anbringen und wie vor dem Ausbau
einstellen. Kontermuttern festziehen.




KURBELWELLE/PLEUEL/KOLBEN 6

30. Auspuffaniage unter Verwendung von neuen 35.
zylinderkopfseitigen Dichtungen anbauen, wie im
Abschnitt “Kraftstoffanlage” beschrieben.

gabl

Olkiihlerhalterung am Kurbelgehause anbringen

und Befestigung mit 9 Nm festziehen.

galp

1. Halterung Olkiihler an Kiihler

1. Kriimmerflansche

2. Halterung Olkiihler an Kurbelgehause

2. Schalldampferhalterung

31. Kuahler einbauen, wie im Abschnitt “Kdhlsystem”
beschrieben.

32. Thermostatgehduse am Motor ausrichten, und

Schlauche wie folgt anschlieBen; 37.

® oberen Kiihlerschlauch an Kihler,

® oberen Motorschlauch am Motor,

e unteren Schlauch an Kihler und Wasserpumpe,
* Bypass-Schlauch an Kihler,

1. Oberer Kiihlerschlauch
2. Bypass~Schlauch
3. Oberer Motorschiauch

4. Bypass-Schlauch (hinten)

33. KihimittelablaBschraube einsetzen und mit 13
Nm festziehen.

34. Olkiihler am Kiihler anbringen und Befestigungen
mit 9 Nm festziehen.

36.

38.

39.

40.

41,

42.

43.

44,

Olkiihlerleitungen unter Verwendung neuer
Dichtungen auf beiden Seiten beider
Hohlschrauben an die Olwanne anschlieBen.
Hohlschrauben mit 25 Nm festziehen.

Motor mit Ol der richtigen Klasse und Viskositat
auffillen. (Naheres, siehe Abschnitt “Technische
Daten”).

Airbox anbringen, wie im Abschnitt
“Kraftstoffanlage” beschrieben.
Thermostatgehéause an der Airbox befestigen.

Kihlsystem auffiillen, wie im Abschnitt
“Klhlsystem” beschrieben.

Kraftstofftank anbringen, wie im Abschnitt
“Kraftstoffanlage” beschrieben.

Batterie wieder in den Batteriekasten einsetzen.

Batterie wieder anschlieBen, Pluskabel (rot)
zuerst.

Abgebaute Anbauteile wieder anbringen.

Motorrad von der Standvorrichtung nehmen und
auf den Seitenstander stellen.

6.9
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KURBELGEHAUSE

Obere und untere Kurbelgehdusehalfte wurden
werksseitig als zusammengehériges Paar gefertigt und
durfen nicht mit anderen Halften zusammengebaut
werden,

Vor dem Teilen des Kurbelgehauses ist der Motor aus
dem Rahmen auszubauen und folgende Teile
abzubauen:

1.  Olwanne

2. Motordeckel

3. Lichtmaschine

4.  Anlasser

5. Kurbelwellensensor
Zerlegung

A ACHTUNG: Die Nichtbeachtung der
Reihenfolge beim Lésen der Schrauben
kann zu Dauerschaden am Kurbelgeh&use fiihren.

1. Zuerst Schrauben der oberen
Kurbelgehausehélfte in der unten gezeigten
Reihenfolge |6sen.

Reihenfolge beim Lésen der Schrauben der oberen
Kurbelgehausehilfte

2. Motor umdrehen, um an die Schrauben der
unteren Kurbelgehausehalfte zu gelangen.

3.

Schrauben der unteren Kurbelgehausehdlfte in
der unten gezeigten Reihenfolge &sen.

Reihenfolge beim Lésen der Schrauben der
unteren Kurbelgehausehalfte

4.

Obere und untere Kurbelgehausehélften trennen
und darauf achten, daB die drei PaBstifte in der
oberen Kurbelgehausehalifte bleiben.

ACHTUNG:

Zum Trennen

Kurbelgehausehalften keine
verwenden, da dies zu Beschadigungen der
Gehausehiélften fiihren kann.

der
Hebel

HINWEIS:

Zu diesem Zeitpunkt kénnen

Getriebewellen,
ausgebaut werden.

Kurbelwellenlager

die
etc.

6.10
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Zusammenbau

1. Loctite 648 auf die &uBeren Lagerschalen der
Getriebelager auftragen. Getriebewellen
einbauen (falls ausgebaut) und darauf achten,
daB der Positionsring auf der Eingangswelle in
der entsprechenden Nut im Kurbelgeh&use sitzt.
Kupplungsprimarritzel mit dem Kurbelwellenrad
verzahnen.

2. Vergewissern, daB Leerlauf eingelegt ist.

3. Sicherstellen, daB sich die 3 PaBstifte in der

oberen Kurbelgehausehaélfte in Position befinden.

gaar
1. PaBstifte

4, Kontaktflachen des Kurbelgehauses mit
Lésemittel mit hohem Flammpunkt reinigen.
Flachen mit einem fusselfreien Tuch abwischen.

5. Dunnen Streifen Silikon-Dichtmittel (werksseitig
wird Dreifachdichtmittel 1215 verwendet) wie
unten abgenbildet auf die Kontaktflachen der
unteren Kurbelwellenhalfte auftragen.

ACHTUNG: Nicht zuviel Dichtmittel

verwenden. Uberschiissiges Dichtmittel
kann abfallen und Olbohrungen im Kurbelgehause
verstopfen. Schwere Motorschaden waren die
Folge.

6. Olpumpenausgang mit neuem O-Ring versehen. |

7. Kurbelwellenlagerschalen einbauen und mit
sauberem Motordl schmieren.

8. Kurbelwellenzapfen mit sauberem Motordl
schmieren.

9. Untere Kurbelgeh&usehalfte an der oberen Halfte |
anbringen und darauf achten, daB alle i
Schaltgabeln korrekt eingreifen. Es kann
erforderlich sein, daB ein Helfer wahrend des
Ausrichtens das Kurbelgehause abstltzt.

Schaltgabeln

10. Schrauben in die untere Kurbelgehdusehélfte

einsetzen und handfest anziehen.

11. Motor umdrehen.

12. Schrauben in die obere Kurbelgehausehalfte

einsetzen und handfest anziehen.

6.11
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3. Silikon-Dichtmasse auf die Kontaktflache 8. Pleuel an der Kurbelwelle ausrichten und
zwischen Laufbuchse und Kurbelgehause PleuelfuBlagerdeckel anbringen. Deckel (unter
auftragen. Verwendung neuer Muttern und Schrauben) wie

folgt festziehen:

Schraubengewinde und Mutternflache mit
Molybdan-Disulphid Fett schmieren. Muttern in 2
Stufen festziehen;

A ACHTUNG: Die Pleueimuttern und

-schrauben reagieren empfindlich auf
das Festziehen. Wird das gesamte Drehmoment in
einem Durchgang eingesetzt, kdnnen Schrauben
uberdehnt werden und Muttern sich im Betrieb
I6sen. Kostspielige Motorschaden sind die Folge.

gaju erst mit 14 Nm
Mutter dann um 120° weiter drehen. Zum
e St Messen Triumph Drehmomentwinkelskala
105- 1ve den.
2. Dichtbereich 3880105-T030 rwen

Zur genauen Messung Werkzeug zwischen
WerkzeugnuB und Ratsche plazieren und
Schlissel auf der PleuelfuBmutter plazieren. Uber
einen Punkt auf der Skala einen Bezugspunkt
anpeilen. Schrauben festziehen, bis 12 der
10°-Schritte am angepeilten Punkt
vorbeigelaufen sind.

4. Kolben- und Pleuelbaugruppe in die Laufbuchse
einfiihren.

5. Laufbuchse in das Kurbelgehause einsetzen.
Pfeilmarkierung auf dem Kolben weist nach vorn
und Olbohrung des Pleuels nach hinten.

HINWEIS:

® Sicherstellen, daB die Baugruppe aus Kolben,
Laufbuchse und Pleuel beim Einbau in das
Kurbelgehiuse richtig mit dem Pleuelzapfen \—— Winkel-
ausgerichtet ist. Q

einteilung

0
Ve

Spezialwerkzeug 3880105-T0301

1. Pleuelzapfen
2, PleuelfuB

6. PleuelfuBlagerschalen gemaB Auswahlvorgang
an anderer Stelle dieses Abschnitts auswahien.

7. Beide Flache der Lagerschalen mit Motord!
schmieren und zwischen Pleuel und
PleuelfuBiagerdeckel einsetzen.

e T et e L v N
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KURBELWELLE

HINWEIS:

®*  Vordem Ausbau der Kurbelwelle muB zunachst
das Kurbelgehause geteilt werden.

Ausbau
1, Pleuel ausbauen, wie im vorangegangenen
Abschnitt beschrieben.

2, Zentrifugenlaufer der Motorentlftung vom
Kurbelgehause abnehmen.

3. Steuerkette ausbauen, wie im Abschnitt
“Zylinderkopf” beschrieben.

4. Kurbelwelle 16sen und aus der oberen
Kurbelgehausehalfte ausbauen.

HINWEIS:

*  Alle Lager ausbauen und auf Beschadigungen,
VerschleiB, Uberhitzung (Blauverfarbung) und
andere Anzeichen fiir Uberalterung prifen.
Lager ggf. als Satz erseizen.

Einbau
A ACHTUNG: Vor dem endgiiltigen
Zusammenbau der Kurbelwelle immer
das Lagerzapfenspiel priifen, wie auf den folgen-
den Seiten beschrieben. Fehler beim Auswahien
der Lager fithren zu schweren Motorschaden.

1. Neues Haupt- und neue PleuelfuBlager
auswahlen, wie spater in diesem Abschnitt
beschrieben.

2. Alle Lager mit Motordl schmieren.

3. Vergewissern, daB die Kurbelweile sauber ist und
keine Fremdkorper und Ablagerungen die
Olkané&le verstopfen.

4. Vordem Einbau der Kurbelwelle vergewissern, dai
auf der Ausgleichswelle das strichmarkierte
Spielausgleichsrad mit dem punktmarkierten
Antriebsritzel fluchtet.

1

S

2

gack
1. Punktmarkierung Antriebsritzel

2, Strichmarkierung Spielausgleichsrad

1. Ausgleichswellenantriebsritzel-Baugruppe

2. Markierung Spielausgleichsrad

6.15
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HINWEIS:

®  Wenn die Markierungen auf den
Ausgleichswellenrddern nicht fluchten, kann
das Spielausgleichsrad unabhangig vom
Antriebsritzel gedreht werden.

®  Zur Vereinfachung des Auffindens beim
Einbau kann der Zahn mit der
Punktmarkierung mit einem Farbklecks
versehen werden.

5. Kurbelwelle in das Kurbelgehduse einsetzen und
die beiden punktmarkieten Zahne des
Kurbelwellenrads am markierten Ausgleichs-
wellen-Abtriebsrad ausrichten.

1. Kurbelwelienantriebsritzel
2. Ausgleichswellen-Abtriebsrad

3. Ausrichtungsmarkierungen

6. Pleuel einbauen, wie zuvor in diesem Abschnitt
beschrieben.

7. Kurbelgehausehalften zusammmenbauen, wie
zuvor in diesem Abschnitt beschrieben.,

6.16
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AUSWAHL )
PLEUELFUSSLAGER/VERSCHLEISSPRUFUNG
PLEUELZAPFEN

1.  Spiel zwischen Lager und Pleuelzapfen wie folgt

messen.
HINWEIS:
e pleuel und Kurbelwelle wahrend der

Spielmessung nicht drehen, da sonst das
Plastigauge beschadigt wird. Das
Pleuelzapfenspiel wird unter Verwendung von
‘Plastigauge’ (Triumph Teilenummer 3880150-
T0301) gemessen.

2. PleuelfuBlagerdeckel vom zu messenden Zapfen
abbauen.

3. Freiliegende Flachen des Pleuelzapfens und der
Lagerinnenseite abwischen.

4, Zapfen dinn mit Fett und Lager mit
Silikon-Trennmittel bestreichen.

5. Plastigaugestreifen zurechtschneiden, der auf
den Zapfen paBt. Fett zum Halten des Streifens in
Position verwenden.

6. Schraubengewinde und Mutternflache mit
Molybdan-Disulphid Fett schmieren. Lager und
Deckel anbringen und PleuelfuBmuttern wie zuvor
beschrieben festziehen.

7.  Muttern ldsen und zu messenden Deckel
abnehmen. Breite des zusammengedriickten
Plastigaugestreifens mit dem MeBstreifen aus
dem Plastigauge-Kit messen.

Ablesen des gemessenen Spiels

Spiel zwischen Pleuelzapfen und PleuelfuBlager

0.036 - 0.066 mm
0.1 mm

+  Standard:
»  VerschleiBgrenze:

HINWEIS:

e Uberschreitet das gemessene Spiel die
VerschleiBgrenze, Zapfenstarke messen.

Durchmesser Pleuelzapfen

Standard: 40.946 - 40.960 mm
VerschleiBgrenze: 40.932 mm
HINWEIS:

e Hat ein Pleuelzapfen die Verschleigrenze
iberschritten, muB die Kurbelwelle ersetzt
werden. Wegen der fortgeschrittenen
Fertigungstechniken kann die Kurbelwelle
nicht nachgeschliffen werden und stehen keine
UbermaBlager zur Verfigung.

Auswahl Pleuellager

Geringfiigige Abweichungen der PleuelmaBe werden
durch die Verwendung von Auswahllagern kompensiert.
Weitere Informationen zu Lager-Teilenummern und
Farb-Querverweisen, siehe aktuelles Teile-Mikrofiche.

1. Auswahl der richtigen Lagerschale wie folgt:
« Durchmesser aller Pleuelzapfen messen.
+ Pleuel auf A- oder B-Markierung prufen.

2. Korrekte Lager anhand der passenden Informa-
tionen aus der folgenden Tabelle auswahlen.

Auswahltabelle PleuelfuBlager

Schalenfarbe | Weil Rot Rot Blau
Pieuelmark. A A B B
40.960 [40.953 [40.960 [40.953
40.954 |40.946 |40.954 |40.946
Laufspiel: 0.036 - 0.0666

Duchmesser
Pleuelzapfen

Zum Beispiel:

Pleuelmarkierung A
Durchmesser Pleuelzapfen 40.951
Erforderliches Lager Rot
HINWEIS:

* Messung fiir alle Pleuel und dazugehorige
Pleuelzapfen wiederholen.

*  Unterschiede der gewihiten Lager von Pleuel
zu Pleuel sind normal.

3. Neue Lager in Pleuel einbauen.

A ACHTUNG: Vor dem endgiiltigen
Zusammenbau immer mit der

Plastigauge-Methode das Laufspiel messen. Bei

falschem Spiel kann es zu schweren

Motorschaden kommen.
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VERSCHLEISS KURBELWELLENHAUPTLAGER/-ZAPFEN

Auswahitabelle Hauptlager (alle MaBe in mm)

Schalenfarbe WeiB Rot Rot Blau Blau Grin
Bohrung 41.126 41.126 41.135 41,135 41.144 41.144
Kurbelgehause 41.118 41.118 41.127 41127 41,136 41.136
Zapfendurchm. 37.976 37.968 37.976 37.968 37.976 37.968
37.969 37.960 37.969 37.960 37.969 37.960
Laufspiel Alle Typen
0.044 - 0.020

Geringfugige Abweichungen der KurbelwellenmaBe
werden durch die Verwendung von Auswahllagern
kompensiert. Weitere Informationen zu Lager-
Teilenummern und Farb-Querverweisen, siehe
aktuelles Teile-Mikrofiche.

1. Spiel zwischen Lager und
Kurbelwellenhauptzapfen mit Plastigauge messen
(Triumph Teilenummer 3880150-T0301). Methode

wie beim Messen des Pleuelspiels verwenden.

Pleuelzapfenspiel mit Plastigauge messen

Spiel zwischen Kurbelwellenhauptlager/-zapfen

Standard: 0.020 - 0.044 mm

VerschieiBgrenze: 0.08 mm max.

Uberschreitet das Spiel die VerschleiBgrenze,
Durchmesser des Hauptzapfens messen.

Durchmesser Kurbelwellenhauptzapfen

Standard: 37.960 - 37.976 mm
VerschleiBgrenze: 37.936 mm

HINWEIS:

® Hat ein Zapfen die VerschleiBgrenze

uberschritten, muB die Kurbelwelle ersetzt
werden. Wegen der fortgeschrittenen
Fertigungstechniken kann die Kurbelwelle

nicht nachgeschliffen werden und stehen keine
UbermaBlager zur Verfigung.

Lager wie folgt auswahlen:

1. Durchmesser aller Kurbelwellenhauptzapfen

messen und notieren.

Durchmesser aller Hauptlagerbohrungen messen
und notieren (bei ausgebauten Lagern).

Ermittelte Werte mit obenstehender Tabelle vergleichen,
um Lager individuell fir jeden Zapfen auszuwahlen.

Zum Beispiel:

Durchm. Kurbelwellenzapfen  37.972 mm
Bohrung Kurbelgehause 41.130 mm
Erforderliches Lager ROT
HINWEIS:

Unterschiede der gewéhiten Lager von Zapfen

zu Zapfen sind normal.
A ACHTUNG: Vor dem endgiltigen

Zusammenbau immer mit der
Plastigauge-Methode das Laufspiel messen. Bel

falschem Spiel kann es 2zu schweren
Motorschaden kommen.

Seitenspiel Kurbelwelie

Standard 0.05 - 0.20 mm
VerschleiBgrenze 0.4 mm max

HINWEIS:

®* Das Seitenspiel der Kurbelwelle wird durch die

Toleranzen bei der Fertigung von Kurbelwelle
und Kurbelgehduse bestimmt. Es werden keine
Anlaufscheiben  verwendet. Liegt das
Kurbelwellen-Seitenspiel  auBerhalb  des
angegeben Grenzwerts, muB die Kurbelwelle
und/oder das Kurbelgehause ersetzt werden.
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KOLBEN
Zerlegung

HINWEIS:

® Nach dem Ausbau des Zylinderkopfes und der
Laufbuchsen kénnen Kolben und Pleuel zerlegt
werden. Ein Ausbau der Pleuel aus dem
Kurbelgehause ist nicht erforderlich.

1. Laufbuchse mit Werkzeug T3880315 ausbauen,
wie spéter in diesem Abschnitt beschrieben.

HINWEIS:

® Eine geringe Anzahl von Motoren wurde ohne
Kolbenlagepfeile gebaut. In solchen Fallen die
Kolbenoberseite vor Abbau von der
Pleuelstange markieren.

2. Kolbenbolzen—Sicherungsring auf einer Seite des
Kolbens ausbauen.

Kolbenbolzen—Sicherungsring ausbauen

3. Kolbenbolzen zur Seite des ausgebauten
Sicherungsrings durch den Kolben und das

Pleuel herausdriicken.
A ACHTUNG: Kolbenbolzen nicht mit
Gewalt ausbauen. Dies kann zu Schaden
am Kolben und zu Folgeschdden an den
Laufbuchsen beim Zusammenbau fiihren.

HINWEIS:

® Wenn der Kolbenbolzen zu stramm im Kolben
sitzt, Kolben auf auf Gratbildung durch den
Sicherungsring priiffen. Grat vorsichtig
entfernen, um den Bolzen ausbauen zu kénnen.

4. Kolbenringe diirfen nur mit Handkraft vom Kolben
abgebaut werden.

Priifung KolbenverschieiB

1. AuBendurchmesser des Kolbens 5 mm (ber dem
Kolbenende in einem Winkel von 90° zur
Léngsachse des Kolbenbolzens messen.

[
L]

AL 2

gaer

1. AuBendurchmesser Kolben
2. MeBpunkt (5mm Gber dem Kolbenende)

3. Ausbaunut Sicherungsring

AuBendurchmesser Kolben — 885 ccm—Motor

Zylinder 1 & 3: 75.96 — 75.98 mm
VerschleiBgrenze: : 75.92
Zylinder 2: 75.97 = 75.96 mm
VerschleiBgrenze: : 75.90

AuBendurchmesser Kolben — 955 ccm—Motor

Zylinder 1 & 3: 78.96 — 78.98 mm
VerschleiBgrenze: : 78.92
Zylinder 2: 78.97 - 78.96 mm
VerschleiBgrenze: : 78.90

Kolben ersetzen, wenn der gemessene Durchmesser
auBerhalb des zulédssigen Bereichs liegt.

Kolbenringe/Ringnuten

Kolben auf ungleichméBigen Verschiei der Ringnuten
sichtprifen.

Wenn keiner der Ringe parallel zur unteren und oberen
Flache der Nut sitzt, muB der Kolben ersetzt werden.

Kolbenringnuten reinigen.

Kolbenringe einbauen. Mit Flhlerlehre auf korrektes
Spiel zwischen Ringen und Ringnuten prifen. Wenn
auBerhalb des zuldssigen Bereichs, Kolben und Ringe
ersetzen.
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Toleranzen - Kolbenringspalte - 885 ccm-Motor

: Oben 0.15 - 0.30 mm
5 Sekunddr 0.26 - 0.41 mm
Olabstreif 0.20 - 0.70 mm

Toleranzen - Kolbenringspalte - 955 ccm~Motor

Oben 0.15 - 0.30 mm
Sekundar 0.30 - 0.45 mm
Olabstreif 0.20 - 0.70 mm

4. Wenn der Ringspalt zu gering ist, muB das
Ringende vorsichtig abgefeilt werden, bis der
gaf korrekte Spalt erreicht wird. Wenn der Spalt zu
groB ist, Ringe als Satz ersetzen. Bleibt der Spalt
auch bei neuen Ringen zu groB, missen Kolben
Spiel zwischen Ring und Ringnut priifen und Laufbuchse ersetzt werden.

Spiel Kolbenring/Ringnut - beide Motoren
Kolben zusammenbauen

Oben 0.02 - 0.06 mm ; .
Sekundar 0.02 - 0.06 mm 1.  Kolbenringnuten reinigen und Kolbenringe
einbauen.
Kolbenringspait
HINWEIS:
HINWEIS:

® Die Oberseite des oberen Rings ist miteinem ‘N’

® Vor dem endgiiltigen Zusammenbau muB markiert und an einer Fase an der Innenkante zu

zunichst der Kolbenringspalt kontrolliert erkennen. Der obere Ring sieht grau-glanzend
werden.
aus.
1. Kolbenring in di i .
oibenring jn die-Laufbuchse einestzen ®  Auch der Sekundarring hat eine '"N’-Markierung

2. Ring im Zylinder nach oben schieben, Dabei halt auf der Obarseite, ist aber Innen glatt und sieht

der Kolben den Ring rechtwinklig zur Bohrung. aus wie Bronze.

Ring soweit schieben, bis die dritte Kolbenringnut * Die Olabstreifringe kénnen mit beiden Seiten

mit dem Zylinder abschlieBt. nach oben eingebaut werden.

Oberer Ring

N-Markierung

Sekundarring

N-Markierung

Kennzeichnung der Kolbenringe
Ausrichten von Kolbenringen mit einem Kolben

3. Kolben entfernen und Spalt zwischen den Enden
des Rings mit Fihlerlehre messen.
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2. Kolben an das Pleuel anbauen, wobei die
Pfeilmarkierung auf dem Kolbenboden von der
Olbohrung im Pleuel WEGWEIST,

3. Pleuelkopf mit dem Kolbenauge fluchten lassen.

4, Pleuelkopf und Kolbenbolzen mit sauberem
Motordl schmieren und Kolbenbolzen einsetzen.

5. Neue Sicherungsringe zu beiden Seiten des

Kolbenbolzens einsetzen und darauf achten, daB
die Sicherungsringe richtig in den Nuten sitzen.

A VORSICHT: Werden keine neuen

Sicherungsringe verwendet, kann sich

der Kolbenbolzen 16sen. Dadurch kann der Motor
festfressen und einen Sturz verursachen.

6. Die Kolbenringspalte missen geman der
untenstehenden Abbildung angeordnet werden.
1 f
2 2
/y
3 4
(. -
34 o |3
"/
T
1 4

1. Oberer Ring
2. Sekundarring
3. Olabstreifringe aus Stahl

4. Spanner Olabstreifring

HINWEIS:

® Der Ringspalt des oberen Rings sollte auf der

7-Uhr Position stehen, der Spalt des
Sekundarrings auf der 1-Uhr Position und die
Ringspalte der Olabstreifringe auf den
Positionen 9-Uhr und 3~Uhr (jeweils einer).
Kolben in die Laufbuchse einfiihren und dabei
leicht kippelnde Bewegungen ausflihren, damit
die Ringe in die Bohrung rutschen.

ZylinderverschleiB

mit einer
ahnlichem

Innendurchmesser aller  Zylinder
Innen-Mikrometerschraube oder
PrazisionsmeBinstrument messen.
Durchmesser Zylinderbohrung - 885 ccm-Motor
Standard: 75.985 - 76.030 mm
VerschieiBgrenze: 76.050 mm
Durchmesser Zylinderbohrung - 955 ccm-Motor
Standard: 78.985 - 79.030 mm

VerschieiBgrenze: 79.050 mm

1. Durchmesser an den Punkten 1, 2 und 3 priifen.

gaep

Prafpositionen fiir Priifung des
Bohrungsdurchmessers
(Schnittansicht der Bohrung)

2. Befinden sich Ablesungen auBerhalb des
zuldssigen Bereichs, Laufbuchse und Kolben
zusammen ersetzen.
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ZYLINDERLAUFBUCHSEN

ACHTUNG: Die Zylinderlaufbuchsen
Ausbau (bei ein- oder ausgebautem Motor) bestehen aus einer Aluminiumlegierung

und koénnen leicht beschadigt werden. Vorsichtig

HINWEIS: behandeln und Bohrung nicht verkratzen.

¢ Die Zylinderlaufbuchsen kénnen bei
eingebautem Motor ausgebaut werden, 4. Werkzeug vorsichtig vollsténdig in die
nachdem der Zylinderkopf ausgebaut wurde. Zylinderbohrung einfihren, WerkzeugfiiBe auf

dem Kurbelgehause positionieren. Kontermutter
im Uhrzeigersinn drehen, bis der Gummibund des
Werkzeugs die Bohrung der Buchse fest greit.

5. Kontrollieren, ob die WerkzeugfiiBe so positioniert
sind, daB die Buchse herausgezogen werden
kann. Dann Ausziehmutter im Uhrzeigersinn
drehen, um die Laufbuchse herauszuziehen.
Sicherstellen, daB der Kolben/das Pleuel nicht
gegen das Innere des Kurbelgehduses schiagen
kann.

6. Kontermutter gegen den Uhrzeigersinn drehen,
um die Laufbuchse loszulassen.

Farbmarkierung HINWEIS:

1. Alle Laufbuchsen markieren, so daB spéater ® Das Werkzeug dient zum Lésen der Dichtung
Zuordnung und Ausrichtung daran erkannt zwischen Laufbuchse und Kurbelgehiuse.

werden kénnen.
® Das Werkzeug soll nicht zum vollstandigen
2.  Kurbelwelle drehen, bis der Kolben in der Herausziehen der Laufbuchse verwendet
auszubauenden Laufbuchse UT erreicht hat. werden. Nach dem Ldsen der Dichtung muB das
Werkzeug entfernt und die Laufbuchse von
Hand ausgebaut werden.

1. Werkzeug T3880315
2. Ausziehmuiter

3. Kontermutter

3.  Kontrollieren, ob die Kontermutter an Werkzeug
T3880315 lose ist, dann Ausziehmutter
vollstandig herausdrehen.
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Einbau HINWEIS:
1. Laufbuchse grindlich reinigen und alle Reste von e Die Laufbuchsen verfiigen am unteren Ende
altem Silikon-Dichtmittel entfernen. {iber eine groB ausgelegte Fase, die den Einbau

der Kolben ohne Kolbenringspanner gestattet.

2. Alle Reste von Silikon-Dichtmittel aus den
Kurbelgehause-Bohrungen entfernen.

3. Silikon-Dichtmittel auf die Kontakifldche zwi- ACHTUNG: Laufbuchse jewells iber den
schen Laufbuchse und Kurbelgehause auftragen. Kolben in OT-Stellung streifen. Beim

Drehen des Motors darauf achten, daB Kolben

nicht das Kurbelgehduse beriihren und Lauf-

buchsen nicht mehr vom Kurbelgehause abheben.

4. Mit dem Einbau der Buchsen fortfahren, bis alle
Buchsen eingebaut und abgedichtet sind.

HINWEIS:

* Nach dem Einsetzen der Buchsen sollten diese
nicht mehr verandert werden. Falls eine Buchse
nach dem Einbau nochmals ausgebaut werden
muB, muB die Dichtmasse neu aufgetragen
werden.

1. Laufbuchse

2. Dichtbereich

4. Laufbuchsen Uber die Kolben streifen und leicht
kippelnde Bewegungen ausfihren, damit Ringe in
die Buchsen rutschen.

1. Kolben

2. Laufbuchse
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LINKER KURBELWELLENDECKEL

Der linke Kurbelwellendeckel verfilgt innen (ber eine
Dichtungslippe. Sie verhindert das Eindringen von Ol in
den AuslaB der Kurbelgehduseentliftung.

Unter normalen Umstanden missen weder Deckel noch
Dichtung entfernt werden. Solite der Ausbau jedoch
einmal erforderlich sein, muB das folgende Verfahren
angewendet werden.

1.Linker Motordeckel
2. Dichtungsfliache
3. PaBstifte

4. Dorn

Deckel ab-/anbauen

1. Werden Deckel und Dichtung entfernt, ochne daB
eines der Bauteile erneuert wird, muB ein Dorn in
die Dichtung eingesetzt werden, um einen Verzug
der Dichtung zu verhindern.

HINWEIS:

® Der Dorn muB von unmittelbar nach dem
Ausbau bis zum Einbau in der Dichtung
verbleiben.

2. Beim Anbau des Deckels Dorn erst in dem Moment
entfernen, wo der Deckel angesetzt wird. Dichtung
u. Zentrifugenwelle missen sauber u. trocken sein.

3. Deckel-Baugruppe anbringen und darauf achten,
daB die Dichtung beim Anbringen und Ausrichten
des Deckels nicht beschadigt wird.

ACHTUNG: Wird die Dichtung
beschadigt oder eine Beschadigung
vermutet, muB sie ersetzt werden.
Das Nichtersetzen einer beschadigten Dichtung
flihrt zu hohem Olverbrauch, Rauchentwicklung
und eventuell zu Motorschaden.

ACHTUNG: Motor darf fiir mindestens 15
Minuten nach dem Zusammenbau nicht
gestartet oder gedreht werden, damit sich die
Dichtung ganz a. d. Zentrifugenwelle setzen kann.
Bei Nichtbeachtung kommt es zu hohem
Olverbrauch, Rauchentwicklung und eventuell zu

Motorschaden.

Dichtung/Deckel ersetzen

1. Deckel abnehmen und Dichtung vorsichtig vom
Deckel abhebeln.

HINWEIS:
® Die neue Dichtung ist bereits mit einem Dorn
versehen.

2. Dichtung in die Aussparung des Deckels
einpressen, ohne den Dorn zu entfernen. Bis unter
das Niveau der Aussparung driicken.

ACHTUNG: Dichtung muB3 wahrend und
nach dem Einsetzen bindig bleiben.
Nicht biindige Dichtungen fithren zu hohem Olver-

brauch, Rauchentwickiung und Motorschaden.

3. Beim Anbau des Deckels Dorn erst in dem Moment
entfernen, wo der Deckel angesetzt wird. Darauf
achten, daB Dichtung und Zentrifugenwelle sauber
und trocken sind.

4. Deckel-Baugruppe anbringen und darauf achten,
daB die Dichtung beim Anbringen und Ausrichten

des Deckels nicht beschadigt wird.

A ACHTUNG: Wird die Dichtung
beschadigt oder eine Beschadigung

vermutet, muf sie ersetzt werden.

Das Nichtersetzen einer beschadigten Dichtung

filhrt zu hohem Olverbrauch, Rauchentwickiung

und eventuell zu Motorschaden.

ACHTUNG: Motor darf fiir mindestens 15

Minuten nach dem Zusammenbau nicht
gestartet oder gedreht werden, damit sich die
Dichtung ganz a. d. Zentrifugenwelle setzen kann.
Bei Nichtbeachtung kommt es zu hohem
Olverbrauch, Rauchentwicklung und eventuell zu
Motorschaden.
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Explosionszeichnung, An- und Abtriebswelle

132 Nm
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Explosionszeichnung, Nebenzahnrader

40 Nm

12 Nm
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% Explosionszeichnung, Schaltmechanismus
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7 GETRIEBE

NEBENZAHNRADER

BESCHREIBUNG GETRIEBE

Alle Modelle sind mit Sechsganggetriebe mit
Dauereingriff ausgestattet. Alle Zahnrader sind gerade
verzahnt und es wird keine Synchronisierung eingesetzt.
Die Gangwahl erfolgt Gber eine mit Nuten versehene
Walze, die drei Schaltgabeln innerhalb des Getriebes
betatigt. Die Gabeln greifen standig in die
Zahnradnaben ein. Die Gesamtlbersetzung, also das
Verhaltnis  zwischen  Getriebeabtriebsritzel  und
Hinterrad-Kettenrad variiert. Die Anderung des
Ubersetzungsverhaltnisses erfolgt (iber die Auswahl von
vorderen und hinteren Zahnradern mit unterschiedlich
vielen Zahnen.

Die Nebenzahnrader sind Teil des Getriebes und treiben
folgende Aggregate an:

. \{Vasserpumpe

* Olpumpe

» Lichtmaschine

* Anlasser

Nebenzahnrader - Arbeitsweise

Motor anlassen

Der in der oberen Kurbelgehausehalfte untergebrachte
Anlasser treibt ein Zwischenrad unter Dauereingriff mit
der Freilaufkupplung an. Die Freilaufkupplung sitzt auf
der Lichtmaschinenwelle. Beim Betétigen des Anlassers
ermoglicht die Freilaufkupplung das Drehen der
Lichtmaschinenwelle durch das Anlasserzwischenrad.
Die Lichtmaschinenwelle treibt die Kurbelwelle tiber das

Anlasser
Lichtmaschine
Anlassernebenzahnrad
Freilaufkupplung
Antriebszahnrad Lichtmaschine
Kupplungsnebenzahnrad
Olpumpennebenzahnrad
Olpumpenzwischenrad
Antriebszahnrad Olpumpe

. Olpumpe

ZEENOESG NS

Lichtmaschinenantriebsrad und das Kupplungs-

nebenzahnrad an.
Motor gestartet

Wenn der Motor anspringt und der Startknopf
losgelassen wird, treibt die Kurbelwelle die Kupplungs-
und Lichtmaschinenantriebszahnrader an, so daf3 die
Lichtmaschinenwelle sich dreht.

Da die Lichtmaschinenwelle und die Lichtmaschine nun
durch Motorkraft vom Lichtmaschinenantriebsrad
angetrieben werden (im Gegensatz zum Antrieb durch
das Anlassernebenrad), drehen sich die Freilaufrader
der Freilaufkupplung und das Anlasserzwischenrad
nicht mehr.

Ol- und Wasserpumpenantriebe

Der Antrieb der Ol- und der Wasserpumpe erfolgt (iber
ein Zahnrad und eine Welle im Dauereingriff mit dem
Kupplungsnebenrad.

Das Olpumpennebenrad ist mit der Olpumpe Uber eine
Welle verbunden, auf der ein Zwischenrad sitzt. Das
Zwischenrad treibt das Olpumpenantriebsrad und somit
die Olpumpe an. Auf der gegentiberliegenden Seite der
Olpumpe gibt es einen geschlitzten Wellenfortsatz, der
die Wasserpumpe direkt antreibt.

- =




GETRIEBE 7

LICHTMASCHINENWELLE

10. Lichtmaschinenwelle durch Anbringen des Werk-
Ausbau zeugs 3880040-T0301 an den vorderen Bohrungen
der Lichtmaschinenbefestigung fixieren.

{. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Untere Verkleidungen abbauen (falls vorhanden).
3. Seitenverkleidungen abbauen.

4. DreiBefestigungsschrauben der Lichtmaschine am
Kurbelgehause entfernen und auf die Lage des
Massekabels unter einer der Schraubenbohrungen
achten.

5. Lichtmaschine abklemmen und ausbauen.

6. Gummidampfer aus dem Lichtmaschinengehause
entfernen.

1. Spezialwerkzeug 3880040-T0301

11. Mutter im Lichtmaschinenantriebsgehause
festhalten und Befestigungsschraube des
Lichtmaschinenantriebsrads  (im  Kupplungs-
gehause) an der Lichtmaschinenwelle entfernen.

-
i . Zahnrad ausbauen.
\ —~) 15, Mutter von der Seite des Antriebsgehauses
C 210 herausnehmen und Spezialwerkzeug abbauen.
~
/;‘s".

13. Alte Welle mit neuer Welle zur Lichtmaschinenseite
unter standigem Kontakt aus dem Kurbelgehause
treiben. Neue Welle in Position belassen.

1. Gummidampfer Lichtmaschinenantrieb

7. Geeigneten Behélter unter den Kupplungsdeckel
stellen, um das Motordl  aufzufangen.
Kupplungsdeckel und Kupplung ausbauen, wie im
Abschnitt “Kupplung” beschrieben.

A VORSICHT: Das Ol kann sehr heiB sein.
Bei Kontakt mit heiBem Ol kann es zu
Verbrithungen/Verbrennungen der Haut kommen.

A VORSICHT: Haufiger oder anhaltender

Kontakt mit Motordl kann zu trockener
Haut, Reizungen und Dermatitis fiihren. Dariiber
hinaus enthalt Altol potentielle Giftstoffe, die
Krebs verursachen konnen. Entsprechende 1. Neue Welle

Kieidung tragen und Hautkontakt vermeiden.
ACHTUNG: Auf standigen Kontakt der
8. Kiihimittel ablassen, wie im Abschnitt “Kihlsystem” beiden Wellen beim Ausbauvorgang
beschrieben. Wasserschlauchknie von  der achten.
Hinterseite der oberen Kurbelgehdusehalfte Wird der Kontakt nicht beibehalten, konnen
abbauen. Bauteile im Inneren verrutschen und es
erforderlich machen, den Motor zu zeriegen, um
9. Anlasser ausbauen. die Teile wieder richtig anzuordnen.
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14. Lichtmaschinenantriebsgehduse von der alten 6. 0O-Ring der Lichtmaschine auf Beschadigungen
Welle abbauen. oder Verzug prifen und ggf. ersetzen. '

Einbau

1. Lichtmaschinenantriebsgehduse an das licht-
maschinenseitige Ende der neuen Welle anbauen.

1. Lichtmaschine
2. O-Ring

7. Lichtmaschine einbauen und darauf achten, daB
das Massekabel richtig unter der Schraube sitzt.

1. Lichtmaschinenantriebsgehause Lichtmaschinenschrauben mit 20 Nm festziehen.
2. Prafen, ob das kupplungsseitige Keilnuten- 8. 0-Ring des Anlassers auf Beschéadigungen oder

triebsrad kupplungsseitig auf Welle bauen. Neue
Schraube von der Kupplungsseite einbauen.

1. Lichtmaschinenantriebsrad ; g'_';?;ser
2. Keilnut-Distanzstiick ' g )

9. Anlasser einbauen und Anlasserschrauben mit 10
HINWEIS: Nm festziehen.

¢ Lichtmaschinenantriebsrad muB mit Spielaus-
gleichsrad nach innen eingebaut werden.

3. Werkzeug 3880040-T0301 an vorderen Bohrungen
der Lichtmaschinenbefestigung anbringen.

4. Neue Mutter am Lichtmaschinenantrieb anbringen,
so daB Schraubenkopf hervorsteht. Mutter
festhalten und Schraube mit 40 Nm festziehen.

5. Werkzeug  3880040-T0301 abbauen und
Gummidampfer wieder in das Gehause einsetzen.

7.8

.. _ - - - e i =




GETRIEBE 7

10. Wasserschlauchknie mit neuer Dichtung an der FREILAUFKUPPLUNG
oberen Kurbelgehausehalfte befestigen.

Schrauben mit 12 Nm festziehen. HINWEIS:
* Zum Ausbau der Freilaufkupplung muB

zunidchst der Motor aus dem Rahmen
ausgebaut und das Kurbelgehduse geteilt
werden.

Ausbau

1. Wasserschlauchknie von der Riickseite der oberen
Kurbelgehéusehalfte abbauen.

Anlasser ausbauen,

An- und Abtriebswellen aus Geh&ause ausbauen.

Lichtmaschine ausbauen.

a > LD

Lichtmaschinen-Gummidampfer aus dem
Lichtmaschinenantriebsgehduse entfernen.

1. Wasserschlauchknie

11. Kilhlsystem auffillen, wie im  Abschnitt
“Klihlsystem” beschrieben.

12. Kupplung und Kupplungsdeckel wieder anbauen,
wie im Abschnitt “Kupplung” beschrieben.

13. Motor mit Motordl der richtigen Spezifikation
auffullen.

14, Lichtmaschinen-Mehrfachstecker wieder
anschlieBen.

15. Abgebaute Anbauteile wieder anbauen.

16. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

17. Sitzbank anbauen.

1, Gummidampfer Lichtmaschinenantrieb

6. Lichtmaschinenwelle durch Anbringen des Werk-
zeugs 3880040-T0301 an vorderen Bohrungen der
Lichtmaschinenbefestigung fixieren.

M e/ A
I /;@)‘\ ///"““\\

1. Spezialwerkzeug 3880040-T0301
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7. Mutter im
festhalten  und
Lichtmaschinenantriebsrads
gehause) an der Lichtmaschinenwelle entfernen.

8. Zahnrad ausbauen.

9. Spezialwerkzeug 3880040-T0301 abbauen.

10. Lichtmaschinenwelle, -antrieb und Mutter zur
Kurbelgehauses

Lichtmaschinenseite des
ausbauen.

11. Beide Befestigungsschrauben und Unterleg-
scheiben des Lima-Lagers am Kurbelgehause von
der Lichtmaschinenseite aus losen.

1. Lagerbefestigungsschrauben
2. Lager

12. Freilaufkupplung vorsichtig von Seite zu Seite
bewegen, um das Lichtmaschinenwellenlager zu
I6sen. Freilaufkupplung ausbauen und
Distanzstick aus dem Kurbelgehause nehmen.

1. Freilaufkupplung
2. Distanzstiick

Lichtmaschinenantriebsgehause
Befestigungsschraube des
(im  Kupplungs-

HINWEIS: 3
®* Das Lager sitzt nicht stramm, es kann ohne "f:_
Gewalt im Kurbelgehause bewegt werden. :

13. Keilnuten-Distanzstiick von der Kupplungsseite
des Kurbelgehauses ausbauen. :

1. Keilnuten-Distanzstick
Sichtpriifung
1. Alle Lager auf Uberhitzung (blaue Bereiche),

Verschlei und rauhen Lauf prifen. Bauteile ggf.
ersetzen.

2. Priifen, ob die Freilaufkupplung in einer Richtung
frei drehbar ist. Freilaufritzel auf beschéadigte oder
fehlende Zahne prifen und ggf. ersetzen.

3. Welle auf Beschadigungen, Pitting etc. priifen und
ggf. ersetzen.

Zusammenbau

1. Keilnutenbund kupplungsseitig wieder auf das
Lichtmaschinenwellenlager setzen.

2. Distanzstiick (lichtmaschinenseitig) und
Freilaufkupplungsbaugruppe wieder einbauen,

1. Freilaufkupplung
2. Distanzstick

7.10
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auf

Lager der Lichtmaschinenseite des
Kurbelgehauses einbauen und beide
Befestigungsschrauben mit 12 Nm festziehen.

Lichtmaschinenwelle und -antrieb einbauen und
darauf achten, daB beim Einbau alle Bauteile in
Position bleiben.

an den vorderen
Lichtmaschinen-

Werkzeug 3880040-T0301
Schraubenbohrungen  der
befestigung anbringen.

Lichtmaschinenantriebsritzel auf der
Kupplungsseite der Lichtmaschinenwelle
anbringen. Neue Schraube verwenden und von
der Kupplungsseite her einseizen.

HINWEIS:

Das Lichtmaschinenantriebsritzel muB mit
nach innen weisendem Spielausgleichsrad
eingebaut werden.

Neue Mutter am Gehause des
Lichtmaschinenantriebs anbringen, so daBl der
Schraubenkopf hervorsteht. Mutter festhalten und
Schraube mit 40 Nm festziehen.

Werkzeug 3880040-T0301 abbauen.

O-Ring der Lichtmaschine auf Beschadigungen
oder Verzug priifen und ggf. ersetzen.

1. Lichtmaschine
2. O-Ring

10.

11.

Lichtmaschine wieder einbauen und darauf achten,
daB das Massekabel richtig unter der
Lichtmaschinenschraube sitzt. Lichtmaschinen-
Befestigungsschrauben mit 20 Nm festziehen.

0O-Ring des Anlassers auf Beschadigungen prufen
und ggf. ersetzen.

1. Anlasser
2. O-Ring

12

13.

Anlasser wieder einbauen und Anlasserschrauben
mit 10 Nm festziehen.

Wasserschlauchknie mit neuer Dichtung an der
oberen Kurbelgehdusehalfte anbringen und
Schrauben mit 12 Nm festziehen.

1. Wasserschlauchknie

7.1
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ANLASSERZWISCHENRAD Zusammenbau
Ausbau 1. Zahnrad so in das Kurbelgehéuse einsetzen, dag
das kleinere Zahnrad (das in die Freilaufkupplung
1. Freilaufkupplung ausbauen, wie zuvor in diesem eingreift) nach innen weist.
Abschnitt beschrieben.
2. Befestigungsschraube der Anlasser-

zwischenradwelle am Kurbelgehduse sowie
Unterlegscheibe entfernen.

1. Kleineres Zahnrad weist nach innen
2. Zahnrad stitzen und Welle einbauen.

3. Halteschraube der Welle sowie Unterlegscheibe

1. Zwischenradwelis einsetzen. Schraube mit 12 Nm festziehen.
2. Befestigungsschraube und Unterlegscheibe 4. Freilaufkupplung einbauen, wie zuvor in diesem
3. Welle aus dem Kurbelgehduse ziehen und Abschnitt beschrieben.

Zwischenrad abnehmen.

1. Welle
2. Zahnrad

Sichtprifung

1. Welle auf Beschadigungen, Pitting etc. prifen und
ggf. ersetzen.

2. Zahnrad auf beschadigte oder fehlende Zahne,
Uberhitzung (blaue Bereiche) etc. priifen und ggf.
ersetzen.

712
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SCHALTGABELN, SCHALTWELLE UND -WALZE

Ausbau

HINWEIS:

Um den Schaltmechanismus auszubauen, muB
zunachst der Motor aus dem Rahmen
ausgebaut und das Kurbelgehduse geteilt
werden.

An- und Abtriebswelle ausbauen.

Deckelschraube entfernen und  U-férmige
Schaltwellenhalterung von der Welle abnehmen.

1. Schaltwellenhalterung
HINWEIS:

Positionen der Schaltgabeln mit Filzstift fiir den
Wiedereinbau markieren.

Schaltwelle von Hand in Richtung der Halteplaite
aus dem Kurbelgehause driicken. Schaltgabeln
aus der unteren Kurbelgehausehélfte nehmen,
nachdem sie sich von der Schaltwelle gelost haben.

1. Schaltgabeln

4,

Befestigungsschraube des Olpumpennebenrads
entfernen. Zahnrad von der Welle abbauen.

1. Olpumpenantriebsrad
2. Zahnradbefestigungsschraube

5.

Befestigungsschrauben und Unterlegscheiben der
Sperrklinken fiir Leerlauf und Gange an der unteren
Kurbelgehausehalfte entfernen.

1. Sperrklinke fiir Gange
2. Sperrklinke fiir Leerlauf

6. Sperrklinken und Federn ausbauen und auf die
Farbe der Federn sowie die Lage aller Bauteile
achten.

HINWEIS:

*  Die Federn DURFEN NICHT vertauscht werden.
Die LEERLAUF-Feder ist mit einer weiien
Markierung versehen und sitzt an hinterster
Stelle im Kurbelgehause.

7. Kurbelgehduse umdrehen.
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7 GETRIEBE

8. Befestigungsschrauben der Olpumpe an der 14. Anschlagbolzen der Feder aus dem Zahnbogen
unteren Kurbelgehausehalfte I6sen. ausbauen und Zahnbogen aushangen.

1. Befestigungsschrauben Olpumpe 1. Zahnbogen

9. Kurbelgehause umdrehen. 2. Anschlagbolzen

g 15. Deckelschraube von der Lagerhalterung entfernen
10. Olpumpe aus der unteren Kurbelgehausehalte (sperrklinkenseitig).
ausbauen.

11.  Oliiberdruckventil ausbauen.
12. Beide Befestigungsschrauben des
Schaltwalzenanschlags am  Kurbelgehduse 4
entfernen. Anschlag ausbauen. @
| &

1. Schraube Arretierrad
2. Arretierrad

3. Schaltwalzenlager

4. Schaltwalze

5. PaBstift

6. Lagerhalterung

7. Deckelschraube

1. Schaltwalzenanschiag

13. Befestigungsschraube des Arretierrads an der

. 16. Schaltwalzenlager von innen mit der Hand aus dem
Schaltwalze entfernen. Arretierrad ausbauen.

Kurbelgehause drlicken.
HINWEIS:

* Die Schaltwalze 138t sich nach dem Ausbau des
Anschlags nicht um 360° drehen.
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17. Schaltwalze herausnehmen.
Sichtpriifung

Alle Teile auf Beschadigungen oder VerschleiB prufen
und besonders auf die Schaltwalze und die Schaltgabein
achten. Teile ggf. ersetzen.

Schaltgabelstarke:
Standard: 5.85 mm - 0.05 mm
VerschleiBgrenze: 5.70 mm -t 0.00 mm
Schaltnutbreite:
Standard: 6.05 mm =+ 0.05 mm

6.25 mm = 0.00 mm
Spiel zwischen Schaltgabel und -nut:

VerschleiBgrenze:

0.55mm max
Einbau

1. Schaltwalze in das Kurbelgehause einsetzen.

2, Schaltwalzenlager —mit sauberem  Motordl

schmieren.

3. Walze stiitzen und Walzenlager wieder einsetzen.
Mit Halterung und Deckelschraube in Position
halten. Deckelschraube mit 12 Nm festziehen.

4. Zahnbogen und Schaltwalze  zueinander
ausrichten.
HINWEIS:

®  Mittelzahn der Schaltwaize zwischen den
mittleren Zahnen des Zahnbogens
positionieren.

1. Anschlag
2. Zahnbogen
3. Riickholfeder

5. Anschlagschraube mit neuer Dichtungsscheibe
versehen und in die untere Kurbelgehausehélfte
einsetzen. Schraube mit 28 Nm festziehen.

6. Mechanismus niederdriicken bis der Bogen die
Anschlagschraube beriihrt (Pfeil). Kontrollieren, ob
die Zaéhne wie unten gezeigt -eingreifen.

Gegebenenfalls korrigieren, indem der Zahnbogen
wieder ausgebaut und neu positioniert wird.

Richtige Zahnstellung bei maximalem

Betatigungsweg
7. Arretierrad einsetzen. Mittelschraube mit 12 Nm
festziehen.

8. 'Loctite 242" auf die Anschlagbefestigungen
auftragen. Anschlag einsetzen und Befestigungen
mit 9 Nm festziehen.

9. Sperrklinken, Federn etc, wieder auf Stehbolzen
montieren. Federn missen sich an den alten
Positionen befinden. Muttern mit 9 Nm festziehen.

1. Scheibe

2. Feder

3. Sperrklinke

4. Flansch-Scheibe
5. Mutter
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7 GETRIEBE

HINWEIS: 13. Schaltgabeln stlitzen und Schaltwelle durch das
*

Die Federn DURFEN NICHT verta uscht werden. \}f\%?:r:%zrr}tae?jﬁg ur;?}bdrilﬁgg’:h?jt%abg[gfe‘:lt?;;;esn;
Die LEERLAUF-Feder ist mit einer weiBen

schraube mit 6 Nm festziehen.
Markierung versehen und sitzt an hinterster
Stelle im Kurbelgehiuse.

® Die Leerlauf-Sperrklinke weist in das
Kurbelgehéause, wiahrend die Gang-Sperrklinke
in Richtung auf das Arretierrad weist.

10. Prifen, ob die Sperrklinken beim Einlegen des
Leerlaufs und der Géange richtig ausgerichtet sind.
Klinken ebenfalls auf Leichtgéangigkeit priifen.

1. Halteplatte Schaltwelle

Sperrklinkenstellung Lerlauf

11. 'I“_octite 270 auf das Gewinde des
Ollberdruckventils auftragen und Ventil mit 15 Nm
festziehen.

12. Olpumpe anbringen und Befestigungen mit 12 Nm
festziehen.

12. Schaltgabeln an der Schaltwalze in der beim
Ausbau festgehaltenen Reihenfolge positionieren.

7.16
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AN- UND ABTRIEBSWELLENBAUGRUPPEN
Ausbau

Die An- und die Abtriebswelle konnen nach dem Teilen
des Kurbelgehauses herausgehoben werden. Naheres
zum Teilen des Kurbelgehduses, siehe Abschnitt
“Kurbelgehause”.

Einbau

Beim Einbau der Wellen darauf achten, daB die
Lager-PaBstifte, Wellendichtungen und Halterungen
richtig sitzen.

HINWEIS:

® Vor dem Einbau der zusammengebauten
Getriebewellen eine geringe Menge ‘Loctite
648" auf die Lagersitze in der oberen
Kurbelgehausehalfte auftragen.

Sicherstellen, daB alle Zahnrader korrekt eingreifen.

1. PaBstift Antriebswelle (antriebsritzelseitig)
2. Lage im Kurbelgehause

1. PaBstift Abtriebswelle (kupplungsseitig)
2. Lage im Kurbelgehause

1. Wellendichtung
2. Halbrunder Haltering
(Abtriebswelle)

HINWEIS:

* Es wird empfohlen, den halbrunden Haltering
(neben der Kupplung) so einzubauen, daB er
gleichweit in der oberen und der unteren
Kurbelgehausehaifte sitzt.

717
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ANTRIEBSWELLE
Zerlegung

Kupplungsbaugruppe von der Welle abbauen (falls nicht
schon abgebaut). Antriebswelle vom der Kupplung
gegenUberliegenden Ende aus zerlegen, wie folgt:

1. Mit Stift versehenen Lagerbund (1) vom Ende der
Welle abbauen.

Sprengring (2) aus der Sprengringnut ausbauen.
Nadellager (3) und Anlaufscheibe (4) abziehen.

Zweiten Gang (5) abbauen.

A

Sechsten Gang (7) zusammen mit der im Zahnrad
laufenden Keilnutenbuchse (6) abbauen.

6. Anlaufscheibe (8) abbauen, die vor dem
Sprengring zwischen sechstem und
drittem/viertem Gang liegt.

7. Sprengring (9) von der Welle abbauen.
8. Kombinierten dritten/vierten Gang (10) abziehen.

9. Vor dem fiinften Gang liegenden Sprengring (11)
abbauen.

10. Anlaufscheibe (12) neben dem fiinften Gang
abbauen.

11. Finften Gang (13) abbauen.

12. Welle in PreBvorrichtung einspannen, so daB das
Lager auf den Wangen ruht. Wellengewinde mit
Gewindekappe oder &hnlichem schiitzen und
Welle aus dem Lager pressen.

0 VORSICHT: Bei Arbeiten mit einer Presse

grundsatzlich Overall, Augen- Gesichts-
und Handschutz tragen. Lager und andere Teile
konnen unter dem Druck bersten und
umbherfliegende Teile kénnen Verletzungen an

ungeschiitzten Kérperteilen verursachen. ; IS‘:g:;g':::;
Keine flatternde Kleidung tragen, da sie in die g Kadellager_
. A nlaufscheibe

Presse geraten und Quetschungen an Hinden, 5. Zweiter Gang
Armen u. anderen Kérperteilen verursachen kann. 6. Keilnutenbuchse

7. Sechster Gang

8. Anlaufscheibe

9. Sprengring

10. Dritter/vierter Gang

11. Sprengring

12. Anlaufscheibe

13. Fiinfter Gang

14. Antriebswelle

15. Antriebswelleniager

7.18



GETRIEBE 7

1. Lager von der Antriebswelle pressen

Zusammenbau

HINWEIS:

®  Alle Zahnrader und Buchsen beim
Zusammenbau mit sauberem  Motor6l
schmieren.
Alle Zahnrader, Lager und Binde auf

Beschadigungen, abgesplitterte Zahne und
Verschlei iiber die VerschieiBgrenze hinaus

priifen.  Bauteile ggf. ersetzen und
grundsatzlich neue Sprengringe  beim
Zusammenbau der Welle verwenden.

Antriebswellenlager auf den Wangen einer

PreBvorrichtung positionieren und darauf achten,
daB der Lagerinnenring auf den Wangen aufliegt
und die Sprengringnut nach nach oben weist.
Welle mit der Kupplungsseite nach unten durch das
Lager fiihren. Welle in das Lager pressen, bis das
Lager das feststehende Zahnrad auf der Welle
berihrt. WARNUNGEN HINSICHTLICH DER
GEFAHREN BEIM UMGANG MIT PRESSEN
NACH PUNKT 12 AUF DER VORANGEHENDEN

SEITE BEACHTEN

Aufpressen des Antriebswelleniagers

2.

3.

Finften Gang (13) auf der Welle anbringen. Klauen
weisen vom Antriebswellenlager weg.

Anlaufscheibe (12) auf die Welle schieben.

Neuen Sprengring (11) an der Welle anbringen und
darauf achten, daB er richtig in der Sprengringnut
sitzt.

Kombinierten dritten/vierten Gang (10) anbauen,
kleineres Zahnrad weist in Richtung fanfter Gang.

Sicherstellen, daB die doppelte Olbohrung in der
Hauptwelle mit der Olbohrung im Zahnrad fluchtet.

1. Doppelte Olbohrung Antriebswelle
2. Olbohrung dritter/vierter Gang

6.

10.

11,

12.

Neuen Sprengring (9) an der Welle anbringen und
darauf achten, daB er richtig in der Sprengringnut
sitzt.

Anlaufscheibe (8) an der Antriebswelle anbringen
und bis an den Sprengring schieben.

Keilnutenbuchse (6) des sechsten Gangs
anbringen und darauf achten, daB die Olbohrung
der Antriebswelle mit der Olbohrung der Buchse
fluchtet.

Sechsten Gang(7) mit den Klauen in Richtung
dritter/vierter Gang anbringen.

Zweiten Gang (5) anbringen. Abstufung weist vom
Kupplungsende weg.

Anlaufscheibe (4) neben dem zweiten Gang
anbringen und Nadellager (3) aufschieben.
Baugruppe mit neuem Sprengring (2) sichern.

Zum SchiuB Lagerbund (1) am Nadellager
anbringen.
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ABTRIEBSWELLE

Abtriebswelle vom dem Antriebsritzel gegeniiber-
liegenden Ende aus wie folgt zerlegen.

Zerlegung

1. Lagerbund (1), Nadellager (2) und gehértete
Anlaufscheibe (3) abbauen.

2. Eine Seite des ersten Gangs markieren. Ersten
Gang (4) von der Welle abbauen.

Finften Gang (5) von der Welle schieben.
Sprengring (6) neben dem dritten Gang abbauen.

Anlaufscheibe (7) von der Welle abbauen.

o 0 &> W

Dritten Gang (8) zusammen mit der inneren
Keilnutenbuchse (9) abbauen.

7. Vierten Gang (10) von der Welle schieben und
Keilnutenbuchse (11) und Anlaufscheibe (12)
abbauen.

8.  Sprengring (13) neben dem 6. Gang abbauen.
9. Sechsten Gang (14) von der Welle abbauen.
10. Sprengring (15) vor dem zweiten Gang abbauen.

11. Anlaufscheibe (16) abbauen und zweiten Gang
(17) abziehen.

12. Abtriebswelle (18) in  Schraubstock mit
Schutzbacken einspannen. Schraubstock
anziehen, damit Welle sich nicht drehen kann und
Sicherungsscheibe (20) von der Mutter (19) des
Abtriebsritzels l6sen.

13. Ritzelmutter (19), Sicherungsscheibe (20), Ritzel
(21) und Bund (25) abbauen.

14. Wellendichtung (22) und Haltering abnehmen.

15. Wenn das groBe Lager (24) am Ende der Welle
ersetzt werden muB, AuBenring abbauen und

Innenteil abmeiBeln.
o VORSICHT: Beim  Abbauen der
Abtriebswellenlager grundsatzlich Over-
all, Augen-, Gesichts- und Handschutz tragen. Die
Lagerringe sind gehdrtet und konnen splittern.
Umbherfliegende Partikel kénnen Augen, Gesicht
und andere ungeschiitzte Kérperteile verletzen.

ACHTUNG: Das Lager kann nicht

zerstérungsfrei ausgebaut werden. Beim
Ausbau wird das gesamte Lager beschadigt und
muf erneuert werden.

PNOORN =

w

10.

11.

12.

Lagerbund
Nadellager
Anlaufscheibe
Erster Gang

Fiinfter Gang
Sprengring
Anlaufscheibe
Dritter Gang
Buchse dritter Gang
Vierter Gang
Buchse vierter Gang
Anlaufscheibe

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

23.
24.
25,

Sprengring
Sechster Gang
Sprengring
Anlaufscheibe
Zweiter Gang
Abtriebswelle
Mutter
Sicher.-Scheibe
Abtriebsritzel
Wellendichtung
Haltering

Lager

Bund
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Zusammenbau

HINWEIS:

e Alle Zahnrider und Buchsen beim
Zusammenbau mit sauberem  Motordl
schmieren.

Alle Zahnrader, Lager und Biinde auf

Beschadigungen, abgesplitterte Zahne und
Verschiei iiber die VerschleiBgrenze hinaus
prifen. Bauteile ggf. erseizen und
grundsatzlich neue  Sprengringe beim
Zusammenbau der Welle verwenden.

Unter Verwendung einer PreBvorrichtung neues
Lager (24) von der Antriebsritzelseite her auf die
Welle pressen.

4

Haltering (23) an der Welle anbringen. Neue
Wellendichtung (22) schmieren und einsetzen und
Ritzelbund (25) anbringen.

Welle in Schraubstock mit Schutzbacken
einspannen. Ritzel (21), Sicherungsscheibe (20)
und Mutter (19) anbringen. Mutter mit 132 Nm
festziehen. Sicherungsscheibe umbiegen.

Welle aus dem Schraubstock nehmen und mit dem
Zusammenbau von der dem Ritzel
gegeniiberliegenden Seite fortfahren.

Zweiten Gang (17) auf der Welle anbringen. GroBe
Stufe weist vom Ritzel weg. Anlaufscheibe (16)
anbringen und mit neuem Sprengring (15) sichern.

Sechsten Gang (14) anbringen. Schaltgabelnut
zeigt vom Ritzel weg. Sicherstellen, daf die
Olbohrung im Zahnrad mit der doppelten
Albohrung in der Abtriebswelle fluchtet.

1. Doppelte Olbohrung
2. Olbohrung Zahnrad

an Zahnradern und Schaltgabeln.

ACHTUNG: Falsche Ausrichtung der
Olbohrungen filhrt zu schweren Schaden

7.

10.

1.

12.

13.

Neuen (13) Sprengring zum Sichern des sechsten
Gangs anbringen.

Anlaufscheibe (12) hinter dem vierten Gang
anbringen. Keilnutenbund (11) fir den vierten Gang
anbringen. Sicherstellen, daB Olbohrung in der
Welle mit Olbohrung im Bund fluchtet. Vierten Gang
(10) anbringen. Stufe weist vom Antriebsritzel weg.

Keilnutenbuchse (9) flir den dritten Gang anbringen
und darauf achten, daB die Olbohrung in der Welle
mit der entsprechenden Bohrung in der Buchse
fluchtet. Dritten Gang anbringen. Stufe weist zum
Antriebsritzel.

Anlaufscheibe (7) anbringen und mit neuem
Sprengring (6) sichern.

Fiinften Gang (5) anbringen. Klauen weisen vom
Antriebsritzel weg.

Ersten Gang (4) geméaB Markierung beim Ausbau
anbringen.

7um SchiuB Anlaufscheibe (3), Nadellager (2) und
Lagerdeckel (1) auf dem Wellenende anbringen.

7.21




SCHMIERSYSTEM

INHALT
EXPIOSIONSZEICNUNGEN ...t vvneinerriarn et sran s se e
OIKreiSIauf 3=ZYINGET . .« vuvveeieseesen i ias e s
RIOBOTEL & 5sraisiielini d wiesiie wamrariin e wisss wimee siasaiasseisyosy w4 579 P04 017§ S84 Sard Aot wisid wincyiy
SPEZIfIKANON &0 vvvevnernsemsensisaassesiciuimnaue e
Triumph Motordl . i cvsvssvssins svam aimees sonmns snesnnn s s neesenass
OISEANA PIUFEN o vv e enteeneeeiiminne e e s an s s st
Motordl- und —filterwechsel .. ... cuvvriiinii e
OlpUmpe UNd ZANMFAAET ... v v ovesseecenannnssnsasanss s
AUIEIIELE < o v o mereninman, a8 86659 a0 /A M1 SR 50 e o Tovacw €8 @ misis giprm momm moym B8S #i25e o8
SichiprIfUNG ....o50 05 wamvmaavsmmsmmens se s moesnes e S EE e
EINBAL - 5o o aa 160 6as 5508 018N TR eI T AT A S S DS SR e
OIrUCKSTRARET -+« e se et eesarseaeeene e eennn s s a s s as e
OMNBITE o orernracacninnsn e b GG R RIS S i ot s v mowis wevae mnh B8 SBINATE
AT o' 1) DO —— ) = F - R R bt
E=Tel 118 00111 JRR b
TN« o s1ee-orminmies mion vnin simie v58 5608 o sl laals & @ibiaiaiaiiialadiaca e ese qumia mieie am s v Y
IO o s sme worse mipre s S0 aie F3 FUTE bIoiE £rmie 88 A AR Wy o e snen 4 LS 442
AUSDAL a0 sci dih drariinare aiase sias <ivia wiein wimse momie mon viemis 9w 3180 0AE BT SRR 0 0 v s
SICHEPITFUNG « e v v mereeecre s ae e
ENADAL. s es e soneaie s amoisenne s eis sisiedonsssoitnmes sasoeses s nssryns?
8-1



8 SCHMIERUNG

Explosionszeichnung - Olwanne
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Explosionszeichnung - Olpumpe und Zahnrader

9 Nm

9 Nm

15 Nm
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- Olkiihler Daytona

Explosionszeichnung
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25 Nm
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Dikiihler Speed Triple

Explosionszeichnung - Olk
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Olkreislauf - 3 Zylinder
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BESCHREIBUNG OLKREISLAUF - 3 ZYLINDER
Aus der Owanne gelangt O iiber ein Grobfilter in den Rotor der Olpumpe. Das unter Druck stehende Ol wird dann zur

AuBenseite des Offilters geleitet, wo das Oliiberdruckventil sitzt. Der Offnungsdruck des Ventils ist auf 5,17 bar
eingestellt. Im gedffneten Zustand wird unter hohem Druck stehendes Ol direkt zur Olwanne zuriickgeleitet.

Die (f)lpump? ist mit einem Pumpenrotor ausgerlstet, der den Schmierkreislauf und den Olkiihler mit unter Druck
stehendem Ol versorgt.

Aus der Mitte des Offitters wird entlang des Halterohrs gefiltertes Ol abgesogen. Ein Teil dieses gefilterten Ols gelangt
iiber einen DurchiaB in der Pumpe zu einem waagerechten Olkanal am hinteren Ende der oberen Kurbelgehausehalfte.

Dort angelangt, wird das Ol an die Kurbelwellenhauptlager und Uber Bohrungen in der Kurbelwelle an die
PleuelfuBlager verteilt. An den Pleuelfien tritt Ol aus den Pleuelbohrungen aus. Die Schmierung der Laufbuchsen
und Kolben erfolgt mittels Spritzol.

Das verbleibende gefilterte Ol passiert einen Olkihler und wird fiber abnehmbare Leitungen zu Bohrungen in der
unteren Kurbelgehausehalite geleitet. Diese Bohrungen in der unteren Kurbelgehausehalfte leiten das Ol direkt an die
Enden der Getriebewellen. Ol flieBt durch die Getriebewellen und tritt durch Bohrungen wieder aus, die die
Schaltgabeln, Lager und Zahnrader versorgen.

Der Olkanal in der oberen Kurbelgehausehélfte, der die Kurbelwelle speist, versorgt Giber eine auBenliegende Leitung
auch den Zylinderkopf und die Nockenwellen. Die hinten am Motor angebrachte Leitung verbindet eine Bohrung im

Kopf mit dem Olkanal in der oberen Kurbelgehausehaifte. Am FuB dieser Leitung ist der Oldruckschalter angebracht.

Die Bohrung im Zylinderkopf versorgt die vorderen Nockenwellenlager mit Ol, die wiederum durch die hohlen
Nockenwellen die iibrigen Lager sowie St6Bel und Ventile mit Ol versorgen.
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MOTOROL
Spezifikation

Alle  Triumph-Motoren  mit Kraftstoffeinspritzung
mussen mit reinem Synthetik-Ol 10W-40, 15W-40 oder
15W-50 gemaB API-SG oder API-SH Spezifikation
beflllt werden. Das speziell fir Triumph abgefiilite Mobil
1 Racing 4T erfullt die obigen Anforderungen.
A ACHTUNG: Keine Ole verwenden, die
nicht den Spezifikationen API-SG oder
API-SH entsprechen.

Keine 10W Ole verwenden, bei denen die
HeiBviskositat Gber 40 liegt. Also z.B. kein O! der
Viskositat 10W-50 verwenden.

Keine Ole der Kaltviskositit OW o. 5W verwenden.

Verwendung von Olen, die nicht den Anforder-
ungen entsprechen oder nicht die richtige
Eiskositét haben, kann zu Motorschaden fﬂhrs.-n;_I

Triumph-Motorol

100% Synthetic*

Mobilil

racing4T

l%l
e

Triumph-Motorrader sind technische Qualitatsprodukte,
die mit Umsicht gebaut und genauen Prifungen
unterzogen werden. Triumph mdchte, daB Sie in den
GenuB der vollen Leistung lhrer Maschine kommen.
GemaB dieser Zielsetzung haben wir viele der
gegenwartig erhaltlichen Schmiermittel bis an ihre
Leistungsgrenzen getestet.

Mobil 1 Racing 4T hat bei unseren Tests durchweg gut
abgeschnitten und ist mittlerweile unsere Empfehlung
Nr. 1 fir alle aktuellen Triumph-Motorradmotoren

Speziell fir Triumph abgefiilltes Mobil 1 Racing 4T ist
bei Ihrem Triumph-Vertragshandler erhaltlich.

Olstand priifen

1.  Wenn der Motor gelaufen hat, sollte er vor dem
Prifen des Olstands fiir mindestens 10 Min. ruhen.

2. Sichtbaren Olstand im Schauglas am unteren Ende
des Kupplungsdeckels auf der rechten Seite des
Motorrads prifen. Bei korrektem Olstand steht der
Pegel ungeféhr auf halber Hohe des Sichtfensters.

1. Sichtfenster
2. Kupplungsdeckel
3. Olstand (korrekt)

HINWEIS:

®  Exakte Bestimmung des Pegels ist nur maglich,
wenn das Motorrad senkrecht auf geradem
Untergrung steht, nicht auf dem Seitenstander.

3. MuB der Olstand korrigiert werden, Einfiillstopfen
vom Kupplungsdeckel abschrauben und nach und
nach aufflillen, bis der richtige FUllstand erreicht ist.

1. Einfiillstopfen

2. Kupplungsdeckel

4. Einfullstopfen wieder einsetzen.
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Motordl- und -filterwechsel
A VORSICHT: Haufiger oder anhaltender
Kontakt mit Motordl kann zu trockener
Haut, Reizungen und Dermatitis filhren. Dariiber
hinaus enthalt Altdl potentielle Gifistoffe, die
Krebs verursachen konnen.

Beim Umgang mit Altél entsprechende Kleidung
tragen und Hautkontakt vermeiden.

1. Motorrad auf geradem Untergrund senkrecht
positionieren.

2 Motor anlassen und auf Betriebstemperatur
bringen.

3. Motor abstellen und Behalter unter die Olwanne
stellen, um das abgelassene Ol aufzufangen.

4 AblaBschraube aus der Olwanne drehen und Ol

vollstandig ablassen.
A VORSICHT: Das Ol kann sehr heiB sein.

Bei Kontakt mit heiBem Ol kann es zu
Verbrithungen/Verbrennungen der Haut kommen.

1. AblaBschraube Olwanne

5. Nachdem das Ol vollstandig abgelaufen ist,
AblaBschraube mit neuem Dichtring versehen und
wieder einsetzen. AblaBschraube mit 28 Nm
festziehen.

6. Behalter unter den Olfilter schieben.

7. Filterpatrone mit Werkzeug T3880311 I6sen und

Filter entfernen.

gahu

1. Offilter
2. Werkzeug T3880311

8. Dichtung des neuen Offilters leicht mit Motordl
bestreichen.

9. Filter einsetzen und unter Verwendung von
Werkzeug T3880311 mit 10 Nm festziehen.

10. Motor mit Ol der richtigen Spezifikation und
Viskositat auffillen.

HINWEIS:

* Ol langsam einfiillen, um ein Uberfiilllen oder
Bekleckern der AuBenseite des Motors zu
verhindern.

11. Motor anlassen und eine kurze Zeit im Leerlauf

Igufen lassen. Kontrollieren, ob die
Oldruck-Warnleuchte kurz nach dem Aniassen
erlischt.

N\

Ursache ermitteln und Fehler beheben, bevor der
Motor wieder angelassen wird. Betrieb des Motors
mit leuchtender Oldruck-Warnleuchte fiihrt zu

Motorschaden.

ﬁ_\CHTUNG: Motor abschalten, falls die
Oldruck-Warnleuchte nicht erlischt.

12. Bei laufendem Motor auf Olundichtigkeiten prifen.

13. Motor abschalten und Ofiftllstand ggf. korrigieren.

8.9
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OLPUMPE UND ZAHNRADER HINWEIS:
® Positionen der Schaltgabeln beim Ausbau fiir

Ausbau den Wiedereinbau mit einem Filzstift markieren,
3 3.  Schaltwelle von Hand in Richtung Halteplatte aus
HINWEIS: o ) dem Kurbelgehduse drlicken. Schaltgabeln aus
® Die Olpumpe sitzt in der _unteren dem Kurbelgehduse nehmen, nachdem sie sich
Kurbelgehdusehalfte. Um die Olpumpe von der Schaltwelle geldst haben.

auszubauen, muB3 der Motor aus dem Rahmen
ausgebaut und das Kurbelgehduse geteilt
werden.

Schaltgabeln

4. Befestigungsschraube des Olpumpennebenrads

- abbauen.
1. Zahmrsdachivtben entfernen. Zahnrad von der Welle aue

2. Unterlegscheiben

3. Nebenrad

4. Zwischenrad und -welle
5. Olpumpenzahnrad

1.  An- und Abtriebswelle ausbauen.

2. Deckelschraube entfernen und U-férmige
Halteplatte von der Schaltwelle abbauen.

1. Olpumpennebenrad
2. Zahnradbefestigungsschraube

5. Kurbelgehause umdrehen.

6. Befestigungsschrauben der Olpumpe an der
unteren Kurbelgehausehélfte entfernen.

7. Kurbelgehduse umdrehen.

Ausschnitt: Halteplatte Schaltwelle

8.10
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1. Befestigungsschrauben Olpumpe

8. Olpumpe aus der unteren Kurbelgehausehlfte
ausbauen.

9. Olpumpenzwischenrad abziehen.

10. Um das Zahnrad von der Olpumpe zu trennen,
Befestigungsschraube 16sen und Zahnrad von der
Welle abbauen.

1. Olpumpe

2. Zahnrad

3. Schraube

Sichtpriifung

1. Olpumpendeckel abbauen.

2.  Spiel der Rotorspitzen mit Flihlerlehre messen.

Standard: 0.15 mm
VerschleiBgrenze: 0.20 mm max.
1.  Pumpenspiel mit Fihlerlehre messen.

Standard: 0.22 - 0.15 mm
VerschleiBgrenze: 0.35 mm max.

1. Spiel Rotorspitze

2. Pumpenspiel

gesamte Pumpe ersetzt werden. Anhaltender
Betrieb mit einer fehlerhaften Olpumpe kann zu
schweren Motorschaden fihren.

A ACHTUNG: Liegt ein Teil der Olpumpe

auBerhalb der VerschleiBgrenze, muB die

3. Deckel wieder anbauen, wenn Spiel Uberall
innerhalb der VerschleiBgrenze liegt. Wenn nicht,
Pumpe komplett ersetzen.

4. Alle Zahnrader auf Beschadigungen, Pitting etc.
prufen und ggf. ersetzen.

Einbau

1. zahnrad an der Olpumpe anbringen und
Befestigungsschraube mit @ Nm festziehen.

2. Olpumpenzwischenrad und -welle in das

Kurbelgehéause einbauen.

8.11
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8 SCHMIERUNG

3.

Olpumpe in die untere Kurbelgehausehlfte
einsetzen.

1. Olpumpenzwischenrad

2. Olpumpe

4. Kurbelgehduse umdrehen und Pumpe in Position
halten.

5. Olpumpenschrauben einsetzen und mit 12 Nm
festziehen.

6. Olpumpennebenrad einsetzen und Befestigung mit
9 Nm festziehen.

7. Schaltgabeln gemaB der beim Ausbau gemachten
Markierungen an der Schaltwalze positionieren.

8. Schaltgabeln stiitzen und Schaltwelle durch das

Kurbelgehduse und die Schaltgabeln fihren.
Wellen-Halteplatte anbringen und
Befestigungsschraube mit 6 Nm festziehen.

Ausschnitt: Halteplatte Schaltwelle

9.

An- und Abtriebswelle einbauen.

Oldruckschalter

Der Oldruckschalter befindet sich am unteren Ende der
Olzuflihrungsleitung flr die Nockenwellen,

1. Olzufiihrungsleitung
2. Oidruckschalter
3. Elektrischer AnschiuB

1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Elektrischen AnschluB des Steckers abklemmen.

3. Schalter ausbauen und  Kupferscheiben
abnehmen,
Einbau

1. Schalter unter Verwendung neuer Kupferscheiben
einsetzen und mit 20 Nm festziehen.

2. Elektrischen AnschluB wiederherstellen,

3. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.
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OLWANNE 6. Offilter ausbauen.

7. Befestigungsschrauben der Olwanne an der
unteren Kurbelgehausehaifte 16sen.

Ausbau

1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Bugverkleidung und beide untere Verkleidungen
abbauen (falls vorhanden).

3. Positionen der Olkihlerleitungen vor dem Abbau
von der Olwanne merken.

1, Befestigungen Olwanne an Kurbelgehause

8. Olwanne abnehmen und Olverteilerleitung
abbauen.

HINWEIS:

e Die Olverteilerleitung kann im Kurbelgehause
verbleiben oder mit der Olwanne ausgebaut
werden.

1. Olkiihlerleitungen

4. Auspuffanlage vollstandig abbauen.

A VORSICHT: Wenn der Motor vor kurzem

in Betrieb war, ist die Auspuffaniage heiB3.
Vor Arbeiten an der Auspuffaniage bzw. in ihrer
Nihe geniigend Zeit zum Abkiihlen verstreichen

lassen.

Das Beriihren einer heiBen Auspuffanlage kann zu
Verbrennungen fiihren.

5. Behalter unter die Olwanne stellen, AblaBschraube
entfernen und Motordl ablassen.

A VORSICHT: Das Ol kann sehr heif sein. | 1. Olverteilerleitung
Bei Kontakt mit heiBem Ol kann es zu

Verbriihungen/Verbrennungen der Haut kommen. 9. Olwannendichtung abnehmen.

Sichtpriifung

A VORSICHT: Haufiger oder anhaltender ) . . .
Kontakt mit Motorél kann zu trockener 1. O-Ringe der Olverteilerleitung auf
Haut, Reizungen und Dermatitis flihren. Dartiber Beschadigungen oder Aufquellen prifen und ggf.

hinaus enthalt Altél potentielle Giftstoffe, die ersetzen.

Krebs verursachen kénnen. Entsprechende . ’ -
Kieidung tragen und Hautkontakt vermeiden. 2 'O-Ringdes getrlebes auf Beschadigungen oder
Aufquellen prifen und ggf. ersetzen.

8.13
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7. Auspuffaniage wieder anbauen, wie im Abschnitt
"Kraftstoffanlage beschrieben.

HINWEIS:

® Neue Dichtungen zwischen Kriimmern und
Zylinderkopf verwenden.

T e LTS e s O O WM P o At v D G .n:-aﬁ«:uq‘_ _

8. Motor mit QI der richtigen Spezifikation auffiillen.

9. Bugverkleidung und untere Verkleidungen
anbauen (falls abgebaut).

10. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

11. Motor  starten und prifen, ob die
Oldruck-Warnleuchte kurz nach dem Starten
erlischt.

1. Olverteilerleitung
2. Olzuleitung Getriebe

12. Motor abschalten und Motordlfiilistand korrigieren.
3. O-Ringe

3. C')I-Ansaugstﬁck auf richtigen Sitz in der unteren
Kurbelgehausehalfte priifen.

Einbau

1. Olverteilerleitung am Kurbelgehause anbringen.

1. Einbaulage der Olverteilerleitung

: 2. Olwanne zusammen mit neuer Dichtung an der
- unteren Kurbelgehausehélfte anbringen.

3. Olwannenbefestigungen mit 12 Nm festziehen.

4.  Olkihlerleitungen mit neuen Dichtungen versehen
und wieder anschlieBen. Hohischrauben der
Kihlerleitungen mit 25 Nm festziehen.

5. Dichtung eines neuen Offiters mit sauberem
Motordl bestreichen.

6. Offilter anbringen und mit 10 Nm festziehen.

8.14
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Olkiihler

Ausbau

1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Bugverkleidung und rechte untere Verkleidung
abbauen (falls vorhanden).

3. Geeigneten Behélter unter den Olkiihler stellen, um
auslaufendes Ol aufzufangen.

4. Motordl ablassen, wie an anderer Stelle in diesem
Abschnitt beschrieben.

A VORSICHT: Das Ol kann sehr heiB sein.
Bei Kontakt mit heiBem Ol kann es zu
Verbrithungen/Verbrennungen der Haut kommen.

’_A VORSICHT: Haufiger oder anhaltender

Kontakt mit Motordl kann zu trockener
Haut, Reizungen und Dermatitis fihren. Dariber
hinaus enthadlt Altél potentielle Giftstoffe, die
Krebs verursachen konnen. Entsprechende
Kleidung tragen und Hautkontakt vermeiden. J

5. OlkihleranschiuB mit einem Maulschlissel
festhalten und ZufUhrungsschlauch abbauen.

A ACHTUNG: Wenn der KiihleranschiuB
nicht festgehalten wird, kann es beim
Losen der S__chlauchanschlﬁsse zu Beschadi-
gungen des Olkiihlers kommen. Oben beschrie-
bene Methode verwenden, um dies zu vermeiden.

6. Unter  Verwendung derselben Methode
Rickfiihrungsschlauch abbauen.

Olkiihlerschiauch abbauen

7. Befestigungen des Olkithlers an der Halterung
16sen und auf die Lage der Gummitillen und
Flanschbiinde achten.

Sichtprifung

1. Olkuhleranschidsse ~ auf  Briiche  oder
Olundichtigkeiten sichtprifen.

2. Kihlrippen auf Beschédigungen und undichte
Stellen prifen.

Einbau

1. Olkihler an den Halterungen anbringen und halten
wie beim Ausbau notiert.

2. Befestigungen mit 9 Nm festziehen.

3.  Schlauche am Kihler ausrichten und unter
verwendung neuer Dichtungen  fir die
Hohlschrauben mit 25 Nm festziehen.

4. Motor mit O der richtigen Spezifikation und
Viskositat auffillen.

5. Motor anlassen und auf Undichtigkeiten prafen.
Motor nach Undichtigkeitspriifung abschalten und
10 Minuten stehen lassen.

o

Motordlfullistand korrigieren.

7 Rechte untere Verkleidung und Bugverkleidung
wieder anbringen.

Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

@

Sitzbank anbauen.

©

8.15
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Explosionszeichnung - Kraftstoffverteilerieiste,

Drosselklappen und Einspritzdiisen (ltere
Modelle)
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Explosionszeichnung - Kraftstoffverteilerieiste,
Drosselklappen und Einspritzdiisen (neuere
Modelle)

9.5
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Explosionszeichnung - Spiilsystem und
Leerlaufluftregelung (iltere Modelle)
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Explosionszeichnung - Spiilsystem- und
Leerlaufluftregelung (neuere Modelle)
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9 KRAFTSTOFFANLAGE/MOTORMANAGEMENT

Explosionszeichnung - Auspuffanlage
(Abbildung zeigt T595 Daytona)

siehe Text
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KRAFTSTOFFANFORDERUNGEN
Kraftstoffanforderungen - alle Staaten auBer USA
Alle Motorrader auBerhalb Amerikas sind fir den Betrieb

mit unverbleitem Kraftstoff, 95 ROZ (bleifreies Super),
ausgelegt.

Kraftstofferfordernisse (USA)

In den USA werden die Oktanwerte fiir Benzin anders
gemessen; hier gelten dann die folgenden
Informationen:

Triumph-Motorrader laufen mit unverbleitem Benzin mit
einem CLC- oder AKI-Oktanwert (R+M)/2 von 89 oder
mehr. US-Bestimmungen verlangen, daB Zapfsaulen
fir unverbleites Benzin mit “UNLEADED” (Unverbleit)
gekennzeichnet sind. AuBerdem muB der CLC- oder
AKI-Oktanwert angegeben werden (CLC - Cost of
Living Council; AKI - Anti-Knock Index). Diese Werte
stellen einen Mittelwert fir RON (Research Octane
Number - Research-Oktanzahl, ROZ) und MON (Motor
Octane Number - Motor-Oktanzahl, MOZ) dar.

ACHTUNG: In einigen Landern,

US-Staaten oder Territorien ist die
Verwendung von verbleitem Benzin verboten. Vor
dem Einfiillen von verbleitem Benzin immer
oriliche Vorschriften bewachten.

Zusatze von sauerstoffhaltigen Komponenten

Um den Reinluftnormen gerecht werden zu kénnen,
werden in bestimmten Gegenden der USA Zusatze von
sauerstoffhaltigen Komponenten im Benzin verwendet,
um Schadstoffe zu verringern. Diese Benzinarten
bestehen aus einer Mischung von normalem Benzin und
Zuséatzen wie zum Beispiel Alkohol.
Triumph-Motorrader laufen am besten mit unverbleitem
Benzin. Bei Verwendung von Benzin mit Zusatzen von
sauerstoffhaltigen Komponenten nachstehende
Bemerkungen beachten.

ACHTUNG: Benzin mit Zusatzen von

sauerstoffhaltigen Komponenten
zelchnet sich im allgemeinen durch eine héhere
Fliichtigkeit aus; das Anlassen, das Verhalten des
Motors und der Kraftstoffverbrauch kénnen
dadurch beeintrachtigt  werden.  Soliten
irgendweiche  Schwierigkeiten  in diesem
Zusammenhang auftreten, Motorrad wieder mit
normalem unverbleitem Benzin fahren.

Ethanol

Ethanol wird zu 10 % mit 90 % Benzin vermischt und
entsprechend  gekennzeichnet (“enthalt Ethanol”,
“Gasohol” usw.). Dieser Kraftstoff kann ohne weiteres fiir
Triumph-Motorrader verwendet werden.

Methanol

ACHTUNG: Kraftstoffe mit Methonal

diirfen fiir Triumph-Motorrader nicht
benutzt werden, da Bauteile in der Kraftstoffanlage
beschadigt werden kénnen, wenn sie mit Methanol
in Beriihrung kommen.

MTBE (Methyltertiarbutylether)

Kraftstoffe, die bis zu 15 % MTBE enthalten, koénnen flr
Triumph-Motorrader verwendet werden.
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BEGRIFFSKLARUNG

Die folgenden Begriffe und Abkilrzungen werden in
diesem Abschnitt verwendet. Nachstehend befinden
sich kurze Erlauterungen zu einigen der gebrauchlichen
Begriffe und Abk{rzungen.

Lufttemperatur

Die Temperatur der Ansaugluft in der Airbox.
Lufttemperaturfiihler

Messung der Lufttemperatur im Elektronischen
Steuergerdt (ECM) anhand des Signals des
Lufttemperaturfiihlers. Die Daten werden mit einem
Diagnosegerét in Grad Celsius ausgelesen.

nach OT

nach dem oberen Totpunkt

Luftdruck

Druck der Luft in der Airbox

Batteriespannung

Spannung am Eingang des Elektronischen Steuergerats
(ECM)

vor OT

vor dem oberen Totpunkt

Errechnete Fiillung

Die tats&chlich pro Hub in den Motor einstrémende
Luftmenge, ausgedriickt als Prozentsatz der moglichen
Hochstmenge. Bietet einen Anhaltspunkt fiir die
genutzte Motorleistung (100% = Vollgas).
Drosselklappen geschlossen

Drosselklappenposition im Leerlauf (d.h. Endanschliag),
als Spannung gemessen und als Prozentsatz
ausgedriickt.

0% = 0Volt

100% = 5 Vol

Kithimitteltemperatur

Die Temperatur des Kihimittels im Thermostat.

Kiihimitteltemperaturfiihler

Messung der Kihlmitteltemperatur im Elektronischen
Steuergerat (ECM) anhand des Signals des
Kihlmitteltemperaturfihlers.

Kihlerlifter-Status

Der Zustand “An” oder “Aus” des Kahlerl{ifters.
Korrigierte Drosselklappenstellung

Der elektronische Wert der korrigierten
Drosselklappenstellung gemaB  Widerstand des
Drosselklappenpotentiometers. Die Ablesung der
korrigierten Drosselklappenstellung weicht von der
tatsachiichen Drosselklappenstellung ab.

FC

Fehlercode .

ECM

Elektronisches Steuergerat (Electronic Control Module)
Motordrehzahl

Die Kurbelwellenumdrehungen des Motors pro Minute.

Fehlerrahmen

Ein zum Zeitpunkt eines auftretenden Fehlercodes (FC)
gespeicherter Datensatz.

IACV
Leerlaufluft-Regelventil (Idle Air Control valve)
Stellgliedposition Leerlaufluft-Regelventil

Die Stellung des Schrittmotors des

Leerlaufluft-Regelventils;

0 = vdllig geschlossen

180 = vdllig gedffnet
Leerlaufgemisch-Zusammensetzung

Der Prozentsatz (ber oder unter der nominalen
Kraftstoffmenge fir die im Leerlauf eindringende Luft.

Leerlauf-Gemisch einstellen

Einstellung der Kraftstoffmenge gemaB der tatsachlich
angesogenen Luftmenge.
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Leerlauf-Referenzdrehzahl

Die Zieldrehzahl, wie vom Elektronischen Steuergerat
(ECM) ermittelt. (Bei fehlerfreiem Betrieb des Motorrads
sollte dieser Wert identisch mit der tatsachlichen
Leerlaufdrehzahl sein.)

Frithziindung

Der Zindzeitpunkt im Verhaitnis zum oberen Totpunkt.

Ziindschalterposition

Die Stellung “AN" oder “Aus” des Zlindschalters
und/oder des Motorabstellschalters.

Zindverstellung

s. Frithzlindung

Einspritzdiisen-Impulszeit

Die Offnungsdauer einer Einspritzdiise.

MIL

Strungswarnleuchte (Malfunction Indicator Lamp)
Leuchtet beim Auftauchen von Fehlercodes (FCs) auf.
Leerlaufschalterstatus

Der Zustand “Leerlauf’ oder “Gang” des Getriebes.
Gemisch bei Last

Der Prozentsatz (iber oder unter der nominalen
Kraftstoffmenge filr die eindringende Luft bei allen
Drehzahlen auBer Leerlauf. Diese Funktion steht
gegenwértig noch nicht zur Verfiigung.

Stromkreis unterbrochen

Eine Unterbrechung in einem elektrischen Stromkreis -
Strom kann nicht flieBen.

Ubertemperatur
Hohe Temperatur im Elektronischen Steuergerat (ECM),
die durch einen internen oder externen Fehler
verursacht wurde.

Arbeitstakt Spilventil

Offnungsdauer des Spllventils wahrend eines offen/
geschlossen Kreislaufs als Prozentzsatz.

Sensor-Referenzspannung

Spannung fiir bestimmte Sensoren (5V nominal).

Kurzschiui

Strom umgeht den  eigentlich
Stromkreislauf (meistens gegen Masse)

vorgesehenen

Seitenstanderstatus

Die Stellung “eingeklappt” oder “ausgeklappt’ des
Seitenstanders.

Zinddauer

Der tatsachliche Zeitraum zwischen Spule “An” und
Spule “Aus”.

Drosselklappenstellung

Die Stellung des Klappenventils als Prozentsatz des
Bewegungsbereichs. Beim Erscheinen der Werte auf
dem Gerat muB weder 100% der vollstandig gedffneten
Stellung entsprechen, noch 0% der vollstandig
geschlossenen. In der Regel liegt “vollstandig geoffnet”
im 70%-Bereich (siehe auch korrigierte
Drosselklappenstellung).

Drosselklappenspannung

Spannung am Drosselklappenpotentiometer

Vbatt

Batteriespannung

Fahrzeuggeschwindigkeit

Die gefahrene Geschwindigkeit des Motorrads
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MOTORMANAGEMENT
Systembeschreibung

Alle Modelle sind mit einem elektronischen
Motormanagementsystem zur Steuerung der Ziindung
und der Kraftstoffversorgung ausgeriistet. Das
elektronische Steuergerat (ECM) sammelt
Informationen von Sensoren am Motor, an der Kilhlung
und am LufteinlaB und errechnet daraus genau die
Zindverstellung und die Kraftstoffanforderungen fiir alle
Motordrehzahlen und -lastzustidnde. AuBerdem bietet
das System die Moglichkeit der Diagnose. Diese
Funktion sorgt dafiir, daB die Motordaten und die Art des
Fehlers beim Auftreten eines Fehlers im ECM-Speicher
gespeichert werden. Diese Daten kénnen dann spéter in
einer Triumph-Vertragswerkstatt ausgelesen werden.
So kénnen Fehler genau bestimmt und schnell behoben
werden.

System-Sensoren

®  Ansauglufttemperaturfiihler - sitzt in der Airbox
zwischen Luftfiltereinsatz und Ansauglufteinlassen
vorn an der Airbox. Da sich die Dichte der Luft (und
somit die Menge des Sauerstoffs zum Ziinden des
Kraftstoffs) mit der Temperatur &ndert, wurde ein
Ansaug- lufttemperaturfihler eingebaut.
Schwankungen der Lufttemperatur (und somit der
Luftdichte) werden kompensiert, indem die Menge
des eingespritzten Kraftstoffs auf ein MaB
eingestelit wird, das fiir saubere Verbrennung und
geringe Emissionen sorgt.

®  Luftdruckfiihler - sitzt in der Airbox, zwischen
Luftfitereinsatz  und  Drosselklappen.  Der
Luftdruckfihler miBt den Luftdruck in der Airbox.
Anhand dieser Messung wird die Luftdichte
errechnet. Zusammen mit anderen Daten des ECM
dient sie zur Errechnung der Motoriast. Mit diesen
Informationen wird die Einspritzmenge pro Vorgang
auf die Umgebungsbedingungen eingestellt.

®  Kurbelwellensensor - sitzt unter dem rechten
Motordeckel. Der Kurbelwellensensor erkennt die
Bewegung eines Zahnrads am rechten
Kurbelwellenstumpf. Das Zahnrad hat 21
gleichbreite Zahne und einen Zahn von dreifacher
Breite neben einer Liicke von dreifacher Lénge. Der
breite Zahn bzw. die dreifach-Licke dienen als
Referenzpunkt zum Errechnen der
Kurbelwellenstellung. Das ECM verwendet die
Kurbelwellendaten Zum Bestimmen der
Motordrehzahl und  Kurbelwellenstellung  in
Relation zum Einspritz- und zum Ziindzeitpunkt.

Da jeder Zylinder einmal pro zwei
Kurbelwellenumdrehungen zindet, ist es nicht
maglich, nur anhand der Kurbelwellenstellung

allein zu bestimmen, welcher Zylinder sich bei .
welchem Takt befindet. Dazu bedient sich das ECM
zusatzlich eines Nockenwellensensors.

* Nockenwellensensor } - sitztim Ventildeckel. Der -
Sensor erkennt ein Teil an der Nockenwelle, das
sich einmal pro Arbeitstakt dreht. Die Kombination
der Signale des Kurbel- und des
Nockenwellensensors erméglicht es dem ECM zu
bestimmen, welcher Zylinder beim Verdichtungs-
und welcher beim AusstoBtakt ist. Auf diese Weise
kann der richtige Zlindzeitpunkt flr jeden Zylinder
bestimmt werden.

*  Kihlmitteltemperaturfihier - sitzt  im
Thermostatgehduse Ober der Airbox. Die
Kuhimitteltemperaturdaten dienen dem ECM zum
Optimieren der Kraftstoffversorgung bei allen
Motortemperaturen und zum Errechnen der
Kraftstoffanforderungen bei Warm- und Kaltstart

®* Drosselklappensensor - sitzt an der rechten
Seite der Drosselwelle. Der Drosselklappensensor
Ubermittelt einen Wert in der vollstandig
geschlossenen Stellung. Alle anderen
Offnungswinkel werden auf Grundlage dieses
Werts errechnet. Der Drosselwinkel dient dem ECM
zur Bestimmung der Kraftstoffanforderungen bei
allen Drosselklappenstellungen.

® Geschwindigkeitssensor t - sitzt am Hinterrad.
Der Geschwindigkeitssensor ermittelt die Drehung
der Bremsscheibenschrauben des Hinterrads, die
sich mit derselben Drehzahl wie das Rad selbst
drehen. Beim Vergleichen der Motordrehzahl (laut
Messung des Kurbelwellensensors) mit der
tatsachlichen Fahrzeuggeschwindigkeit 1&Bt sich
der eingelegte Gang bestimmen. GemaB
eingelegtem Gang werden dann Kraftstoff-
versorgung, Luftdurchsatz u. Ziindung eingestellt.

AuBerdem ist der Geschwindigkeitssensor Teil der
Leerlaufregelung.

®* Leerlaufschaiter- sitzt im Getriebe. Der
Leerlaufschalter zeigt die Leerlaufstellung des
Getriebes an und ist Teil einer Sicherheits-
varrichtung, die verhindert, daB das Motorrad mit
heruntergeklapptem Seitenstander gefahren wird.
Wird bei heruntergeklapptem Seitenstander ein
Gang eingelegt, wird die Versorgung des ECM
unterbrochen und der Motor abgestellit.

® Seitenstanderschalter - sitzt am Seitenstander.
Bei heruntergeklapptem Seitenstander lauft der
Motor nicht, auBer bei eingelegtem Leerlauf oder
gezogener Kupplung (Hebel hat einen Schalter),

T Auf neueren Modellen nicht vorgesehen. System zum
Betrieb ohne diese Sensoren neu ausgelegt.
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Motormanagement

Sensorpositionen

Ansauglufttemperaturfiihler

Motorsteuergerat Luftdruckfiihler Kihimitteltemperaturfihler
(hinter Batterie) (rechts in der Airbox) (im Thermostatgehause unter dem Kraftstofftank
o] =]
_—__-‘-‘-—-_
J > 2
60074( © S °

xi ..
—
Geschwindigkeitssensor t Kurbelwellensensor Nockenwellensensor 1
(Hinterradschwinge, links) (am Kurbelgehause, unter (auf dem Ventildeckel)

dem Kupplungsdeckel)

Leerlaufschalter Drosselklappensensor
(im Getriebe, linke Seite) (rechte Seite der Drosselklappen)
Seitenstanderschalter
(an der Seitensténderhalterung)
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Steliglieder

Als Reaktion auf die von den Sensoren erhaltenen
Signale sendet das ECM wiederum Signale an eine
Reihe von elektronischen und elekiro-mechanischen
Stellgliedern. Die Lage und Funktion der Steliglieder wird
nachstehend beschrieben.

® |eerlaufluftregulierung - befindet sich unterhalb
der Airbox neben den Drosselkiappen oder bei
neueren Modellen innerhalb der Airbox. Das
System besteht aus einem Luftregelventil mit
Schrittmotor. Das System steuert die folgenden
Punkte:

s Leerlauf

= Luftzufuhr im Schiebebetrieb

+ Korrektur des Luft/Kraftstoffverhaltnisses bei
Betrieb in Héhenlagen

s Korrektur des Luft/Kraftstoffverhéltnisses bei
Kalt- und Warmstart

Der Schrittmotor 6ffnet das Luiftregelventil um einen
bestimmten Betrag, so daB eine geregelte
Luftmenge Gber Leitungen in das Ansaugsystem
gelangt. Die Luft tritt zwischen den Drosselklappen
und den EinlaBventilen ein.

Leerlauf - Im Leerlauf 6ffnet der Schrittmotor das
Leerlaufiuftregelventil, so daB auch bei vollstandig
geschlossenen Drosselklappen der Motor mit Luft
versorgt wird. Der Offnungsbetrag des Ventils wird
vom ECM geregelt. Dazu werden Daten vom
Kiihimitteltemperaturfihler, Luftdruckfihler etc.
verwendet. Das Leerlaufgemisch wird durch
Zugabe von mehr oder weniger Luft eingestelit.

Schiebebetrieb - Im Schiebebetrieb, bei dem
wenig Luft in die Zylinder gelangt, fihrt das
Leerlaufluftregelventil zuséatzliche Luft zu, damit
normale Gemischwerte beibehalten werden
kénnen. Ohne dies kann es zu unvollstandigen
Verbrennungen kommen, so daB  sich
unverbrannter Krafitstoff in der Auspuffaniage
sammeln kann, was wiederum zu Fehlztindungen
beim nachsten Gasgeben fiihren kann.

Héhenkorrektur - Beim Betrieb des Fahrzeugs in
Hohenlagen wird die geringere Luitdichte durch
Andern der zugefihrten Luftmenge Ober die
Leerlaufluftregelung ausgeglichen. So fihrt die
Leeriaufiuftregelung z.B. in Hohenlagen mehr Luft
zu, um den geringeren Sauerstoffgehalt
auszugleichen.

Kait- und Warmstart - Der Motor wird
normalerweise mit geschlossenen Drossel-
kiappen gestartet. Unter extrem kaiten
Bedingungen konnen die Drosselklappen etwas
gedffnet werden, um den Startvorgang zu
unterstitzen. Die Leerlaufluftregulierung regelt die
LuftzufGhrung beim Startvorgang.

Behalter-Spiilventil (nur fir Kalifornien) - sitzt
in der Ruckleitung zwischen Aktivkohlebehalter
und Drosselklappe. Das Spiilventil steuert die
Rickfiihrung der Dampfe aus dem Behalter. Das
Ventil erhalt Impulse vom ECM, so daB nicht alle
Dampfe gleichzeitig in den Motor gesogen werden
und zu einem fetten Gemisch und hohen
Emissionen filhren.

Einspritzdiisen =~ in der Drosselklappen-
Baugruppe. Der Motor verfiigt @Ober 3
Doppelstrahldiisen, die so nah als méglich an der
Rickseite der EinlaBventie sitzen. Das .
Spritzmuster der Einspritzdisen ist feststehend,
die Offnungszeit hingegen variabel. Die Dauer
jedes Einspritzvorgangs wird vom ECM anhand der
verschiedenen Sensordaten errechnet.

Plug top-Ziindspulen - sitzen direkt auf den
Ziindkerzen. Das ECM steuert die Ein- und
Ausschalizeit. Beim Errechnen der Einschaltzeit
4Bt das ECM den Spulen genigend Zeit zum
Aufladen bis der Funke erzeugt werden kann. Die
Spulen werden im Moment der Ziindung abge-
schaltet. Dieser Zeitpunkt wurde fir maximale
Motorleistung optimiert.

Hauptrelais - neben dem ECM, unter der
Sitzbank. Beim Einschalten der Ziindung wird das
Hauptrelais  aktiviert, um eine  stabile
Stromversorgung des ECM zu gewahrleisten.

Beim Ausschalten 4Bt das ECM das Hauptrelais
aktiviert, damit der Abschaltvorgang durchgefiihrt
werden kann, zu dem folgende Punkte gehéren:

« Daten in den ECM-Speicher schreiben,

= Referenzierung der Stellung des
Leerlauflufiregelventil-Schrittmotors,

« Betrieb des Kuhlerliifters, bis der Motor
ausreichend abgekihlt ist.

Nach der Durchfiihrung des Abschaltvorgangs wird
das Hauptrelais abgeschaltet.
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Kraftstoffpumpe - befindet sich im Kraftstofftank.
Die elektrische Pumpe versorgt die Kraftstoff-
anlage (ber einen Druckregler bei einem
konstanten Druck von 3 bar mit Kraftstoff. Die
Pumpe wird sténdig betrieben wéhrend der Motor
lauft sowie kurzzeitig beim Einschalten der
Ziindung, um zu gewahrleisten, daB beim Starten
des Motors sofort 3 bar anliegen.

Motormanagement

Lage der Stellglieder

Kraftstoffpumpe

(auf dem Boden des Kraftstofftanks)

Behalter-Spiilventil
(unter Drosselklappen)

Leerlaufluftregelung

Kiihlerliifter - vor dem Kiihler. Das ECM steuert
als Reakton auf ein  Signal des
Kihimittetemperaturfihlers das Ein- und
Ausschalten des Lifters. Wenn die
Kihimittettemperatur den Bereich Uberschreitet, in
dem die Kihlung durch Fahriwind ausreicht,
schaltet das ECM den Kahlerlifter an. Wenn die
Kuhimitteltemperatur ausreichend gesunken ist,
schaltet das ECM den Kilhlerliifter ab. Wenn der
Motor bei laufendem LUfter abgeschaltet wird, lauft
der Lifter weiter, bis die Temperatur einen
normalen Wert erreicht hat.

Plug Top-Ziindspulen
(auf dem Ventildeckel))

Kiihlerlifter
(hinter Kihler

Einspritzdisen
(hinter Drosselklappen))

(unter Drosselklappen - altere Modelle)
(innerhalb der Airbox - neuere Modelle)
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Legende Stromlaufplan - Motormanagement bis

Legende Kabel-Farbcodes

VIN 71698
Code Kabelfarbe

Nr. |Position B Schwarz
1 | Batterie 7] Blau
2 |Sicherungskasten N Braun
3 |Kdhlerlifter G Griin
4 |Zandschalter S Grau
5 |Alarmanlage (falls vorhanden) o) Orange
6 |Relais Kraftstoffpumpe K Pink
7 |ECM-Hauptrelais LG Hellgrin
8 |Relais Kihlerlifter R Rot
9 |KabelanschiuB P Vioket
10 |Schalter Motor an/aus w weib
11 | Spiiventil (nur Kalifornien) Y S
12 |Kraftstoffpumpe

13 | Zlindspulen

14 | Einspritzdlsen

15 | Anlasser-Magnetschalter

16 | Schalter Kupplungshebel

17 | Schalter Seitenstander

18 | Anlasser

19 | Diagnosestecker

20 |Geschwindigkeitssensor (nur altere

Modelle)

Kurbelwellensensor

Nockenwellensensor (nur altere Modelle)

R| 3| B| =2

Schrittmotor Leerlaufiuftregelventil

Leerlaufschalter

n
(4]

Kihimitteltemperatursensor

n
(o]

Ansauglufttemperatursensor

n
~J

Drosselklappensensor

n
o2}

Luftdruckfthler

3

Drehzahimesser

w
(=

Kuhimitteltemperaturfiihler

w
hury

Stérungswarnleuchte (MIL)

[]
N

Leerlaufanzeige

(4]
(5]

Elektronisches Steuergerat

®

Anlasserknopf
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Stromlaufplan - Motormanagement bis VIN 71698
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Legende Stromlaufplan - Motormanagement ab

VIN 71699

‘Legende Kabel-Farbcodes

=
N

Position

Batterie

Sicherungskasten

Kiihlerliifter

Zindschalter

Code

Kabelfarbe

Schwarz

Blau

Braun

Grin

Grau

Alarmanlage (falls vorhanden)

Orange

Relais Kraftstoffpumpe

Pink

ECM-Hauptrelais

Relais Kihlerlifter

O o ] ]| O & O] O] =

KabelanschiuB

—
o

Schalter Motor an/aus

-
—

Spulventil (nur Kalifornien)

g
)]

Kraftstoffpumpe

—
]

Zindspulen

-
o+

Einspritzdisen

—h
]

Anlasser-Magnetschalter

-
(=)}

Schalter Kupplungshebel

—
~J

Schalter Seitenstander

—
@

Anlasser

—
(=]}

Diagnosestecker

n
o

Unbelegt

N
s

Kurbelwellensensor

N
N

Unbelegt

n
w

Schrittmotor Leerlaufluftregelventil

N
5

Leerlaufschalter

[y
(42}

Kihimitteltemperatursensor

N
(]

Ansauglufttemperatursensor

N
~l

Drosselklappensensor

N
[»:]

Luftdruckflhler

n
o]

Drehzahimesser

[4))
o

Kihimitteltemperaturfihler

w
—

Stérungswarnleuchte (MIL)

[)
N

Leerlaufanzeige

(2]
w

Elektronisches Steuergerat

W
o

Anlasserknopf

Hellgrin

Rot

Violett

WeiB

<| 2| || G| x|o|w| 0| z|c|lw

Gelb

9.18




KRAFTSTOFFANLAGE/MOTORMANAGEMENT 9

T
\
]

QLL ON
= OFF

GR
e —21
W]
N—F
@
.
E
| ]
o &J

o 5 Vs i .
' U Léij o |
_ P —¥ P 10 |._!‘

_GR I 5 0 N = | !
é* |

12 e 15 (¢4 |

s 13 == € 2 == 14

T N = ’ii

ry _wJ K- 3 |
18 |
|
8 £ = £ £ ¥ : ¢ ¢ =
0 1 A L ‘
|—GR “N o 2 8 8 @ o m ] }la? 19
B
33
E=ng
|
S
2— —
23 7 = ¥ o2 588 # ¢ 8
| | |
Isg é : §:‘$ lsaéla ! 1oas
g 8 gl¢ ;L el
E e 1l 23 IRy 24
o~ —oum o 0T 5 oTs J-_ oG
25 26 27 28NK S
s Pl

9.19



KRAFTSTOFFANLAGE/MOTORMANAGEMENT 9

ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE

Vor dem Beginn von Diagnosearbeiten sollten folgende
Informationen im Zusammenhang mit Anschilissen zur
Kenntnis genommen werden:

HINWEIS:
*  Eine haufige Ursache fiir verborgene Fehler in

der Elektrik sind fehlerhafte elektrische
Anschlisse. Zum Beispiel:

¢  verschmutze/korrodierte Anschlisse
®  feuchte Anschliisse

*  Gebrochene oder verbogene AnschiuBstifte in
Mehrfachsteckern

So ist z.B. das ECM-Modul auf die Versorgung mit
prazisen Informationen angewiesen, damit es die
richtige  Kraftstoffeinstellung und  Zindverstellung
berechnen kann. Bereits ein verschmutzter AnschiuB
filhrt zu einem enormen Spannungsabfall und dieser
wiederum zu einem fehlerhaften Signal an das ECM.

Wenn bei der Fehlerdiagnose ein Fehler durch einfaches
Abziehen und Wiederverbinden der Steckverbindung
verschwindet, sollten alle abgezogenen Stecker auf
folgende Punkte geprift werden.

VOR DEM ABZIEHEN:

*  Bei der Priifung mit einem Voltimesser solite die
Spannung am Stecker etwa der Batteriespannung
entsprechen (es sei denn, im Stromkreis befindet
sich ein  Widerstand). Bei  merklichen
Abweichungen sind schlechte Verbindungen zu
vermuten.

BEIM ABZIEHEN EINES STECKERS
®  Pprifen, ob vor dem Abziehen eine Sicherung
entriegelt werden muB, z.B. Haken, Nasen etc.

BEIM SICHTPRUFEN EINES STECKERS
*  Priifen, ob einzelne Stifte verbogen sind

*  Auf Feuchtigkeit/Schmutz/Korrosion priifen.
®  Kabel auf Sicherheit priifen.

®  Kabelstiftverbindungen  auf
prafen.

BEIM VERBINDEN EINES STECKERS
®*  Stecker-/Dichtbereich muB sauber sein.

Beschéadigungen

* Gerade gegeneinander driicken, so daB keine
Anschlisse verbogen werden oder an der falschen
Stelle liegen.

*  Beide Halften gegeneinander dricken.

ECM-Stecker

Viele der folgenden Diagnose-Routinen erfordern ein
Prifen von ECM-Anschlissen nach Kabelnummern.
Die nachfolgenden Abbildungen illustrieren das
Verbinden und Abziehen des ECM-Steckers.

HINWEIS:
*  Nicht alle im Stecker vorhandenen Kabelplatze
sind belegt.

HINWEIS:

* Die oben gezeigte Reihenfolge muB belm
WiederanschlieBen des ECM-Hauptsteckers
eingehalten werden.

Reihenfolge beim Abziehen umkehren.
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9 KRAFTSTOFFANLAGE/MOTORMANAGEMENT

Stiftnumerierung ECM-Stecker

Die nachstehende Abbildung zeigt die Stiftfolge des ECM-Hauptsteckers. Diese Stiftnummern entsprechen den
Stiftnummern in den Diagnoseroutinen und Stromlaufplénen, die in diesem Handbuch Verwendung finden.

1

=~

28(_.!..!.].]..!.1].I-I-I-I-I-I-Ill-llhl-l-l-lll-.l-l.l.l..l.l. 1
55 | b B A AL L L e e e e e e o o o o o o o e L LWL L [T 29

88 | 1 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o e e | 56
= /
gali

Stiftnummern ECM-Stecker WEITERGEHENDE DIAGNOSE

Die nachstehenden Tabellen sollen bei richtiger Anwendung helfen, Fehler nach Ausgabe eines Fehlercodes
aufzuspiren.

AuBerdem gibt eine dem Teil “Elektronikdiagnose” folgende Tabelle weitere Information Gber nichtelektrische
Fehlerdiagnose.
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KURBELWELLENSENSOR
Fehlercode Méogliche Ursache MaBnahme
P0335 Systemfehler Kurbelwellensensor ’Fehlerrahmen’-Daten des Diagnosege-
rats ansehen u. aufzeichnen, falls vorh.
Priifen, ob Sensor richtig eingebaut und
Stecker gesichert ist.
Prifen, ob Sensor-Luftspalt 1 mm
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftpriifung 1
P1335 Zahnrad / Kabelfehler Weiter mit Stiftpriifung 5
Stiftpriifungen
Prifung Ergebnis MaBnahme
Zustand von AnschluB und Kabel prifen: |OK Sensor abklemmen und weiter mit
- ECM Stift 14 Priifung 2
- ECM Stift 41 Fehlerhaft Fehler beheben, Weiter mit Prifung 7
Kabel auf KurzschiuB priifen: oK Weiter mit Prifung 3
- ECM Stift 14 gegen Masse KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Siift 41 gegen Masse Weiter mit Prifung 7
Kabel auf Durchgang prifen: OK Weiter mit Priifung 4
- ECM Sstift 14 an Sensor Stift 1 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 41 an Sensor Stift 2 unterbrochen Weiter mit Priifung 7
Kabel auf KurzschluB prifen: OK Kurbelwellensensor ersetzen. Weiter mit
- ECM Stift 14 gegen ECM Stift 41 Prifung 7.
KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 7
Kabel auf Durchgang priifen: OK Weiter mit Prifung 6
- Sensorkabel an Masse Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
unterbrochen Weiter mit Prifung 7
Zahnrad prifen: OK Weiter mit PriGfung 7
- beschadigte Zahne Fehlerhatft Zahnrad reinigen/erneuern. Weiter mit
- magnetischer Abrieb, Verschmutzung Prifung 7
Kabelsatz anschl., FC léschen u. Motor | OK MaBnahme vollstandig - Priifung beenden.
laufenlassen, um Léschung zu priifen
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden

Stromiaufplan

Batterie

B

Motor- j— 8

steuer- fosk

gerat 14 i'_'TuG_"" 1 Kurbelwellen
hLll ue 2 sensor
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NOCKENWELLENSENSOR -
Fehlercode Mégliche Ursache MaBnahme
P0340: Systemfehler Nockenwellensensor ‘Fehlerrahmen’-Daten des Diagnosege-
rats ansehen u. aufzeichnen, falls vorh.
Priifen, ob Sensor richtig eingebaut und
Stecker gesichert ist.
P0341 Nockenwellensensor / Kabelfehler ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1.
P1340 elektrisches Stdrsignal Storquelle beseitigen und weiter mit
Stiftpriifung 6.
P1341 defektes Nockenwellenzahnrad Weiter mit Stiftprirfung 5.
Stiftpriafungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
Zustand von AnschiuB und Kabel prifen: | OK Sensor abklemmen und weiter mit
- ECM Stift 18 Prifung 2.
- ECM Stift 34 Fehlerhaft Fehler beheben, Weiter mit Prlfung 6.
Kabel auf Kurzschlu3 prifen: OK Weiter mit Prifung 3.
- ECM Sitift 18 gegen Masse KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 6.
Kabel auf Durchgang prifen: OK Weiter mit Prifung 4.
- ECM Stift 1 an Sensor Stift 3 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 18 an Sensor Stift 2 unterbrochen Weiter mit Prifung 6.
- ECM Stift 34 an Sensor Stift 1
Kabel auf KurzschluB prifen: OK Nockenwellensensor ersetzen. Weiter mit
-ECM Stift 18 gegen ECM Stift 1 Priifung 7.
-ECM Stift 18 gegen ECM Stift 34 KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 6.
Nockenwellenzahnrad prifen: OK Weiter mit Prifung 6.
- beschédigte Zahne Fehlerhaft Zahnrad reinigen/ersetzen. Weiter mit
- magnetischer Abrieb, Verschmutzung Prifung 6.
Kabelsatz anschl., FC |6schen u. Motor OK MaBnahme abgeschlossen - Prifung
laufenlassen, um Léschung zu prifen beenden.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden
Stromlaufplan ECM-Haupt-
relais
Sicherungskasten
8 E3 —
1 5|4 B 2
8 e g - Motor-
| @ o N & & steuer-
:NZ T T gerat
> x
— | —
225 Nocken
—=~w] wellen-
sensor
KB
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LEERLAUFLUFTREGELUNG
Fehlercode Mégliche Ursache MaBnahme
P0505 Kabelfehler IACV-Schrittmotor "Fehlerrahmen’-Daten des Diagnosege-
rats ansehen u. aufzeichnen, falls vorh.
Sensordaten des Geréats ansehen.
Priifen, ob Sensorstecker gesichert ist.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprafung 1
Stiftpriifungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
Zustand von AnschiuB und Kabel prifen: | OK Weiter mit Prifung 2.
- ECM Stift 4 Fehlerhaft Fehler beheben. Weiter mit Priifung 7.
- ECM Stift 32
- ECM stift 60
- ECM Stift 61
Widerstandswert prifen: 47 bis 5982 Schrittmotor abklemmen und weiter mit
- ECM Stift 4 an ECM Stift 61 Priifung 3.
- ECM Stift 32 an ECM Siift 60 Stromkreis Weiter mit Prifung 4.
unterbrochen
KurzschluB Schrittmotor abklemmen und weiter mit
Priifung 5.
Kabel auf KurzschiuB priifen: OK Weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 4 gegen Masse KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 32 gegen Masse Weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 60 gegen Masse
- ECM Stift 61 gegen Masse
Kabel auf Durchgang prifen: OK Weiter mit Priifung 6.
- ECM Stift 4 an Schrittmotor Stift A Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 32 an Schrittmotor Stift B unterbrochen Weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 60 an Schrittmotor Stift C
- ECM Stift 61 an Schrittmotor Stift D
Kabel auf KurzschluB priifen: OK Weiter mit Prifung 6.
- ECM Stift 4 gegen ECM Siift61 KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 32 gegen ECM Stift60 Weiter mit Prifung 7.
Widerstand des Schrittmotors prifen: 47 bis 59Q Weiter mit Priafung 7.
- Motor Stift A an Motor Stift D Fehlerhaft Schrittmotor ersetzen. Weiter mit Prifung
- Motor Stift B an Motor Stift C 7
Kabelstrang anschl., FC léschen u. OK MaBnahme abgeschlossen - Priifung
Funktionsprifung durchfiihren. beenden.
Fehler An Triumph wenden
Stromlaufplan Mt
steuer-
+ 5 8 8 gerat
Gedindert auf "OW” von
HER ViN 0540 (7599
g2 22 VIN 61893 (T509)
| | |
Lt Schrittmotor
Leerlaufluftregelventil
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EINSPRITZDUSEN
Fehlercode Mégliche Ursache MaBnahme
P0201/02/03: Systemfehler Einspritzung - Dise 1/2/3 Fehlerrahmen’-Daten des Diagnosege-
- Fehiziindung deutet auf unterbrochenen | rats ansehen u. aufzeichnen, falls vorh.
Stromkreis Priifen, ob Stecker der Dise gesichert ist.
- Fluten deutet auf KurzschiuB hin ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1.
P1201/02/03 Unterbrochen oder KurzschiuB - Dise 1/2/3
P1205/06/07 KurzschiuB gegen Batterie+ - Dise 1/2/3 | Dise abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 5
Stiftpriifungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschiuB und Kabel priifen: |OK Weiter mit Prifung 2.
- ECM Stift 2 Fehlerhaift Fehler beheben, weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 30
- ECM Stift 31
2 Widerstandswert priifen: 15.5 bis 16.3Q Duse abklemmen und weiter mit Prufung 3.
- ECM Stift 1 an ECM Stift 2 (Dase 1)
- ECM stift 1 an ECM Stift 31 (Dise 2) Stromkreis Weiter mit Prifung 4.
- ECM Stift 1 an ECM Stift 30 (Dise 3) unterbrochen
KurzschiuB Dise abklemmen und weiter mit Prifung 5.
3 Kabel auf KurzschluB priifen: OK Weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 2 gegen Masse KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 31 gegen Masse Weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 30 gegen Masse
4 Kabel auf Durchgang prifen: OK Weiter mit Prifung 6.
- ECM Stift 1 an Diise Stift 2 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 2 an Dise 1 Stift 1 unterbrochen Weiter mit Priifung 7.
- ECM Stift 31 an Dise 2 Stift 1
- ECM Stift 30 an Dise 3 Stift 1
5 Kabel auf KurzschiuB prifen: OK Weiter mit Priifung 6.
- ECM stift 1 gegen ECM Stift 2 (Dise 1) | KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 1 gegen ECM Stift 31 (Dise 2) Weiter mit Prufung 7.
- ECM Stift 1 gegen ECM Stift30 (Dise 3)
6 Widerstandwert der Diise priifen: 15.5t0 16.3Q Weiter mit Priifung 7.
- Dase Stift1 an Dise Stift 2 Fehlerhaft Diise ersetzen, weiter mit Priifung 7.
7 Kabelsatz anschl., FC loschen u. Motor | OK MaBnahme abgeschlossen. - Prifung
laufenlassen, um Ldschung zu priifen beenden.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Sicherungskasten ECM-
Stromlaufplan ¥ ng Hauptrelais

|
| =y

Einspritzdisen

[27] [=]
o e
& 8 | Motor-
steuer-
geréat
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LUFTDRUCKSENSOR
Fehlercode Maogliche Ursache MaBnahme
P0105 Kabelfehler Luftdrucksensor 'Fehlerrahmen’~Daten des Diagnosege-
rats ansehen u. aufzeichnen, falls vorh.
Sensordaten des Geréats ansehen.
Prifen, ob Sensorstecker gesichert ist.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1.
Stiftprifungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschiuB und Kabel priifen: | OK Sensor abklemmen und weiter mit
- ECM Stift 12 Prifung 2.
- ECM Stift 13 Fehlerhaft Fehler beheben. Weiter mit Priifung 5.
- ECM Stift 34
2 Kabel auf KurzschluB prifen: OK Weiter mit Prifung 3.
- ECM Stift 13 gegen Masse KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 5.
3 Kabel auf Durchgang prifen: OK Weiter mit Priifung 4.
- ECM Stift 34 an Sensor Stift 1 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben. .
- ECM Stift 13 an Sensor Stift 2 unterbrochen Weiter mit Priifung 5.
- ECM Stift 12 an Sensor Stift 3
4 Kabel auf KurzschiuB priifen: OK Luftdrucksensor ersetzen.
- ECM Stift 13 gegen ECM Stift 12 Weiter mit Prifung 5.
- ECM Stift 13 gegen ECM Siift 34 KurzschiuB3 Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prafung 5
5 Kabelsatz anschl., FC I6schen u. Motor OK MaBnahme abgeschlossen - Prifung
laufenlassen, um L&schung zu prifen. beenden.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Stromlaufplan
Motor-Steuergeréat
3 2 B
I | |
g & €2
| i
= - o) |uftdrucksensor
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DROSSELKLAPPENSENSOR
Fehlercode Mégliche Ursache MaBnahme
P0120: Systemfehler Drosselklappensensor 'Fehlerrahmen’-Daten des Diagnosege-

rats ansehen u. aufzeichnen, falls vorh.

PO122 Eingangsspannung zu niedrig Sensordaten des Geréts ansehen.
P0123 Eingangsspannung zu hoch Prafen, ob Sensorstecker gesichert ist.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1
Stiftprifungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschluB und Kabel prifen: |OK Sensor abklemmen und weiter mit
- ECM Stift 12 Prifung 2.
- ECM Stift 15 Fehlerhaft Fehler beheben. Weiter mit Priifung 5.
- ECM Stift 34
2 Kabel auf KurzschiuB prifen: OK Weiter mit Prifung 3.
- ECM Stift 15 gegen Masse KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 5.
3 Kabel auf Durchgang prifen: OK Weiter mit Priifung 4.
- ECM Stift 34 an Sensor Stift 1 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 15 an Sensor Stift 2 unterbrochen Weiter mit Priifung 5.
- ECM Stift 12 an Sensor Stift 3
4 Kabel auf KurzschluB prifen: OK Drosselklappensensor ersetzen. Weiter mit
- ECM stift 15 gegen ECM Stift 12 Priifung 5.
- ECM Stift 15 gegen ECM Siift 34 KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 5.
5 Kabelsatz anschl., FC ldschen u. Motor | OK MaBnahme abgeschlossen - Prifung
laufenlassen, um Léschung zu priifen. beenden.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.

Stromlaufplan

Motor-Steuergerat

GY—{15

1.4

i

2

3f—Kp

Drossel-

klappen-
sensor
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SPULVENTIL
Fehlercode Mogliche Ursache MaBnahme
P0443: Systemfehler Spuiventil Sensordaten des Gerats ansehen.
Priifen, ob Ventilstecker gesichert ist.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1
P0444 Stromkreis unterbr. 0. MassekurzschluB
P0445 KurzschluB gegen Batterie+ Spllventil abklemmen und weiter mit
Stiftpriifung 5.
Stiftprifungen
Prifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschiuB und Kabel prifen: |OK Weiter mit Priifung 2.
- ECM Sitift 26 Fehlerhait Fehler beheben, Weiter mit Priifung 7.
2 Widerstandswert prifen: 26Q Spiilventil abklemmen und weiter mit
- ECM Stift 1 an ECM Stift 26 Priifung 3.
Stromkreis unterbr. | Weiter mit Prifung 4.
KurzschiuB Spulventil abklemmen und weiter mit
Prifung 5.
3 Kabel auf KurzschiuB priifen: OK Weiter mit Prifung 7.
- ECM Sitift 26 gegen Masse Kurzschluf3 Kabelifehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 7.
4 Kabel auf Durchgang prifen: OK Weiter mit Priifung 6.
- ECM Stift 26 an Ventil Stift 1 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 1 an Ventil Stift 2 unterbrochen Weiter mit Priifung 7.
5 Kabel auf KurzschiuB prifen: OK Weiter mit Prifung 6.
- ECM Siift 1 gegen ECM Stift 26 KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prafung 7.
6 Widerstand des Spliventils prifen: 26Q Weiter mit Prifung 7.
- Ventil Stift 1 an Ventii Stift 2 Fehlerhaft Splilventil ersetzen, weiter mit Prifung 7.
7 Kabelstrang anschl., FC léschen und OK MaBnahme abgeschlossen - Priifung
Funktionsprifung des Spiilventils beenden.
durchfihren
Fehler An Triumph wenden.
lauf]
Stromisufpisn ECM-Hauprelais
Sicherun?skasten Spil-
Es [%DI ventil
: [Pt 55|
Ll b~ £z =

Motor-

Steuergerat
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ZUNDSPULEN
Fehlercode Mégliche Ursache MaBnahme
P0351/52/53: Fehler Zindanlage - Zindspule 1/2/3 'Fehlerrahmen’-Daten des Diagnosege-
rats ansehen u. aufzeichnen, falls vorh,
Prifen, ob Spulenstecker gesichert ist.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1.
P1351/52/53 Unterbr. oder KurzschluB - Spule 1/2/3
P1355/56/57 KurzschluB gegen Batterie+ - Spule 1/2/3 | Spule abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 5.
Stiftprifungen
Prufung Ergebnis aBnahme
1 Zustand von AnschluB und Kabel prufen: |OK Weiter mit Prufung 2.
- ECM Stif t27 Fehlerhaft Fehler beheben, weiter mit Prufung 7.
- ECM Stift 28
- ECM Stift 54
2 Widerstandswert prufen: 0.8Q Disconnect relevant ign coil and Weiter mit
Kraftstoffpumpenrelais Stift8 an Prufung 3.
- ECM Stift 54 (Ziindspule 1) Stromkreis 'Weiter mit Prifung 4.
- ECM Stift 28 (Zindspule 2) unterbrochen
- ECM Stift 27 (Zindspule 3) KurzschiuB Zundspule abklemmen und weiter mit
Prifung 5.
3 Kabel auf KurzschiuB prufen: OK Weiter mit Prafung 7.
- ECM Stift 27 gegen Masse KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 28 gegen Masse Weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 54 gegen Masse
4 Kabel auf Durchgang prufen: OK eiter mit Prufung 6.
- Kraftstoffpumpenrelais Stift8 an Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
beliebige Spule Stift2 unterbrochen Weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 54 an Zindspule 1 Stift1
- ECM Stift 28 an Z{indspule 2 Stift1
- ECM Stift 27 an Ziindspule 3 Stift1
5 Kabel auf KurzschluB prufen: OK Weiter mit Prufung 6.
Kraftstoffpumpenrelais Stift8 an KurzschiuB Kabeifehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 54 (Z{ndspule 1) Weiter mit Priifung 7.
- ECM Stift 28 (Zandspule 2)
- ECM Stift 27 (Zindspule 3)
6 Widerstandswert der Zundspule prifen: | 0.8Q Weiter mit Prufung 7.
- Zindspule Stift 1 an Ziindspule Stift2  [Fehlerhaft Zundspule ersetzen, weiter mit Prutung
s
7 Kabelsatz anschl., FC loschen u. Motor | OK MaBnahme abgeschlossen - Prufung
laufenlassen, um Loschung zu priifen. beenden.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Stromlaufplan Sicherungskasten | o il
8
% Zindspulen
o [ 3 |
[C>r-:'1"—-PG- o1 E oy %% EE
i .'-a P~ o j! b
% [l
Geldscht ab Hinzugefigt ab e Motor-
VIN 60540 (T595) VIN 60540 (T595) steuer-
VIN 61893 (T509) VIN 61883 (T509 gerat
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KUHLMITTELTEMPERATURSENSOR

Fehlercode Mogliche Ursache Action
PO115: Systemfehler Kiihimitteltemperatursensor 'Fehlerrahmen’-Daten des Diagnosege-
rats ansehen u. aufzeichnen, falls vorh.
Sensordaten des Gerats ansehen.
Priifen, ob Sensorstecker gesichert ist.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprafung 1:-
PO117 Stromkr. unterbr. 0. KurzschiuB g. Batterie+
P0118 KurzschluB gegen Masse Sensor abklemmen u. weiter mit Prifung 6
PO119 Spannungssignal zu hoch Weiter mit Stiftprifung 4
Stiftpriifungen
Priifung Ergebnis Action
1 Zustand von AnschiuB und Kabel prifen: |OK Weiter mit Priifung 2
- ECM Stift 34 Fehlerhaft Fehler beheben, weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 46
2 Widerstandswert priifen: OK Disconnect temp sensor and Weiter mit
- ECM Stift 46 an ECM Stift 34 Priifung 6.
(Temperaturabhéangig - siehe Daten Stromkreis unterbr. | Weiter mit Prifung 3.
unterhalb) KurzschiuB Temperatursensor abklemmen und weiter
mit Prifung 4.
3 Kabel auf Durchgang priifen: OK Weiter mit Prifung 5.
- ECM Stift 46 an Sensor Stift 1 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 34 an Sensor Stift 2 unterbrochen Weiter mit Priifung 7.
4 Kabel auf KurzschluB prifen: OK Weiter mit Prifung 5.
- ECM Stift 46 gegen ECM Stift 34 KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 7.
5 Sensorwiderstand prifen: oK Weiter mit Prifung 7.
- Sensor Stift 1 an Sensor Stift 2 Fehlerhaft Temp.-Sensor ersetzen, Weiter mit
Priifung 7.
(Temperaturabhéngig - s. Daten unten)
6 Kabel auf KurzschluB prifen: OK Weiter mit Prafung 7.
- ECM Stift 46 gegen Masse KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 7.
7 Kabelsatz anschl., FC I6schen u. Motor OK MaBnahme abgeschlossen - Prifung
laufenlassen, um Loschung zu prifen. beenden.
Fehler An Triumph wenden.
Widerstandswerte unter Normalbedingungen: Motor-
Steuergerét Stromlaufplan
Motor warm - 200 to 400€2. Sicherungskasten
Motor kalt: t Yw
20°C Umgebung 2.35 bis 2.65KQ. q ‘ AL l G
102C Umgebung 3.60 bis 4.00KQ. R g9 5 82 5 5
L]
0°C Umgebung 5.60 bis 6.25KQ o 7{‘ | 3 2 -
=] Kuhimittel- | § ey
u = Y -Masse
Sgﬁ;?:n § Temperatur- L
" | < sensor L[] Kohimittel-
|_ /| Temperatur-
anzeige
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ANSAUGLUFTTEMPERATURSENSOR

Fehlercode Mdogliche Ursache MaBnahme
P0110: Systemfehler Ansauglufttemperatursensor | 'Fehlerrahmen’-Daten des Diagnosege-
rats ansehen u. aufzeichnen, falls vorh.
Sensordaten des Geréts ansehen.
Prifen, ob Sensorstecker gesichert ist.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftpriifung 1.
P0113 Stromkreis unterbrochen, oder KurzschiuB
gegen Batterie+
PO112 KurzschluB gegen Masse Sensor abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 6.
Stiftprafungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschluB und Kabel priifen: |OK Weiter mit Priifung 2.
- ECM Stift 34 Fehlerhaft Fehler beheben, Weiter mit Prifung 7.
- ECM Stift 11
2 Widerstandswert priifen: OK Disconnect temp sensor and Weiter mit

- ECM Stift 11 an ECM Stift 34

Priifung 6.

(Temperaturabhéangig - s. Daten unten) Stromkreis unterbr. | Weiter mit Prifung 3.
KurzschiuB Temperatursens. abkl. Weiter m. Prifung 4.
3 Kabel auf Durchgang priifen: OK Weiter mit Prifung 5.
- ECM Stift 11 an Sensor Stift 1 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 34 an Sensor Stift 2 unterbrochen Weiter mit Priifung 7.
4 Kabel auf KurzschiuB priifen: OK Weiter mit Prifung 5.
- ECM Stift 11 gegen ECM Stift 34 Kurzschlu3 Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 7.
5 Sensorwiderstand priifen: OK Weiter mit Priifung 7.
- Sensor Stift1 an Sensor Stift 2 Fehlerhaft Temperatursensor ersetzen. Weiter mit
Priifung 7.
(Temperaturabhangig - s. Daten unten)
6 Kabel auf KurzschluB prifen: OK Weiter mit Priifung 7.
- ECM Stift 11 gegen Masse KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 7.
7 Kabelsatz anschl., FC léschen u. Motor OK MaBnahme abgeschlossen - Prifung
laufenlassen, um Loschung zu priifen. beenden.
Fehler An Triumph wenden.

Bei warmem Motor Sensor ausbauen u. vor Priiffung auf Umgebungstemp. abkihlen lassen.

Widerstandswerte:
Umgeb.-Temp. Widerstandswert value
30°C 1.6 bis 1.8KQ
25°C 1.9 bis 2.2KQ
20°C 2.3 bis 2.7KQ
152C 2.9 bis 3.3KQ
102C 3.5 bis 4.0KQ
5°C 4.4 bis 4.9KQ
0C 5.5 bis 6.1KQ

Stromlaufplan

Motor-Steuergerat

KO—11

KB—

2 — KB—

Ansaugluft-
Temperatursensor
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KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS
Fehlercode Mégliche Ursache MaBnahme
[P0230: Systemfehler Kraftstoffpumpenrelais Prifen, ob Pumpe beim Einschalten der
Zindung kurz anlauft.
Relaisstecker und Relais prifen -
ersetzen, wenn Fehlerhaft.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprirfung 1.
P1231 Stromkreis unterbrochen oder KurzschiuB
gegen Masse
P1232 KurzschiuB gegen Batterie+ Relais abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 4.
Stiftprafungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschluB und Kabel priifen: | OK Relais abklemmen und weiter mit Prifung
2.
- ECM Stift 80 Fehlerhatt Fehler beheben, Weiter mit Prifung 5.
2 Kabel auf KurzschiuB priifen: OK Weiter mit Prifung 3.
- ECM Stift 80 gegen Masse KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 5.
3 Kabel auf Durchgang prifen: OK Weiter mit Priifung 4.
- ECM Stift 80 an Relais Stift 4 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- Relais Stifté an Alarmsteuerung unterbrochen Weiter mit Priifung 5.
Stift1
4 Kabel auf KurzschiuB prifen: OK Weiter mit Priifung 5.
- ECM Stift 80 gegen ECM Stift 69 KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 5.
5 Kabelstrang anschl., FC l6schen und OK MaBnahme abgeschlossen - Prifung
Funktionspriifung durchfihren, um beenden.
Léschung zu kontrollieren.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Stromlaufplan
Sicherungskasten
L ¢
| |
i
Alarm- 2 Kraftstoff-
1 pumpen-
steuerung "| relais
A 5 | ¥ ]
rir -Pa-1 &2 PW é
tigh - p- Kraft- é
Geldscht ab P stoff-
VIN 60540 (T595, o
VIN 61893 (rsasﬂ l_.GH_7 pumpe |
z S Motor- J_.
steuer-
gerat
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GESCHWINDIGKEITSSENSOR
Fehlercode Maogliche Ursache MaBnahme
P0500 Kabelfehler Geschwindigkeitssensor Prifen, ob Sensorstecker gesichert ist.
Auf 1 mm Luftspalt zwischen Sensor und
Scheibe priifen. :
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1.
Stiftpriifungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschluB und Kabel prifen: [OK Sensor abklemmen und weiter mit
- ECM stift 19 Prifung 2,
- ECM Stift 34 Fehlerhaft Fehler beheben. Weiter mit Prufung 5.
2 Kabel auf KurzschluB priifen: OK Weiter mit Prifung 3.
- ECM Stift 19 gegen Masse KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 5.
3 Kabel auf Durchgang priifen: OK Weiter mit Priifung 4.
- ECM Stift 1 an Sensor Stift 3 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- ECM Stift 19 an Sensor Stift 2 unterbrochen Weiter mit Priifung 5.
- ECM Stift 34 an Sensor Stift 1
4 Kabel auf KurzschluB priifen: oK Geschwindigkeitssensor ersetzen. Weiter
- ECM Stift 19 gegen ECM Stift 1 mit Priifung 5.
- ECM Stift 19 gegen ECM Stift 34 KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 5.
5 Kabelstrang anschl, FC léschen und OK MaBnahme abgeschlossen - Priifung
Fahrzeug fahren, um Léschung zu beenden,
kontrollieren.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Stromlaufplan
ECM-
Hauptrelais
Sicherungskasten
8 zI §
TePEw—F Eait Motor-
R YN 2 -
5 4 steuer-
I w 7 gerét
c g2
]
L
Geschwindigkeits- L7
sensor
. KB
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SENSOR-VERSORGUNGSSPANNUNG

Fehlercode Mogliche Ursache MaBnahme
P1560 Kabelfehler Motorsteuergerat Sensordaten des Diagnosegerats
ansehen.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1.
Stiftpriifungen
Prifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschiuB und Kabel priifen: | OK Drosselklappensensor und Luftdrucksensor
- ECM Stift 12 abklemmen. Weiter mit Prafung 2.
_ Fehlerhaft Fehler beheben. Weiter mit Prifung 4.
2 Auf KurzschluB prifen: OK ECM wieder anschlieBen. Weiter mit
Prifung 3.
- ECM Stift 12 gegen ECM Stift 34 Kurzschiuf Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 4.
3 Bei eingeschalteter Ziindung hier 4.5 bis 5.5V Weiter mit Priifung 4.
Spannung priifen:
- ECM Stift 12 Fehlerhaft ECM ersetzen. Weiter mit Prifung 4.
4 Kabelsatz anschlieBen, Fehlercode OK MaBnahme abgeschlossen - Prifung
Idschen und Motor laufenlassen, um beenden.
Léschung zu kontrollieren.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Stromlaufplan
Sicherungskasten Motor-Steuergerat
(
8 3 I 18
g | I | I
Alarm- 2| 5 g & ¢ 9
steuerung 1 —
g 3 1
Drossel- = ﬂ Luftdruck-
/ klappensensor BEUEOE

|—GR
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SYSTEMSPANNUNG

Fehlercode Mogliche Ursache MaBnahme

P0560: Systemfehler Fahrzeugspannung Sensordaten des Diagnosegeréats
ansehen.

Priifen, ob Batteriespannung in Ordnung
ist, Spannung notieren.

P0562 Kabel- / Lichtmaschinen- / Batteriedefekt - | ECM abkiemmen und weiter mit

Spannung niedrig Stiftpriifung 1.

P0563 Lichtmaschinendefekt - Spannung hoch Priifen, ob Ausgangsspannung der
Lichtmaschine in Ordnung ist, Spannung
notieren.

Stiftpriifungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschiuB und Kabel prifen: | OK Weiter mit Prifung 2.
- ECM Stift 69 Fehlerhaft Fehler beheben. Weiter mit Priifung 3.
2 Bei eingeschalteter Z{indung hier identisch mit Weiter mit Priifung 3.
Spannung prifen: Batteriespannung
- ECM Stift 69 3
geringer als Kabelfehler lokalisieren und beheben. !
Batteriespannung Weiter mit Prfung 3.
3 Kabelsatz anschlieBen, Fehlercode OK MaBnahme abgeschlossen - Prifung :
I6schen und Motor laufenlassen, um beenden.
Loschung zu kontrollieren.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Stromlaufplan .
Sicherungskasten Motor-Steuergerét
%
c 2
& T
Alarm- I 5
steuerung M
]
-
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STORUNGSKONTROLLEUCHTE (MIL)

Fehlercode Maogliche Ursache MaBnahme
P1600: MIL-Systemfehler Prifen, ob Warnleuchtenstecker gesichert
ist und Glihlampe in Ordnung - ersetzen,
wenn fehlerhaft.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1.
P1601 Stromkreis unterbrochen oder KurzschluB
gegen Masse
P1602 KurzschluB gegen Batterie+ Kontrolleuchte abklemmen und weiter mit
Prifung 4.
Stiftpriifungen
Prifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschiuB und Kabel prifen: |OK Kontrolleuchte abklemmen und weiter mit
- ECM Stift 22 Prifung 2.
Fehlerhaft Fehler beheben, Weiter mit Prifung 5.
2 Kabel auf KurzschluB prifen: OK Weiter mit Prifung 3.
- ECM Stift 22 gegen Masse KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 5.
3 Kabel auf Durchgang priifen: OK Weiter mit Priifung 4.
- Kontrolleuchte Stift 3 an ECM Stift 22 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- Kontrolleuchte Stift 4 an Masse unterbrochen Weiter mit Priifung 5.
4 Auf KurzschluB prifen: OK Weiter mit Priifung 5.
- ECM Stift22 gegen ECM Stift69 KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 5.
5 Kabelstrang anschl., FC léschen und OK MaBnahme abgeschlossen - Priifung
Ziindung einschalten, um Loschung zu beenden.
kontrollieren.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Stromlaufplan
s Motor-
1 | Sicherungs- steuer-
T kasten iB : gerét
Alarm- il § N T
Steuerung 1 _‘l:
a
e:j-c g Stérungs-
e kontrolleuchte
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KUHLERLUFTERRELAIS
Fehlercode Mogliche Ursache MaBnahme
P1551 Systemfehler Kdhlerllfterrelais Sensordaten des Diagnosegeréts
ansehen.
Priifen, ob Relaisstecker gesichert und
Relais OK - ersetzen, wenn fehlerhaft.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung1.
P1552 Stromkreis unterbrochen oder KurzschiuB
gegen Masse
P1553 KurzschluB gegen Batterie+ Relais abklemmen und weiter mit
Stiftpriifung 4.
Stiftpriifungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschiuB und Kabel priifen: |OK Relais abkiemmen und weiter mit Prifung
2.
- ECM Stift 25 Fehlerhatft Fehler beheben. Weiter mit Prafung 5.
2 Kabel auf KurzschluB priifen: OK Weiter mit Prifung 3.
- ECM Stift 25 gegen Masse KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Priifung 5.
3 Kabel auf Durchgang priifen: OK Weiter mit Prifung 4.
- Relay Stift 4 an ECM Stift 25 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- Relay Stift 6 an ECM Relais Stift 8 unterbrochen Weiter mit Priifung 5.
4 Kabel auf Kurzschluf3 prifen: OK Weiter mit Priifung 5.
- ECM stift 25 gegen ECM Stiit 1 KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 5.
5 Kabelstrang anschl., FC Iéschen und OK MaBnahme abgeschlossen. - Prifung
Funktionsprifung durchfiihren. beenden.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Stromlaufplan
KahlerlGfter
ECM- .
Hauptrelais ih—8 —70—”“"—
N
Fusebox
) Kihlerl(fter-
8’ 2‘ é Relais
‘]‘ Eoe— : us ow-

8 Motor-
Steuergerat
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KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE

Fehlercode Mogliche Ursache MaBnahme
P1115 Systemfehler Temperaturanzeige Fehlerrahmen Daten ansehen, falls
vorhanden. Sensordaten ansehen.
Priifen, ob Stecker Temp.-Anzeige
gesichert ist.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprifung 1.
P1116 Stromkreis unterbrochen oder KurzschiuB3
gegen Masse
P1117 KurzschluB gegen Batterie+ Temperaturanzeige abklemmen und weiter
mit Stiftpriafung 5.
Stiftprifungen
Priifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschiuB und Kabel prifen: | OK Temperaturanzeige abklemmen und weiter
- ECM Stift 81 mit Prifung 2.
Fehlerhaft Fehler beheben. Weiter mit Priifung 6.
2 Kabel auf KurzschluB prifen: OK Weiter mit Prirfung 3.
- ECM Stift 81 gegen Masse KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 6.
3 Kabelwiderstand prifen: 9.5 bis 10.5Q Weiter mit Prifung 4.
- ECM Stift 81 an Temp.-Anzeige Stift 1 | Fehlerhaft 102 Leitungswiderstand ersetzen. Weiter
mit Priifung 6.
4 Kabel auf Durchgang priifen: OK Weiter mit Priifung 5.
- Temp.-Anzeige Stift 2 an Masse Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- Temp.-Anzeige Stift 4 an unterbrochen Weiter mit Prifung 6.
Alarmsteuerung Stift 1
5 Kabel auf KurzschluB priifen: OK Temp.-Anzeige ersetzen. Weiter mit
Priifung 6.
ECM Stift81 gegen ECM Stift 69 KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 6.
6 Kabelstrang anschl., FC i6schen und oK MaBnahme abgeschiossen - Prifung
Funktionsprifung durchflihren. beenden.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.
Stromlaufplan Motor-
Steuergerat
Sicherungskasten
z YW
1 © -
] T Ig
-] 4 " B % B
Alarm- Py — * 1=
steuerung 1 Kihimittel- & §oz Fahrzeug-
] T ';I‘:“'L’J'—_r] masse

= temperatur-

sensor
- L
|_ \_/

Kahlmittel-
temperatur-
anzeige
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DREHZAHLMESSER
Fehlercode Maogliche Ursache MaBnahme
P1385 Systemfehler Drehzahlmesser Fehlerrahmen Daten ansehen, falls
vorhanden. Sensordaten ansehen.
Priifen, ob Drehzahimesserstecker
gesichert ist.
ECM abklemmen und weiter mit
Stiftprafung 1.
P1386 Stromkreis unterbrochen oder Kurzschiu
gegen Masse
P1387 KurzschluB gegen Batterie+ Drehzahimesser abklemmen und weiter
mit Stiftprifung 5.
Stiftpriifungen
Prifung Ergebnis MaBnahme
1 Zustand von AnschiuB und Kabel prifen: |OK Drehzahimesser abkiemmen und weiter mit
- ECM Stift 62 Prifung 2.
Fehlerhaft Fehler beheben. Weiter mit Prifung 6.
2 Kabel auf KurzschiuB prifen: OK Weiter mit Prifung 3.
- ECM Stift 62 gegen Masse KurzschiuB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 6.
3 Kabelwiderstand prifen: 1.1 bis 1.3KQ Weiter mit Prifung 4.
- ECM Stift 62 an ECM Stift 1 Fehlerhaft 1.2KQ Leitungswiderstand ersetzen. Weiter
mit Prifung 6.
4 Kabel auf Durchgang prifen: OK Weiter mit Prifung 5.
- Tachometer Stift 1 anECM Stift62 Stromkreis Kabelfehler lokalisieren und beheben.
- Tachometer Stift 2 an Masse unterbrochen Weiter mit Priifung 6.
- Tachometer Stift 4 an Alarmsteuerung
Stift 1
5 Kabel auf KurzschluB priifen: OK Drehzahimesser ersetzen. Weiter mit
Prifung 6.
ECM Stift 62 gegen ECM Stift 69 KurzschluB Kabelfehler lokalisieren und beheben.
Weiter mit Prifung 6.
6 Kabelstrang anschl., FC l6schen und OK MaBnahme abgeschlossen - Prifung
Funktionspriifung durchfihren. beenden.
Fehler weiter vorh. | An Triumph wenden.

ECM-Hauptrelais

Stromlaufplan gjicherungskasten

s

-

LTt

Alarm- 4 § '

Steuerung : _‘l:t, $
P

’7 GR ZGH

1.2 KQ

Motor-

F I Steuergerat

&
I
L—NK—swwwe— R ‘V :f‘i
O

Drehzahlmesser
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Fehlersuche - Nichtelektrisch

Symptom Mogliche Ursache(n)

|~ Schlechtes Ansprechen der Drossel bei niedrigen Zu niedrige/hohe C.). Einstellung

Touren : T =
Einwegventil in Rohr von Drosselkorpern zu LLRV
(Leerlaufluftregelventil) klemmt oder schadhaft

Niedriger Kraftstoffdruck wegen
Filterblockierung/Lecks

Niedriger Kraftstoffdruck wegen lockeren
Kraftstoffleitungen zu Kraftstoffpumpe und Filter

Absterben in Leerlauf Drosselkorper auBer Balance

LLRV (Leerlaufluftregelventil) funktioniert nicht

Niedriger Kraftstoffdruck wegen lockeren
Kraftstoffleitungen zu Kraftstoffpumpe und Filter

Zu niedrige/hohe C.). Einstellung

Niedriger Kraftstoffdruck

Mageres Gemisch wegen Luftleck an

Schlechtes Ansprechen auf C.O. Einstellung bei
Drosselklappendichtung zu Zylinderkopfflache

Verwendung des Actia Diagnoseinstruments

Niedriger Kraftstoffdruck wegen lockeren
Kraftstoffleitungen zu Kraftstoffpumpe und Filter

Einwegventil in Rohr von Drosselkdrpern zu LLRV
(Leerlaufiuftregelventil) klemmit

Kurbelwellensensorspalt zu weit

Drehzahlbegrenzer schaltet zu frlih ein

Leerlaufdrehzahl zu niedrig/hoch LLRV (Leerlaufluftregelventil) kiemmt

Falsche DrosselschlieBeinstellung

Mechanischer Fehler in Drosselgestange

Fehlfunktion des Actia Instruments Niedrige Batteriespannung

beim Ladevorgang
Drossel bleibt offen

Falsche DrosselschlieBeinstellung

Niedriger Kraftstoffdruck wegen lockeren
Kraftstoffieitungen zu Kraftstoffpumpe und Filter

Niedriger Kraftstoffdruck wegen geborstenem
Kraftstoffilter

LLRV Schrittmotor steckt fest

Motorrad startet, stirbt aber sofort ab

Einwegventil in Rohr von Drosselkérpern zu LLRV
(Leerlaufiuftregelventil) klemmt

Kraftstoffdruckregler funktioniert nicht

Anormal hoher Kraftstoffdruck

LufteinschiuB im Kihisystem bewirkt Funktion des
Kiihimitteltemperatursensors in Luft anstatt in
Kihimittel

Temperaturanzeige zeigt kalt an
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Kraftstofforderanlage

Der Kraftstoff wird von einer voll eingetauchten Pumpe
im Kraftstofftank zu den Einspritzventilen gefordert. Der
Kraftstoff flieBt in der in der Skizze unten gezeigten
Pfeilrichtung.

Die Anlage ist mit einem Filter, einem Druckregler und
einem Filtersieb ausgestattet.

A VORSICHT: Die Kraftstoffpumpe unter
keinen Umstanden in Gang setzen (durch

Einschalten der Ziindung), solange eine oder

beide Kraftstoffschiduche abgeklemmt sind.

Obwohl nur ein geringes Risiko von
Kraftstofflecks aufgrund von Dryfit-Kupplungen
besteht, kann beli in diesem Zustand
eingeschalteter Kraftstoffpumpe der
Kraftstoffdruckregler umgangen werden, da das
System nicht vollstandig ist.

In diesem Zustand kann Kraftstoff mit
ungeregeltem Druck zum Kraftstoffilter und den
Schlauchen gefordert werden, was zu Schaden am
Filter und Losen der Schiduche im Kraftstofftank
fiihren kann. Um dies zu vermeiden, bei Arbeiten
/an der Kraftstoffanlage immer die Batterie mit dem

1. Regler

2. Filter

3. Filtersieb

4. Einspritzventil

5. Kraftstoffverteilerleiste
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KRAFTSTOFFTANK HINWEIS:
* |m abgebauten Zustand sind die Schlauche
Kraftstofftank ausbauen selbstabdichtend.

5. Schlauch zum Kraftstoffdruckregler abziehen.

A VORSICHT: Warnhinweis zum Umgang
mit Kraftstoff und Kraftstoffbehaltern im 6.
Abschnitt “Aligemeine Hinwelse” beachten.

Verschiitteter Kraftstoff oder falsche Lagerung
und Handhabung von Kraftstoff kdnnen zu Brand-
und Verletzungsgefahr fithren.

Befestigungsschrauben des Kraftstofftanks am
Rahmen entfernen.

{. Sitzbank abbauen und Batterie abkiemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

o Seitenverkleidungen abbauen, wie im Abschnitt
“Anbauteile” beschrieben.

3. Kraftstofftankabdeckung abbauen.

1. Schrauben Kraftstofftank an Rahmen

7. Kraftstofftank-AblaBschlauch und Verbindung
2um Uberroll-Ventil (falls vorhanden) von der
linken Seite des Tanks abnehmen.

8. Kraftstofftank abheben und elekirische
Anschliisse von der Kraftstoffpumpe und dem
Niedrigstandsensor abklemmen.

1. Kraftstofftankabdeckung

4. Kraftstoffschiduche durch Eindricken des
- Metallstiicks zwischen Schlauch und AnschluB
entfernen. Nach dem Losen federn die Schlduche
aus dem AnschluB.

1. AnschiuB Uberroll-Ventil
2. KraftstofftankablaB
9. Tank aus dem Rahmen ausbauen

1. AnschiuB3
2. Schlauch
3. Metallstiick

977
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Einbau

1.

Kraftstofftank im Rahmen positionieren und
elektrische Anschliisse wieder an Kraftstoffpumpe
und Niedrigstandsensor anklemmen.

1. AnschiuB Niedrigstandsensor
2. AnschluB Kraftstoffpumpe

2.

Schiduche fiir den KraftstoffablaB und das

Uberroll-Ventil (falls vorhanden) wieder
anbringen.

Kraftstofftank an den Befestigungspunkten
ausrichten und Befestigungsschrauben mit 12
Nm festziehen.

Kraftstoffzufuhr- und -riickfihrungsleitung an
den entsprechenden Anschiiissen anbringen und
bis zum Einrasten hineindricken.

1. Kraftstoffschléuche-
HINWEIS:

Beim korrekten Einrasten ist ein Klicken zu
vernehmen.

5. Schlauch zum Kraftstoffdruckregler wieder

anschiieBen.

6. Seitenverkleidungen wieder anbringen, wie im

Abschnitt “Anbauteile” beschrieben.
7. Kraftstofftankabdeckung wieder anbringen.

8. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

9. Motor anlassen und auf Kraftstoffundichtigkeiten

priifen. Gegebenenfalls beheben.

10. Sitzbank anbauen.
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KRAFTSTOFFPUMPE

Ausbau

1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2 Kraftstofftank abbauen, wie in diesem Abschnitt
an anderer Stelle beschrieben.
3. Kraftstoff in einen geeigneten Behalter ablassen.

A VORSICHT: Warnhinweis zum Umgang
mit Kraftstoff und Kraftstoffbehditern im
Abschnitt “Allgemeine Hinweise” beachten.

Verschiitteter Kraftstoff oder falsche Lagerung
und Handhabung von Kraftstoff kdnnen zu Brand-
und Verletzungsgefahr fiihren.

4. Befestigungsschrauben der
Kraftstoffpumpen-Halteplatte am Kraftstofftank

losen.

1. Kraftstoffpumpen-Halteplatte

5. Halteplatte abbauen und Dichtung entsorgen.

6. Sicherungsclip des Schlauchs an der Pumpe
16sen. Elektrischen AnschluB an der Pumpe
abklemmen.

7. Klemmschraube der Pumpe l6sen und Pumpe

von der Halterung abnehmen. Darauf achten, da
das Kraftstoffsieb beim Ausbau nicht beschadigt
wird.

gaif
1. Kraftstoffpumpe
2. Klemmschraube
3. Kraftstoffschlauch
4, Kraftstoffilter
5. AnschluB Kraftstoffpumpe

Zusammenbau

1. Pumpe auf der Halteplatte positionieren und

darauf achten, daB der Gummiring richtig an der

Klemme/Pumpe sitzt.

2. Klemmschraube mit 3 Nm festziehen.

3. Kraftstoffschlauch an der Pumpe anbringen und
Clip festziehen.

4. Kraftstoffpumpenkabel wieder anschlieBen.

5. Neue Dichtung in die Kraftstofftankdffnung
ginsetzen und Pumpen-Halteplatte am
Kraftstofftank positionieren.
Halteplattenbefestigungen mit 6 Nm festziehen.

6. Kraftstofftank anbauen, wie an anderer Stelle in
diesem Abschnitt beschrieben.

7. Kraftstofftank mit dem abgelassenen Kraftstoff
auffallen.

8. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

9. Sitzbank anbauen.
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KRAFTSTOFFILTER

Ausbau

1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Kraftstofftank abbauen, wie in diesem Abschnitt
an anderer Stelle beschrieben.
3. Kraftstoff in einen geeigneten Behalter ablassen.

VORSICHT: Warnhinweis zum Umgang
mit Kraftstoff und Kraftstoffbehaltern im
Abschnitt “Aligemeine Hinweise” beachten.

Verschiitteter Kraftstoff oder falsche Lagerung
und Handhabung von Kraftstoff konnen zu Brand-

Sichtpriifung/Prifung
Kraftstoffilter gemaB Wartungstabelle emmeuern.

Zusammenbau

1. Filter so auf der Halterung positionieren, daB der
Pfeil auf dem Filter (der die FluBrichtung anzeigt)
so zeigt, daB Kraftstoff von der Pumpe durch den
Filter in Richtung Kraftstoffausgang an der
Halteplatte flieBt.

und Verletzungsgefahr fiihren.
4, Befestigungsschrauben der
Kraftstoffpumpen-Halteplatte am Kraftstofftank
I6sen.
5. Halteplatte abbauen und Dichtung entsorgen.
6. Sicherungsclips der Schlduche an der Pumpe Pfeil zeigt FluBrichtung
lésen. 1. Pfeil
7. Klemmschraube des Filters I6sen und Filter aus 2. Kraftstoffpumpe
der Halterung nehmen 3. Kraftstoffausgang
2. Klemmschraube mit 3 Nm fesiziehen.
3. Kraftstoffschlduche wieder am Filter anbringen
und Clips festziehen.
4. Neue Dichtung in die Kraftstofftankdffnung
einsetzen und Pumpen-Halteplatte am
Kraftstofftank positionieren.
Halteplattenbefestigungen mit 6 Nm festziehen.
5. Kraftstofftank anbauen, wie an anderer Stelle in
diesem Abschniit beschrieben.
6. Kraftstofftank mit dem abgelassenen Kraftstoff
auffllen.
1. Kraftstoffilter 7. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.
2. Kraftstoffpumpe .
3. AnschiuB Kraftstoffausgang S. frhankanbauen,
9.80
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KRAFTSTOFFDRUCKREGLER

1. Sitzbank abbauen und Batterie abkiemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Kraftstoff in einen geeigneten Behalter ablassen.

VORSICHT: Warnhinweis zum Umgang
mit Kraftstoff und Kraftstoffbehaltern im
Abschnitt “Allgemeine Hinweise” beachten.

Verschiitteter Kraftstoff oder falsche Lagerung
und Handhabung von Kraftstoff konnen zu Brand-
und Verletzungsgefahr fihren.

3. Sicherungsring entfernen, der den Druckregler an

der Kraftstoffpumpen-Haiteplatte halt.

1. Kraftstoffdruckregler
2. Sicherungsring

4. Druckregler von der Halteplatte nehmen.
5. O-Ringe des Reglers entfernen und entsorgen.
Zusammenbau

1. Druckregler mit neuen O-Ringen versehen und
Ringe mit Vaseline schmieren.

2.  Druckregler anbringen und mit neuem
Sicherungsring befestigen.
3. Kraftstofftank anbauen, wie an anderer Stelle in

diesem Abschnitt beschrieben.

4. Kraftstofftank mit dem abgelassenen Kraftstoff
auffiillen.

5. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

6. Sitzbank anbauen.

KRAFTSTOFFSCHLAUCHANSCHLUSSE

HINWEIS:
®* Die Krafitstoffschlauchanschliisse sind an der
Halteplatte mit Senkkopfschrauben befestigt.

Ausbau

1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Kraftstofftank abbauen, wie in diesem Abschnitt
an anderer Stelle beschrieben.
3. Kraftstoff in einen geeigneten Behélter ablassen.

A VORSICHT: Warnhinweis zum Umgang
mit Kraftstoff und Kraftstoffbehaltern im
Abschnitt “Allgemeine Hinweise” beachten.

Verschiitteter Kraftstoff oder falsche Lagerung
und Handhabung von Kraftstoff konnen zu Brand-
und Verletzungsgefahr filhren.

4. Kraftstoffschlauchanschliisse von der Halteplatte
abschrauben.
1. Halteplatte

2. Anschliisse

Sichtipriifung
1. Anschilisse auf Briiche, beschéadigte Gewinde

und Risse priifen.

Priifen, ob der Schlauch richtig gehalten wird und
die Verbindung kraftstoffdicht ist.
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VORSICHT: Undichte oder beschéadigte
Kraftstoffanschl. bedeuten eine Brand-
und Verletzungsgefahr fiir Fahrer u. Mechaniker.

Um das Risiko von Kraftstofflecks zu minimieren,
verdichtige Anschliisse grundsatzlich ersetzen.

Zusammenbau

1. Anschlisse an der Halteplatte anbringen und mit
5 Nm festziehen.

ACHTUNG: Beim Uberschreiten des
angegebenen Drehmomentwerts werden
die Anschliisse beschidigt. Nicht zu festziehen.

o Kraftstofftank anbauen, wie an anderer Stelle in
diesem Abschnitt beschrieben.

3. Kraftstofftank mit dem abgelassenen Kraftstoff
auffilllen.

4, Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

5. Sitzbank anbauen.

KRAFTSTOFFDRUCKPRUFUNG

Das Triumph Servicewerkzeug T3880048 ermoglicht
Diagnose von Kraftstoffpumpen-,
Kraftstoffiiberdruckventil- und  Schlauchproblemen
ohne Ausbauen des betreffenden Teils.

Werkzeug T3880048

Priifverfahren

1. Zum AnschlieBen des Manometers die Zindung
auf AUS stellen und die Seitenverkleidung des
Motorrades abnehmen. :

A VORSICHT: Die Ziindung niemals bei
abgeklemmten Kraftstoffschlauch

einschalten, da damit der Kraftstoffdruckregler
umgangen und Uberdruck in der Anlage
verursacht wird.

2. Einen der Kraftstoffschiauche abklemmen und
das Manometer zwischen dem abgeklemmten
Schiauch und der Kraftstoffpumpengrundplatte
anschlieBen.

3. Die Zindung auf EIN stellen und den am
Manometer angezeigten Druck kontrollieren.
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HINWEIS:

®

Der korrekte Kraftstoffdruck muB 3.0 bar +/-
0,25 bar betragen.

Falls das Manometer einen hdheren oder
niedrigeren Druck anzeigt, siehe die
nichtelektrische Diagnosetabelle vorher in
diesem Kapitel.

AIRBOX

Ausbau
1, Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Kraftstofftank abbauen, wie in diesem Abschnitt
an anderer Stelle beschrieben.

3. LufteinlaBschiauche an den Verbindungsstelien
zum Cockpit abziehen.

4, Ohne das Kihisystem zu entleeren,
Befestigungsschrauben des Thermostatgehéuses
an der Airbox I&sen.

1. Schrauben Thermostatgehause
5. Mehrfachstecker des Kihimitteltemperaturfihlers

vom Thermostatgehduse abziehen.

A VORSICHT: Wenn der Motor kiirzlich
noch gelaufen ist, kann das

Thermostatgehduse noch heiB sein. Um

Verbrennungen zu vermeiden, Kithisystem bis auf

Zimmertemperatur abkiihlen lassen, bevor am

System oder in der Umgebung seiner Bauteile

gearbeitet wird.

6. AblaBschlauche der Airbox vorn und hinten
abziehen.

7. Nur altere Modelle: Die Befestigungsschraube
des Airbox-Vorderteils an der Vorderkante des
Ventildeckels lbsen.

HINWEIS:

* Bei neueren Modellen ist keine Schraube
vorgesehen. Die Airbox ist mit einem
Schlitzriegel gesichert und zu diesem Zeitpunkt
sind keine weiteren MaBnahmen erforderlich.
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8.

Mehrfachstecker von Ansauglufttemperaturfihler
und Luftdrucksensor abziehen.

1. AnschluB Ansauglufttemperatur
2. Luftdrucksensor

9. Motor-Entliftungsschlauch und
Luft-Bypasschlauch an der Airbox abziehen.

10. Wo erforderlich, die Schneckengewindeschellen
zur Befestigung der Airbox an den
Drosselklappen l6sen.

11. Den Hinterteil der Airbox anheben, nach hinten

schieben und vom Rahmen abnehmen.

Abnehmen der Airbox (vordere Einbaulage fir
neuere Modelle abgebildet)

ACHTUNG: Drosselklappendffnungen

mit Klebeband verschlieBen, damit kein
Schmutz und keine Fremdkorper hineinfallen
wahrend die Airbox abgebaut ist.

Werden die Offnungen nicht geschiitzt, kénnen
Fremdkorper hineinfallen und Motorschaden
sowie Hangenbleiben der Klappen verursachen.

Zusammenbau

1. Priifen, ob die Befestigungsclips in Position sind
und nach dem Anbringen bedient werden kdnnen.

HINWEIS:

®*  Neuere Modelle sind mit
Schnellbefestigungsklammern  ausgestattet,
die kein Positionieren vor dem Einbauen
erfordern.

Airbox so an den Drosselklappen anbringen, daB
die Einlasse vollstandig tiber den Drosselklappen
sitzen und bei neueren Modellen die vordere
Befestigungsklammer einrastet.

3. Nur ltere Modelle: Befestigungsschraube der
Airbox an der vorderen Halterung einsetzen.
Schraube mit 5 Nm festziehen.

4. Wo erforderlich, Befestigungsclips der Airbox an
den Drosselklappen festziehen.

5. AblaBschlauche, Druckreglerschlauch und
Motorentliiftungsschlauch anschlieBen.

6. Folgende Teile wieder anschlieBen:

« Ansauglufttemperaturfihler
= |uftdrucksensor

7. Thermostat an der Airbox anbringen.
Befestigungsschrauben Thermostat an Airbox mit
5 Nm festziehen.

8. Kihimitteltemperaturfiihler wieder anschlieBen.

9. Luft-EinlaBschlauche wieder am Cockpit
befestigen.

10. Kraitstofftank anbauen, wie an anderer Stelle in
diesem Abschnitt beschrieben.

11. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

12. Sitzbank anbauen.
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Luftfiltereinsatz

Ausbau

1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Kraftstofftank abbauen, wie in diesem Abschnitt
an anderer Stelle beschrieben.

3. Befestigungsschrauben des Luftfiltergehduses an
der Airbox Iésen und Gehause anheben.
Dichtung fiir Wiederverwendung aufbewahren.

Gehéduse anheben
4. Luftfiltereinsatz aus dem Gehduse nehmen.

3 HINWEIS:
® Vor dem endgiltigen Herausnehmen

Ausrichtung des Einsatzes merken. Der neue
Einsatz muB genauso eingebaut werden.

Luftfiltereinsatz ersetzen

Zusammenbau

1. Luftfitergeh&use reinigen und Einsatz in der beim
Ausbau notierten Lage einsetzen.

Gehéuse an der Airbox anbringen und darauf
achten, daB die Dichtung richtig sitzt. Schrauben
festziehen.

Kraftstofftank anbauen, wie an anderer Stelle in
diesem Abschnitt beschrieben.

Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

Sitzbank anbauen.
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LUFTDRUCKSENSOR

Ausbau
1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Kraftstofftank und Airbox abbauen, wie in diesem
Abschnitt an anderer Stelle beschrieben.

HINWEIS:
® Der LUFTDRUCKSENSOR sitzt in der Airbox
und wird von der Dichtung gehalten.

3. Sensor vorsichtig nach auBen herausziehen.

1. Ansauglufttemperaturfihler
2. Lufidrucksensor

Zusammenbau

1. Sensor an der Airbox anbringen und volistandig
hineindricken.

2. Airbox und Kraftstofftank anbauen, wie an
anderer Stelle in diesem Abschnitt beschrieben.

3. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

4. Sitzbank anbauen.

ANSAUGLUFTTEMPERATURFUHLER

Ausbau
1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2 Kraftstofftank und Airbox abbauen, wie in diesem
Abschnitt an anderer Stelle beschrieben.

HINWEIS:
*  Der Ansauglufttemperaturfiihler ist unten mit

einem Gewinde versehen, mit dem er an der
Airbox befestigt wird.

3. Fihler aus der Airbox herausschrauben.

Zusammenbau

1. Temperaturfiihler in die Airbox schrauben und
darauf achten, daB er nicht zu festgezogen wird.

2. Airbox und Kraftstofftank anbauen, wie an
anderer Stelle in diesem Abschnitt beschrieben.

3. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

4, Sitzbank anbauen.
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KURBELWELLENSENSOR 5. Motorél ablassen, wie im Abschnitt “Schmierung”
beschrieben.

Ausba
et 6. Kupplungsdeckel abbauen.

1. Sitzbank abbauen und zunéchst das Massekabel

(schwarz) der Batterie abklemmen. 7. Mehrfachstecker vom Sensor abziehen und Tille

aus dem Kurbelgehduse nehmen.

2. Bugverkleidung und rechte untere Verkleidung

(falls vorhanden) abbauen. 8. Sensorschrauben Ibsen und Sensor

herausnehmen.
3. Seilzug-Kontermutter und  Einsteller —am

Kupplungsdeckel I6sen, um ein moglichst groBes -
Seilzugspiel zu erhalten. d

1. Befestigungsschrauben
Steuerkettenspannschiene

2. Steuerketten-Spannschiene
3. Sensorschrauben

4. Gummitiille

2. Einsteller 5. Kurbelwellensensor

4. Kupplungszug aus dem Ausriickhebel befreien, 6. Steuerkette
indem der Nippel des Innenzugs durch den Hebel

1. Kupplungszug

~ geschoben wird und der Zug ausgehéangt wird. Zusammenbau
Zug aus der Halterung nehmen. 1. Sensor am Kurbelgehause anbringen und
Schrauben festziehen.

2. Gummitille in das Kurbelgehéuse einsetzen und
Mehrfachstecker anschlieBen.

3. Motor drehen bis Markierung ‘T1’ auf dem
Kurbelwellenrotor mit der Mitte des Sensors
fluchtet.

4. Luftspalt zwischen Sensorspitze und Rotor auf
1mm == 0.20 mm einstellen.

HINWEIS:

® Spalt nach dem Fesiziehen der Schrauben
kontrollieren und korrigieren, falls die
Einstellung sich verdndert hat.

1. Ausriickhebel

2. Innenzug
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1. Kurbelwellensensor
2. Kurbelwellenrotor

1. 0.4-0.8mm Spiel

11. Endeinstellung des Zugs durch Drehen der

3. 1.00 mm == 0.20 mm Einstell- und der Kontermutter so vornehmen,
5. Kupplungsdeckel reinigen und mit neuer Dichtung daB 0.4-0.8 mm freies Spiel am Hebel anliegen.
wieder anbringen. Deckelschrauben mit 9 Nm
festziehen. 12. Eventuell abgebaute Verkleidungsteile anbauen.
6. AblaBschraube einsetzen und mit 28 Nm 13. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.
festziehen. Motor mit Ol der korrekten
Spezifikation auffdllen. 14. Sitzbank anbauen.

7. AuBenzug an der kupplungsseitigen
Einstellerhalterung anbringen.

NOTE:

® Sicherstellen, daB sich jeweils eine
Einstellmutter auf jeder Seite der Halterung
befindet.

8. Hebeleinsteller so setzen, daB nach beiden
Seiten ein gleicher Einstellbereich vorhanden ist.

9. Kupplungsseitigen Einsteller so einstellen, daB
eine Voreinstellung von 2-3 mm freiem Spiel am
Hebel anliegt.

10. Kupplungshebel mehrmals betatigen und
vorhandenes Spiel erneut messen.
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NOCKENWELLENSENSOR (nur éltere Modelle)
HINWEIS:

e Diese Position entfillt bei neueren Modellen.
Ausbau

1. Sitzbank abbauen und zun&chst das Massekabel
(schwarz) der Batterie abklemmen.

2. Seitenverkleidungen abbauen, wie im Abschnitt
“Anbauteile” beschrieben.

3. Kraftstofftank und Airbox abbauen, wie in diesem
Abschnitt an anderer Stelle beschrieben.

4, Elektrische Leitungen von den Ziindspulen
abklemmen und Spulen vom Ventildeckel abbauen.

1. Spulenanschliisse
5. Nockenwellensensor abklemmen und ausbauen.

1. Nockenwellensensor
2. Sensoranschiufl

Zusammenbau

1. Nockenwellensensor einsetzen und Befestigung
mit 10 Nm festziehen.

2. Zindspulen einsetzen und Befestigungen mit
10 Nm festziehen.

3. Zindspulen anschlieBen.

4. Airbox und Kraftstofftank anbauen, wie an anderer
Stelle in diesem Abschnitt beschrieben.

5. Seitenverkleidungen und Sitzbank anbauen.

6. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

GESCHWINDIGKEITSSENSOR (nur altere Modelle)

HINWEIS:
®* Diese Position entfilit bei neueren Modellen.

Ausbau
1. Sensor-Mehrfachstecker abziehen.

2. Befestigungsschraube des Sensors an der
Halterung losen und Sensor abnehmen.

Zusammenbau

1. Sensor an der Halterung anbringen und
Befestigung mit 6 Nm festziehen.

2. Hinterrad drehen bis einer der SchraubenkGpfe
des Kettenrads mit dem Sensor fluchtet.

3. Schrauben der Sensorhalterung Idsen und
Halterung so positionieren, daB zwischen Sensor
und Schraubenkopf ein 1mm-Spalt bleibt.

1. Kettenrad
2. Spalt: 1 mm
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GASZUG

Ausbau
1. Sitzbank abbauen und zunachst das Massekabel
(schwarz) der Batterie abklemmen.

2. Kraftstofftank und Airbox abbauen, wie in diesermn
Abschnitt an anderer Stelle beschrieben.

3. Drosselklappenseitige Einstell- Kontermutter
soweit I6sen, daB der AuBenzug aus der
Halterung genommen werden kann.

1. Innenzug
2. Drehgriff

7. Zug aus dem Rahmen nehmen und dabei auf
seine Verlegung achten.

Sichtpriifung

1. Prifen, ob Gaszug leichtgéngig ist, ohne
hangenzubleiben. Beim geringsten Zweifel an der

— / / —— Funktion des Zugs ist dieser zu ersetzen.

o o VORSICHT: Der Betrieb des Motorrads
1. AuBenzug mit falsch eingesteltem, falsch
2. Einstell-Kontermutter verlegtem oder beschadigtem Gaszug kann die

Funktion von Bremsen, Kupplung oder Gaszug
% Zughsherang selbst beeintrichtigen. Unter diesen Umstianden
4.  Innenzug von der Drosselwelle abnehmen, kann es zum Verlust der Kontrolle und zum Unfall
kommen.

5. Schrauben entfernen, die die beiden Halften der
Gasgriffihrung zusammenhalten.

A VORSICHT: Lenker ganz nach rechts und

links drehen und darauf achten, ob
Seilziige oder Kabel behindern. Stramme Ziige
oder Kabel schrinken die Lenkung ein und kénnen
zum Verlust der Kontrolle und zum Unfall fithren.

Einbau

1. Zug gemaB der beim Ausbau notierten Verlegung
wieder im Rahmen verlegen.

2. Innenzugnippel in den Drehgriff einsetzen.

3.  Flhrungshaélften zusammenbauen und darauf
achten, daB der AuBenzug richtig in der
Aufnahme sitzt.

1. Gasgriff
2. Gasgriffiihrung
3. Schrauben

6. Fuhrungshalften trennen und Innenzug vom
Drehgriff I6sen.
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1. Zugfiithrung 1. Einsteller - Gasgriffseite

2. AuBienzug 2. Zugeinsteller am Drehgriff so voreinstellen, daB in
beide Richtung gleich viel Einstellraum zur

4, Anderes Ende des Innenzugs an der Verfiigung steht.

Drosselwelle anbringen und AuBenzug in die

Hallering dinbarigen; amRpritter feeesies, 3. Drosselklappenseitigen Einsteller so einstellen,

; . daB 2-3mm Spiel am Gasgriff vorhanden sind.
5. Zugeinstellung wie folgt vornehmen. Kontermutter festziehen.

Einstellung

1. Bei korrekter Einstellung muB am Gasgriff ein
Spiel von 2-3 mm vorhanden sein. Wenn das
Spiel geringer oder gréBer als 2-3 mm ist, muB
der Gaszug eingestellt werden.

1. AuBenzug

2. Einstell-Kontermutter

3. Zughalterung

4. Airbox und Kraftstofftank anbauen.

1. Gasgriff 5. Feineinstéllung zum Erhalt von 2-3 mm Spiel am
gasgriffseitigen Ende des Zugs vornehmen.
2253 om Kontermutter festziehen.
HINWEIS:
*  Feineinstellungen koénnen gasgriffseitig
vorgenommen werden. Wird so keine A VORSICHT: Vergewissern, dafB Konter-
muttern festgezogen sind. Ein loser Gas-

befriedigende Einstellung erreicht, muB die

Drosselklappenseite verwendet werden. zugeinsteller kann zum Hangenbleiben des Gas-

zugs, Verlust der Kontrolle und zum Unfall fihren.

6. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

7. Sitzbank anbauen.
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DROSSELKLAPPEN

Ausbau

HINWEIS:

®* Wenn die Krafistoffverteilerieiste ausgebaut
werden soll, Leerlauf einlegen, Kabel von der
Kraftstoffpumpe abklemmen und Motor etwas
drehen lassen, damit der Kraftstoffdruck in der
Verteilerleiste reduziert wird.

o VORSICHT: Da der Druck des Kraftstofis

in der Vertellerleiste 3 bar betrdagt, muB
vor der Zerlegung der Drosselklappen der
Kraftstoffdruck reduziert werden.

Wird der Kraftstoffdruck nicht zuerst reduziert, tritt
beim Zerlegen Kraftstoff aus, der Kileidung und
Bauteile benetzt.

Damit besteht eine ernsthafte Brandgefahr, die zu
Verbrennungen und Beschiddigung von Material
fithren kann.

1. Sitzbank abbauen und zunéchst das Massekabel
(schwarz) der Batterie abklemmen.

2. Kraftstofftank und Airbox abbauen, wie in diesem
Abschnitt an anderer Stelle beschrieben.

3. Nur altere Modelle: Verlegung aller Schizuche
zwischen Leerlaufluftregelventil und
Drosselklappen beachten, damit diese spater
genauso wieder angeschlossen werden kénnen.
Schiduche abziehen.

1. Schlauche

HINWEIS:
® Bel Modellen mit wie unten abgebildetem

Leerlaufluftregelventil ist beim Ausbauen der
Drosselklappen kein Abziehen der

Luftbypass~Schliuche erforderlich.

Luftbypass-System - neuere Modelle

4. Mehrfachstecker des Drosselklappensensors
abziehen.

1. Drosselklappensensor
2. Mehrfachstecker
5. Gaszugeinsteller idsen und Gaszug aushéangen.

6. Kabelbinder der Einspritzdiisenkabel an der

Verteilerleiste losen.

7. Mehrfachstecker der Einspritzdiisen abziehen.

8. Mehrfachstecker des Leerlaufiuftregelventils

abziehen.
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Zusammenbau

1. Dichtflachen zwischen Zylinderkopf und
Drosselklappen griindlich reinigen.

ACHTUNG: Darauf achten, daB keine
Fremdkorper in den Motor oder die
Drosselklappen fallen.

Motorschaden wiren die Folge.

2. Sicherstellen, daB die beiden PaBstifte richtig im
Zylinderkopf sitzen.

3. Neue Dichtung ber die PaBstifte fiihren und

1. Mehrfachstecker Einspritzdisen darauf achten, daB die Dichtungsnase auf der
9. Befestigungsschrauben der linken Seite sitzt.
Drosselklappen-Baugruppe am Zylinderkopf
I6sen. HINWEIS:
® Abhidngig von der Motorversion gibt es zwei
HINWEIS: unterschiedliche  Drosselklappengehiuse-
® Bei dlteren Modellen ist Halterung der dichtungen. Die Dichtung fiir den 955ccm Motor
Leerlaufiuftregelventil-Baugruppe mit einer hat ein Loch in der Nase, wiahrend die Dichtung
der Befestigungsschrauben der fiir den 885ccm Motor eine glatte Nase hat.

Drosselklappen am Zylinderkopf gesichert.

10. Drosselklappen-Baugruppe ausbauen und
Dichtung abnehmen.

Sichtpriifung

1.  Prifen, ob Drosselklappen leichtgangig 6ffnen
und schlieBen und nicht hangenbleiben.

2. Klappenfedern auf Beschadigungen, lockeren i
Sitz und Briiche priifen. C'

U
T

gadr
1. Kennzeichnungsloch (nur 955 ccm Motor)

4. Drosselklappen-Baugruppe am Zylinderkopf
positionieren.

5. Darauf achten, daB das Leerlaufluftregelventil an
seiner urspringlichen Position sitzt und
Schrauben zwischen Drosselklappen und
Zylinderkopf mit 12 Nm festziehen.

6. Gaszug anbringen und auf 2-3mm Spiel am
Gasgriff einstellen (der Einstellvorgang wird in
diesem Abschnitt an anderer Stelle beschrieben).

1. Drosselkiappenfedern Drosselklappen auf Leichtgéngigkeit prifen und

ggf. korrigieren.

3. Auf Kraftstoffundichtigkeiten zwischen
Einspritzdiisen und Kraftstoffverteilerieiste prifen.
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7. Mehrfachstecker der Einspritzdiisen anschlieBen

und Kabel mit neuen Kabelbindern an der
Kraftstoffverteilerleiste befestigen.

8. Drosselklappensensor anschlieBen.

9. Mehrfachstecker am Leerlaufluftregelventil
anschlieBen.

1. Drosselklappensensor
2. Mehrfachstecker

10. Nur dltere Modelle:
Leerlaufiuftregelventilschiduche wie beim
Abnehmen vermerkt wieder anschlieBen.

1. Schldauche

1. Airbox und Kraftstofftank anbauen, wie an
anderer Stelle dieses Abschnitts beschrieben.

12. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

13. Sitzbank anbauen.

DROSSELKLAPPEN SYNCHRONISIEREN

HINWEIS:
® Fir dle exakte Synchronisierung der
Drosselklappen empfiehit Triumph die

Verwendung des Souriau Indiana Digital-

Ansaugunterdruckmessers oder eines
dhnlichen Gerits. Zwar gestatten
herkdmmliche Gerate ebenfalls ein

Synchronisieren der Drosselklappen, aber die
Einstellung mit digitalen MeBgeréten fiihrt zu
einem genaueren Ergebnis.

1. Kraftstofftank und Airbox abbauen, wie in diesem
Abschnitt an anderer Stelle beschrieben.

2. Schlauche der Leerlaufluftregelung von den
Drosselklappen abziehen.

3. MeBgerét so anbringen, daB es leicht abgelesen
werden kann. Schiduche an den
Leerlaufluftregelanschliissen der Drosselkiappen
anbringen.

4. Siegelmasse von den Einstellschrauben

entfernen.
A VORSICHT: Wenn der Motor kﬁrzllchw
gelaufen ist, sind die Bauteile unter der
Kraftstofftankabdeckung eventuell noch heiB.

Das Beriihren heiBer Bauteile kann zu
Hautverbrennungen fiihren. Zur Vermeidung von
Hautschéden Teile vor dem Abziehen/AnschlieBen

\En Schldauchen abkiihlen lassen. <

MeBgerat-Display

HINWEIS:

® Die Schlauchanschliisse des Gerits sind fiir
den AnschiuB an dle entsprechenden Zylinder
mit 1, 2, 3 etc. gekennzeichnet. Auf richtigen
AnschluB achten. Zylinder 1 befindet sich auf
der linken Seite des Motorrads.
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1. Kennzeichnungen des MeBgerits

2. Drosselklappenanschliisse

5.

6.

7.

Kraftstofftank voriibergehend wieder anbringen
und Kraftstoffschlauche und -pumpe wieder
anschlieBen.

Abgasabsaugung am Schalldampfer anbringen.

Motor anlassen.

HINWEIS:

Wahrend des gesamten Einstellvorgangs muB
etwas Gas gegeben werden, damit der Motor
nicht abstirbt. Der Grund dafiir liegt im
Abziehen der Leerlaufiuftregelung um die
Schlauche des MeBgerats anbringen 2u
konnen.

Motordrehzahl mit dem Gasgriff bei ca. 1200
min-! halten.

Balkenanzeige wahlen und entscheiden, welche
Zylinder eingestellt werden missen.

Typische Anzeige bei nicht synchronen
Drosselkliappen

HINWEIS:

10.

Der linke Zylinder (Nummer 1) ist nicht
einstellbar. Alle anderen Zylinder werden
gemaB Einstellung des ersten Zylinders
eingestelit. Die Einstellung eines Zylinders hat
immer einen leichten EinfluB auf die Einstellung
der iibrigen Zylinder.

Motordrehzahl bei 1200 min-1 halten und beide
Einsteller so einstellen, daB alle drei
Drosselklappen identische Unterdruck-
Ablesungen aufweisen.

HINWEIS:
Die Einsteller sind von dort zu erreichen, wo
normalerweise die Kraftstofftankabdeckung
sitzt.

1. Einsteller - Zylinder Nr. 2
2. Einsteller - Zylinder Nr. 3

1.
12.
13.

14.

15.

16.

Motor abstellen.
Kraftstofftank abbauen.
Schlauche der Leerlaufiuftregelung anschlieBen.

Kraftstofftank und Airbox anbauen, wie in diesem
Abschnitt an anderer Stelle beschrieben.

Motor anlassen und prifen, ob Motordrehzahl im
Bereich 1200 4 50 min~" liegt.

Einstellschrauben versiegein.

HINWEIS:

Liegt die Leerlaufdrehzahl nun iber dem

angegebenen Bereich, geschlossene
Drosselklappenstellung mit dem
Triumph-Diagnosegerit einstellen. Nahere

Angaben, siehe Bedienungshinweise des

Gerats.
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EINSPRITZDUSEN

Ausbau

1.  Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Kraftstofftank und Airbox abbauen, wie in diesem
Abschnitt an anderer Stelle beschrieben.

3. Leerlauf einlegen, Kabel von der Kraftstoffpumpe
abklemmen und Motor etwas drehen lassen,
damit der Kraftstoffdruck in der Verteilerleiste
reduziert wird.

A VORSICHT: Da der Druck des Kraftstoffs

in der Verteilerleiste 3 bar betragt, muB
vor der Zerlegung der Drosselklappen der
Kraftstoffdruck reduziert werden.

Wird der Kraftstoffdruck nicht zuerst reduziert, tritt
beim Zerlegen Kraftstoff aus, der Kleidung und
Bauteile benetzt.

Damit besteht eine ernsthafte Brandgefahr, die zu
Verbrennungen und Beschiadigung von Material
fithren kann.

4.  Kabelbinder zur Befestigung der
Einspritzdiisenkabel an der Verteilerleiste I&sen.

5. Mehrfachstecker der Einspritzdiisen abziehen.
6. Vier Befestigungsschrauben (auf neueren

Modellen zwei Schrauben) der
Kraftstoffverteilerleiste an ihrer Halterung I6sen.

1. Kraftstofiverteilerleiste
2. Schrauben Kraftstoffverteilerieiste

7.  Einspritzdisen an der Verteilerleiste lassen und
nach oben aus der Drosselklappen-Baugruppe
ziehen.

Einspritzdiisen/Verteilerleiste ausbauen
8. Clips vom Oberteil der Diisen entfernen.

1. Kraftstoffverteilerieiste

2. Sicherungsring

3. Einspritzdiise

9. Einspritzdisen aus der Verteilerieiste ausbauen.

Sichtpriifung

1. O-Ringe der Disen auf Beschadigungen, Risse
etc. prifen und ggf. ersetzen.

Priifung

1. ECM mit dem Triumph-Diagnosegerat auf
gespeicherte Fehlercodes (FCs) priifen und ggf.
beheben.

HINWEIS:

®* Die Einspritzdiisen kénnen keinem Drucktest
unterzogen werden.
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Zusammenbau

1. Einspritzdisen ggf. mit neuen O-Ringen

versehen.

Einspritzdiisen in die Verteilerleiste einsetzen und
so drehen, daB die elektrischen Anschliisse nach
unten und hinten weisen.

Halteclips der Einspritzdiisen anbringen.

1. Mehrfachstecker Einspritzdiisen

4. Einspritzdiisen an den Drosselkiappen
positionieren und soweit einflhren, daB die
Schrauben zwischen Kraftstoffverteilerteiste und
Halterung eingesetzt werden kénnen.

5. Schrauben zwischen Kraftstoffverteilerleiste und
Halterung einsetzen und mit 5 Nm festziehen.

6. Elektrische Anschilsse der Einspritzdiisen wieder
anschlieBen und Kabel mit neuen Kabelbindern
an der Verteilerleiste befestigen.

7. Kraftstofftank und Airbox anbauen, wie in diesem
Abschnitt an anderer Stelle beschrieben.

8. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

9. Sitzbank anbauen.

DROSSELKLAPPENSENSOR

ACHTUNG: Bel Ersatz des Dros-

selklappensensors muB der Wert fir die
geschlossene Drosselklappenstellung mit dem
Triumph- Diagnosegerit neu eingestelit werden.

Andernfalls werden Kraftstoffverbrauch, Leer-
laufdrehzahl u. Motorleistung negativ beeinfiuit.

Niahere Angaben 2zum Einstellen der ge-
schlossenen Drosselklappenstellung befinden
sich Iin den Einstellhinweisen an anderer Stelle
dieses Abschnitts

Ausbau

1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Drosselklappen ausbauen, wie an anderer Stelle
dieses Abschnitts beschrieben.
3. Befestigungsschrauben des Sensors an der

rechten Drosselklappe I6sen. Sensor ausbauen.,

1. Rechte Drosselklappe
2. Drosselklappensensor
Sichtprifung

1. Elektrische Anschliisse auf Beschadigungen und
Korrosion der Stifte priifen und ggf. ersetzen.

Sensorgehause auf Beschédigungen, Risse efc.

2.
priifen und ggf. ersetzen.
Zusammenbau

Sensor an der Drosselklappe positionieren und
darauf achten, daB der halbmondférmige Fortsatz
der Drosselwelle in die entsprechende
Aussparung im Sensor eingefihrt wird.

1.
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1. Halbmondférmige Aufnahme
2. Halbmondfdrmiger Wellenfortsatz
2.  Sensorbefestigungen mit 2 Nm festziehen.

3. Drosselklappen einbauen, wie an anderer Stelle
dieses Abschnitts beschrieben.

4. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

5. Geschlossene Drosselklappenstellung mit dem
Triumph-Diagnosegerét einstellen.

HINWEIS:

® Naheres zum Einstellen des Werts fiir die
geschlossene Drosselkiappenstellung, siehe
Bedienungshinwelse Diagnosegerit an
anderer Stelle dieses Abschnitts.

6. Sitzbank anbauen.

LEERLAUFLUFTREGELVENTIL

Ausbau

1.  Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2. Kraftstofftank abbauen, wie in diesem Abschnitt
an anderer Stelle beschrieben.

3. Verlegung aller Schlduche zwischen
Leerlaufluftregelventil und Drosselklappen
beachten, damit diese spéter genauso wieder
angeschlossen werden kénnen. Schlduche am
Ventil abziehen.

4.  Nur éltere Modelle: Befestigungsschraube der
Ventilhalterung an der Unterseite der
Drosselklappe I6sen und Ventilbaugruppe
ausbauen.

Nur neuere Modelle: Zwei
Befestigungsschrauben des Ventils an der
Oberseite der Drosselklappe I6sen und
Ventilbaugruppe ausbauen.

5. Befestigungsschrauben des Schrittmotors am
Ventilkdrper I6sen.

Alteres Luftbypass-System

1. Schrittmotor
2. Ventilkorper
3. O-Ring

Neueres Luftbypass-System

1. Schrittmotor
2. Ventilkorper
3. O-Ring

Sichtpriafung/Priifung

1. Das Ventil wird mit dem Triumph-Diagnosegerat
auf ordnungsgemaBe Funktion gepriift. Andere
Priifungen sind nicht méglich.

2. VentilkGrper auf Briiche, Beschadigungen und
Uberalterung priifen und ggf. ersetzen.
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Zusammenbau AUSPUFFANLAGE
1. Schrittmotor am Ventilkérper anbringen und mit

den Originalteilen befestigen. Ausbau
2. Ventilhatterung an der Drosselklappe anbringen A VORSICHT: Wenn der: Motor kiirzlich
i g A NER IRt noch lief, konnen die Bauteile der

Auspuffanlage noch sehr heiB sein.

Das Beriihren von heiBen Bauteilen fihrt zu
Hautverbrennungen. Um dies zu vermeiden,
Bauteile vor Arbeiten an der Auspuffaniage
abkiihlen lassen.

1. Sitzbank abbauen.
5. Batterie abklemmen, Massekabel zuerst.

3. Bugverkleidung abbauen, falls vorhanden.

gakt

1. Schrittmotor Leerlaufiuftregelventil
2. Ventilkorper

Neueres Luftbypass-System

1. Bugverkleidung
2. Befestigungsschrauben
3. Schnellverschiiisse

4. Federn zwischen Schalldampfer und Krimmer
aushangen.

1. Schrittmotor Leerlaufiuftregelventil
2. Halteschrauben

3, Schlduche wie vor dem Ausbau verlegen und
anschlieBen.

4. Kraftstofftank anbauen, wie in diesem Abschnitt
an anderer Stelle beschrieben.

5. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

6. Sitzbank anbauen.

1. Schalldampfer
2. Krimmer
3. Federn
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5.  Schalldampfer abstiitzen und
Befestigungsschraube der Schalldampfer-

halterung am hinteren rechten FuB rastenausleger

I6sen.

1. Schalldémpferhalterung

2. Rechter FuBrastenausleger

6. Schalldampfer abbauen.

7. Kuhlsystem entleeren und Kiihler ausbauen (wie

im Abschnitt “Kiihisystem” beschrieben), um an
die Krimmerbefestigungen zu gelangen.

bei heiBem Motor entfernen. Bel heiBem
Motor ist auch das Kihimittel heiB und steht unter
Druck. Beim Kontakt mit dem unter Druck
stehenden Kiihimittel kommt es zu Verbrithungen
und Hautschadigungen.

n VORSICHT: KihlerverschluBdeckel I'IICht—‘

8. Befestigungen der Krimmerflansche am
Zylinderkopf I&sen.

1. Kriimmer
2. Befestigungen Kriimmer an Zylinderkopf

9. Krﬁmmer—Baugruppe abnehmen und Dichtungen
aus dem Zylinderkopf nehmen.

Zusammenbau
1. Zylinderkopf mit neuen Dichtungen versehen.

1. Zylinderkopf
2. Dichtungen

HINWEIS:

®  Dichtungen leicht mit Fett einschmieren, um sie
beim Zusammenbau in Position zu halten.

2. Krimmer anbringen und Flansche an den
Befestigungspunkten ausrichten.

3. Krimmerflansche schrittweise festziehen;
erst alle Befestigungen mit 8 Nm festziehen
dann alle Befestigungen mit 12 Nm festziehen@

4.  Kuhler einbauen und Kihisystem auffiillen, wie im
Abschnitt “Kiihisystem” beschrieben.

5.  Schalldampfer am Kriimmer anbringen.

6.  Schallddmpferhalterung am hinteren
FuBrastenausleger ausrichten.
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Darauf achten, daB die Hiilsen, Buchsen und

Scheiben wie in der Abbildung gezeigt positioniert

sind. Schalldampferbefestigungsschraube
einsetzen und mit 18 Nm festziehen.

gakn

1. Schalldampferbefestigungsschraube

2. Flanschhiilsen

3. Gummibuchsen
4. Scheiben

5. Sicherungsmutter

8.

10.
1.

12.

Federn zwischen Krimmer und Schalldampfer
anbringen.

Bugverkleidung anbringen, falls abgebaut.
Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

Sitzbank anbauen.

Motor anlassen und auf Abgasundichtigkeiten etc.

prufen. Gegebenenfalls korrigieren.

KRAFTSTOFFVERDUNSTUNGSANLAGE
Nur Kalifornien

Alle Modelle fiir den Kalifornischen Markt sind mit einer
Kraftstoffverdunstungsanlage ausgestattet.

Bei stehendem Motor werden die Dampfe in einem
Aktivkohlebehélter gespeichert und beim Starten des
Motors in den Motor geleitet und verbrannt.

Es gibt zwei deutlich zu unterscheidende Phasen beim
Betrieb des Systems: Motor An und Motor Aus. Beide
Zustande werden umseitig erlautert.

Lage der Bauteile

Aktivkohlebehalter - hinter den Drosselklappen.

Druckregelventil - in der Kraftstoffdampfieitung vom
Kraftstofftank.

Riicklaufventil - links neben dem Rahmen (vom ECM
elektronisch gesteuert).

Uberroll-Ventil - in der Kraftstoffdampfleitung vom
Kraftstofftank.

HINWEIS:

®* Auf den folgenden zwei Seiten Ist die altere
Verdunstungsaniage abgebiidet. Das unten
abgebildete neuere System funktioniert auf
gleiche Weise.

Leitung A
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Kraftstoffverdunstungsanlage - Motor Aus ' Zum Kraftstofftank

Bei stehendem Motor filhrt eine Druckzunahme Leitung A
im Kraftstofftank aufgrund eines Anstiegs der \
Umgebungstemperatur dazu, daB

Kraftstoffdampf durch den Entliiftungsschlauch A Uberroll-Ventil
Uber das Uberroll-Ventil zum Druckregelventil

gelangt. Druckregelventil

)
Bei einem hdéheren Druck als 0,05 bar gestattet
das Ventil das Passieren der Dampfe tiber Leitung
B zum Behélter. Ein Einweg-Ventil in Leitung A
gestattet die Rickflhrung von Dampfen zum
Kraftstofftank, falls der Druck abféllt und somit ei
Unterdruck im Tank entsteht.

Leitung B
Einwegventil

Aktivkohlebehilter

Leerlaufluftregelventil

gaiz
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Krafitstoffverdunstungsanlage - Motor An

Beim Starten des Motors wird Ober Leitung C ein
Unterdruck am Unterdruckschalter des Behalters
angelegt, der das Behaiterventil 6ffnen laBt.

Die direkte Ruckfilhrung der Dampfe zur
Leerlaufregelung wird durch das Spilregelventil
verhindert, das vom ECM gesteuert wird.

Das Spllregelventi wird beim Spiilvorgang
zwischen der geschlossenen und der geéffneten
Stellung hin- und hergeschaltet, um eine
Gemischiberfettung und zu hohe Emissionen zu
verhindern.

Spiilregelventil

Aktivkohlebehalter

Leerlauflufiregelventil

gaiz
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Explosionszeichnung - Kiihisystem
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KUHLMITTEL

Das Kiihlsystem wird werksseitig mit Frostschutzmittel

befillit. Es ist blau gefarbt, enthait 50% Ethylen-Glycol

und sein Gefrierpunkt liegt bei -35°C (-31°F).

Kihimittel in

emeuemn.
A VORSICHT: Mit Frostschutzmittel und
Korrosionshemmern vermischtes Kihi-

mittel enthalt giftige Substanzen, die fiir den
menschlichen Organismus schadlich sind. Kiihl-
mittel, Frostschutzmittel etc. nicht verschlucken.

ACHTUNG: Das im Kilhimittel enthaltene

Frostschutzmittel enthalt einen
Korrosionshemmer, der eine Beschadigung der
Metallflaichen im Kiihisystem verhindert. Ohne
diesen Hemmstoff wiirde das Kiihimittel das Metall
angreifen und die Korrosion wiirde Verstopfungen
im Kiihisystem verursachen, die zu einer Uber-
hitzung und Beschadigung des Motors fiihren
wiirden. Frostschutz gemaB Angaben im Fahrer-
Handbuch verwenden. Keln Frostschutzmittel auf
Methanolbasis verwenden, da es nicht die nétigen

korrosionshemmenden Eigenschaften aufweist.
A ACHTUNG: In Verbindung mit dem
Frostschutzmittel im Kiihlsystem muB

destilliertes Wasser verwendet werden (siehe
Spezifikation Frostschutzmittel).

Die Verwendung von hartem Wasser fithrt zu
Querschnittsverengungen im Wassermantel und
beeintrachtigt die Kiihileistung erheblich. Die
Folge kénnen eine Uberhitzung des Motors und
schwere Motorschéaden sein.

Intervallen gemaB Wartungstabelle

KOHLMITTELFULLSTAND PRUFEN
VORSICHT: KiihlerverschiuBdeckel

A niemals bel heiBem Motor entfernen. Bei
heiBem Motor Ist auch das Kiihimittel heiB und
steht unter Druck. Der Kontakt mit dem unter
Druck stehenden Kiihimittel fihrt zu
Verbriihungen und Hautschaden.

1. Motorrad aufrecht auf geradem Untergrund

hinstellen.

2. Sitze abbauen.

3. Kihimittelstand im Ausgleichsbehalter prifen.
Der Fllstand sollte zwischen den Markierungen
'MAX und 'MIN.’ liegen.

1. Ausgleichsbehalter
2. Einfiilldeckel Ausgleichsbehalter
3. 'Max’-Markierung

4. 'Min’-Markierung

4, Bei zu niedrigem Kihimittelflilistand Deckel vom
Ausgleichsbehélter abnehmen und bendtigtes
Kihimittel auffilllen, bis Flillstand die Markierung
‘MAX’ erreicht. Deckel wieder anbringen.

ACHTUNG: Wenn der Filllstand 2zu
nledrig Ist oder regelméaBig Kihimittel
nachgefilit werden muB, System auf Leckstellen
untersuchen. System ggf. Druckprifung
unterziehen, um Leck zu lokalisieren und Schaden
beheben. Kihimittelveriust filhrt zu Uberhitzung

des Motors und zu schweren Motorschéden.
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KUHLMITTEL ERNEUERN

Ablassen (alle Modelle)
1.  Sitzbank abbauen.

2. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zuerst.

3. Kraftstofftankabdeckung abbauen.,

ﬁ VORSICHT: KiihlerverschiuBdeckel nicht
bel heiBem Motor abnehmen. Bei heiBem
Motor ist auch das Kiihimittel hei und steht unter

Druck. Kontakt mit dem unter Druck stehenden 1. KihimittelablaBschraube
Kahimittel  verursacht Verbriilhungen und
Hautschadigungen. Auffilllen
4. KuhlerverschluBdeckel am Thermostat abnehmen 1. Kurbelgehause-AblaBstopfen einsetzen und mit

und Entlifterschraube I6sen, um den 13 Nm festziehen.

AblaBvorgang zu beschleunigen.

2. Sitz abnehmen.

3. Kraftstofftankabdeckung abnehmen.

VORSICHT: KiihlerverschluBdeckel nicht

bei heiBem Motor abnehmen. Bel heiBem
Motor ist auch das Kiihimittel heiB und steht unter
Druck. Kontakt mit dem unter Druck stehenden
Kihimittel  verursacht Verbrithungen und
Hautverletzungen.

4. Falls nicht bereits abgenommen,
KahlerverschluBdeckel am Thermostatgehause
abnehmen und Entliifterschraube ausbauen.

1. Thermostatgehause N
2. Entlifterschraube S e (D\\\/\ 2

5. Linke untere Verkleidung abbauen, falls € 3 1
vorhanden. \ =R \\\ © }\«
=

6. Behalter zum Auffangen des abgelassenen ' _3_ ~ N / /
Kihimittels unterstellen. ._ @ 5 ~I=~ /
7. Kihimittel-AblaBschraube entfernen. X \\ /
gaj . 13/"— .

1. Thermostatgehéuse

2. EntlGfterschraube
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5. n Kihimittelgemisch durch die
EinfGlléffinung einflllen, bis das System voll ist.
Bei korrektem Fillen des Systems muB Kihimittel
in der Entiifterschraubenotffnung und in der

Einflilléffnung sichtbar sein.

Falls kein Kihimittel in der
Entlifterschraubenéffnung sichtbar ist, die
Einfillseite aber voll erscheint, eine Lange
transparenten Schlauch am
Entliifterschraubenzapfen anbringen und
Kihimittel aus dem Zylinderkopf etc. zur
Entliifterschraubenseite des Thermostatgehauses
saugen.

HINWEIS:

®*  Zum Saugen des Kiihimittels durch das System
eine Handvakuumpumpe oder ahnlich
verwenden. Darauf achten, daB das zur
Entliifterschraubenseite des
Thermostatgehduses gesaugte Kiihimittel vom
Zylinderkopf etc. kommt und nicht bloB von der
Einfilléffnungsseite durch den Thermostat
gesaugt wird.

System nach Bedarf durch die Einfllléffnung
auffillen und KihlerverschluBdeckel anbringen.

Entilfterschraube einsetzen und mit 7 Nm
festziehen.

KihlerverschluBdeckel anbringen.
10.

Batterie mit positivem (rotem) Kabel zuerst
anschlieBen.

Motorrad starten und Motor kurze Zeit im Leerlauf
laufen lassen, damit Luft aus dem System
entliiftet werden kann. Insbesondere auf
Lufteinschllisse im Bereich des oberen
Kiihlerschlauches achten.

PP,
-

11.

Pfeil: Mogliche LufteinschluBstellen

12. Motor abstellen und Kihimittelstand ggf.
korrigieren.

13. KihlerverschluBdeckel anbringen.

Kihimittelstand im Ausgleichsbehéalter priifen und
ggf. auffillen.

14.

15. Kraftstofftankabdeckung anbauen.

16. Sitz anbauen.

KUHLERSCHLAUCHE

Alle Kiihlerschléuche und Schlauchschellen regelmaBig
geman Wartungstabelle auf Briiche, Lecks oder
Uberalterung priifen.

KUHLER UND KUHLERLUFTER

Kihlrippen auf Verstopfungen durch Insekten,
Schlamm, Blatter und andere Fremdkdrper priifen.

Fremdkdrper von Hand oder mit
Niederdruck-Wasserstrahl entfernen.
VORSICHT: Der Kiihlerlifter lauft

A automatisch, auch bel ausgeschalteter
Ziindung. Um Verletzungen zu vermeiden, Hande
und Kleidung nie in den Propeller geraten lassen.

ACHTUNG: Die Verwendung eines

Hochdruckreinigers kann zu Schaden an
den Kiihirippen fithren und die Kiihlleistung
beeintrachtigen.

LuftfluB des Kiihlers nicht durch Anbringen von
Zubehér vor dem Kiihler oder hinter dem Lifter
verandern. Dies kann zu Uberhitzung und daraus
folgenden Motorschaden fiihren.
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KUHLERVERSCHLUSSDECKEL

Sichtpriifung
A VORSICHT: KiihlerverschluBdeckel nicht
bei heiBem Motor abnehmen. Bei heiBem
Motor ist auch das Kiihimittel heiB und steht unter
Druck. Kontakt mit dem unter Druck stehenden
Kiihimittel  verursacht Verbrihungen und
Hautschadigungen.

1. Zustand der oberen und unteren Dichtung des
KihlerverschiuBdeckels priifen.

1. Obere Dichtung
2. Untere Dichtung
3. Feder

HINWEIS:

Deckel bel Anzeichen fiir Beschadigungen oder
Uberalterung ersetzen.

2. Deckel bis zum Abblasdruck von 1.1 Bar
druckprifen. Offnet der Deckel zu friih oder zu
spat, muB er ersetzt werden.

WASSERPUMPE

Ausbau
1. Sitzbank abbauen.

2. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zuerst.

3.  Kraftstofftank, Bugverkleidung und linke untere
Verkleidung (wo vorhanden) abbauen,

4.  Kohimittel ablassen, wie zuvor beschrieben.
A VORSICHT: KiihlerverschiuBdeckel nicht
bei heiBem Motor abnehmen. Bel heiBem
Motor ist auch das Kithimittel heiB und steht unter
Druck. Kontakt mit dem unter Druck stehenden
Kahimittel  verursacht Verbriihungen und

Hautschadigungen.

5.  Kihimittelschiduche zur Wasserpumpe abziehen.

1. Unterer Schlauch
2, Bypass-Schlauch

3. Wasserpumpe

6. Befestigungsschrauben der Wasserpumpe am
Kurbelgeh&use Iésen.

7. Wasserpumpe herausziehen.

Sichtpriifung

1.  Wasserpumpenwelle und Wellenlager auf

Seitenspiel prifen und ggf. ersetzen.

2. Auf Korrosion und Ablagerungen im Bereich des
Schaufelrads und des Pumpengehauses priifen
und ggf. ersetzen.
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Einbau

1.

0O-Ring der Wasserpumpe ersetzen.

2. Antriebsschiitz der Wasserpumpe mit
Antriebsschiitz der Olpumpe (im Kurbelgehause)
fluchten lassen.

HINWEIS:

Die Wasserpumpe l&Bt sich nicht vollstandig in
das Kurbelgehduse einsetzen, solange die
Antriebsschlitze nicht fluchten.

1. Wasserpumpenschlitz

3.

Pumpe anbringen und Befestigungen mit 10 Nm
festziehen.

Schlduche wieder an die Wasserpumpe
anschlieBen und Clips festziehen.

KihIimittelablaBschraube einsetzen und mit 13
Nm festziehen.

1. KiihimittelablaBschraube

6.

7.

Kihisystem wie vorher in diesem Kapitel
beschrieben auffiillen.

Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

10.
1.

12.
13.

14,

Motorrad starten und Motor eine kurze Zeit
laufenlassen, damit Luft aus dem System
entweicht.

Motor abstellen und Kihimittelstand ggf.
korrigieren.

KihlerverschiuBdeckel anbringen.

Stand im Ausgleichsbehalter prifen und ggf.
korrigieren.

Kraftstofftankabdeckung anbauen.
Sitzbank anbauen.

Linke untere Verkleidung anbauen, falls
abgebaut.
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KUHLER

Ausbau
1. Sitze abbauen.

2. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zuerst.

3. Kraftstofftankabdeckung, Bugverkleidung und
untere Verkleidungen (wo vorhanden) abbauen,
um an den Kihler zu gelangen.

4, Kihimittel ablassen, wie zuvor beschrieben.

VORSICHT: KiihlerverschiuBdeckel nicht
bel heiBem Motor abnehmen. Bei heiBem
Motor ist auch das Kiihimittel heiB und steht unter
Druck. Kontakt mit dem unter Druck stehenden

Kuhimittel verursacht Verbriihungen und
Hautschadigungen.
5. Oberen Schlauch, unteren Schiauch und

Bypass-Schlauch vom Kiihler abziehen.

1. Oberer Schlauch
2. Schlauch zwischen Thermostat u. Zylinderkopf
3. Bypass-Schlauch

4, Unterer Schiauch

6. Befestigungen des Olkiihlers am Kihler Idsen.

7. Olkiihler abnehmen und abstiitzen.

ACHTUNG: Olkiihler im abgebauten

Zustand immer abstiitzen, um
Beschadigungen am Olkihler und an den
Okihlerleitungen zu vermelden.

Geschieht dies nicht, kdnnen Bauteile beschadigt
werden und Undichtigkeiten auftreten.

8.

1. AnschluB Kiihlerliifter

2. Kiihler

9. Befestigungsschrauben des Kiihlers am Rahmen

l6sen.
10. Kiihler nach oben herausheben, so daB die
PaBstifte aus den unteren Aufnahmen
freikommen.

1. Schrauben Kiihler an Rahmen
2. Pafistifte
3. Untere Aufnahmen

4. Tiillen
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Sichtpriifung
1. Kihler auf Steinschlagschaden prifen.

2. Kihler auf beschadigte Kihlirippen und
Beeintrachtigungen des Luftstroms prifen.

3. Schaden beheben und Fremdkdrper entfernen.

ACHTUNG: Kiihler ersetzen, falls er
verstopft Ist oder die Rippen stark
verformt oder gebrochen sind, um Uberhitzung
und daraus folgende Motorschaden zu vermeiden.

THERMOSTAT

Ausbau

1. Kraftstofftankabdeckung abbauen.

2. Sitze abbauen.

3. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)

zuerst.

4. Kiihimittel ablassen, wie zuvor beschrieben.

Einbau

1. Kihler an den unteren Aufnahmen ansetzen und
PaBstifte vollstandig in die Aufnahmen einflhren.
Darauf achten, daB sich beim Einbau nicht die
Tillen aus den Aufnahmen I6sen.

2. Kilhler am Rahmen ausrichten und obere
Befestigungsschrauben einsetzen. Schrauben mit
9 Nm festziehen.

3. Kahlerlifter anschlieBen.

4. Olkidhler an den Kihler anbauen.

5. Oberen Schlauch, unteren Schlauch und
Bypass-Schlauch am Kihler anbringen.
Schiauchschellen festziehen.

6. AblaBschraube einsetzen und mit 13 Nm
festziehen.

7. Kihlsystem wie vorher in diesem Kapitel
beschrieben aufflllen.

8. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

9. Motorrad starten und Motor eine kurze Zeit
laufenlassen, damit Luft aus dem System
entweicht.

10. Motor abstellen und Kithimittelstand ggf.
korrigieren.

11. KuhlerverschluBdeckel anbringen.

12. Stand im Ausgleichsbehalter priifen und ggf.
korrigieren.

13. Kraftstofftankabdeckung anbauen.

14. Untere Verkleidungen und Bugverkleidung (wo
abgebaut) anbauen.

15. Sitzbank anbauen.

A VORSICHT: KiihlerverschiuBdeckel
nicht bei heiBem Motor abnehmen. Bei
heiBem Motor ist auch das Kihimittel hei und

steht unter Druck. Kontakt mit dem unter Druck
stehenden Kihimittel verursacht Verbrihungen

und Hautschadigungen.

5. Alle Schlauche vom Thermostatgehduse trennen
und Kabel des Temperaturfihlers abklemmen.

6. Beide Befestigungsschrauben des
Thermostatgehduses an der Airbox Iosen.

1. Schrauben Thermostat an Airbox

7. Halften des Thermostatgeh&uses durch
Herausdrehen der beiden Schrauben trennen.

0O-Ring entsorgen.

A VORSICHT: Das Thermostat steht unter

Federspannung. Beim Zerlegen immer
Augen- Hand- und Gesichtsschutz tragen, um
Verletzungen durch umherfliegende Bauteile zu
vermeiden.

8. Thermostat aus dem Gehéause ausbauen.
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Sichtpriifung

1. Thermostat bei Zimmertemperatur prifen. Wenn
das Ventil gedffnet ist, muB das Thermostat
ersetzt werden.

2. Thermostat zum Priifen der Offnungstemperatur
in ein Wasserbad legen und Wasser erhitzen, bis
Thermostat 6ffnet.

3. Offnet das Thermostat bei der falschen
Temperatur, muB es ersetzt werden.

Zusammenbau

1. Thermostat in der hinteren Halfte des Geh&uses
plazieren, so daB die FiiBe des Thermostats in
den Aufnahmen sitzen.

Pfeile: Thermostat-Aufnahmen

2. Vordere Gehausehalfte mit neuem O-Ring
versehen.
3. Gehausehélften so ausrichten, daB die “Nase”

des Thermostats mit der Mitteléffnung in der
vorderen Gehausehalfte fluchtet.

Pfeil: Ausrichtungs-“Nase”

4.

Gehéausehalften gleichmaBig zusammendriicken
und Schrauben mit 7 Nm festziehen.

ACHTUNG: Vor dem Fesiziehen der

Gehauseschrauben darauf achten, daB
das Thermostat ordnungsgemaB in beiden
Gehausehalften sitzt, da Thermostat und Gehéause
sonst beschadigt werden konnen.

Darauf achten, daB der O-Ring beim
Zusammenbau nicht beschadigt wird. Ein
beschadigter O-Ring kann zu einem Leck,
Uberhitzung und Motorschéden fiihren.

5. Thermostatgehause an die Airbox anbauen und
Kuhlmitteltemperaturfiihler anschlieBen.

6. Kihimittelschlauche anschlieBen und
Schlauchschellen festziehen.

7. AblaBschraube einsetzen und mit 13 Nm
festziehen.

8. Kihisystem wie vorher in diesem Kapitel
beschrieben aufflllen.

9. Motorrad starten und Motor eine kurze Zeit
laufenlassen, damit Luft aus dem System
entweicht.

10. Motor abstellen und Kihimittelstand ggf.
korrigieren.

11. KihlerverschluBdeckel anbringen.

12. Stand im Ausgleichsbehélter prifen und ggf.
korrigieren.

13. Kraftstofftankabdeckung anbauen.

14. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

15. Sitzbank anbauen.
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Explosionszelchnung - Hinterradschwinge
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HINTERRADFEDERUNGSEINHEIT

Ausbau
A VORSICHT: Wenn der Motor kiirzlich
noch lief, konnen die Bauteile der
Auspuffanilage noch sehr heiB sein. Das Beriihren
von heiBen Bauteilen fihrt zu Hautverbrennungen.
Um dies zu vermeliden, Bauteile vor Arbeiten an der

Auspuffanlage abkiihlen lassen.
A VORSICHT: Darauf achten, daB das Mo-
torrad sicher steht, um Umkippen u. re-

sultierende Verletzungen/Schéden zu vermeiden.

Hinterteil des Motorrads anheben und am Rahmen
oder Motor abstiitzen. Block zum Abstiitzen des
Hinterrads verwenden.

1.

Sitzbank und hintere Verkleidungen abbauen.

Massekabel

Batterie abklemmen,
zuerst.

(schwarz)

1. Hinterradfederungseinheit
2. Umlenkhebel
3. Stiitzhebel

4. Befestigungsschraube und -mutter der unteren
Halterung an Umlenkhebel und Stitzhebel
entfernen. Hebel herausdrenen und 2
Distanzstlicke mit dazugehdrigen O-Ringen auf
beiden Seiten der Halterung herausnehmen.

A VORSICHT: Ausgleichsbehilter nicht
von der Federungseinheit trennen. Er

enthalt eine unter Druck stehende Flassigkeit und
es besteht Verletzungsgefahr.

5. Ausgleichsbehélter vom Batteriekasten trennen.

6. Obere Befestigungsschraube und -mutter der
Hinterradfederung entfernen und Einheit nach
unten aus dem Motorrad herausnehmen.

Sichtpriifung

1. Alle Bauteile reinigen und folgende Teile auf
Beschadigungen/VerschleiB priifen:

® obere und untere Halterung der Federeinheit

e Distanzstiicke und O-Ringe untere Halterung,

e Umlenkhebellager, Hiilsen und Dichtungen
gegebenenfalls ersetzen.

2. Obere Lager des Umlenkhebels und Lager des
Stiitzhebels auf Verschlei3 priifen. Gegebenenfalls
instandsetzen (siehe Abschnitte 'Umlenkhebel’ und
'Stitzhebel’).

Einbau

1. Hinterradfederungseinheit ansetzen und Schraube
und Mutter der oberen Halterung lose anbringen.

2. Ausgleichsbehélter am Batteriekasten anbringen
und mit Schelle befestigen.

3. Umlenkhebellager mit Fett fillen und Hilsen
einsetzen.

gasl
1. Stiitzhebel

2. Umlenkhebel
3. Umlenkhebellager
4. Hiilsen

4. 0O-Ringe (iber den dinneren Teil der Distanzstiicke

der unteren Federungshalterung streifen.
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5.

Distanzstiicke zu beiden Seiten der unteren
Federungshalterung mit der dinnen Seite in
Richtung Halterung positionieren.

1. Hinterradfederungseinheit
2. O-Ring
3. Distanzstiick

6.

10.

Stlitzhebel und Umlenkhebel in Position drehen
und Befestigungsschraube/-mutter lose einsetzen.

Motorrad auf die Réader stellen und obere
Befestigung der Hinterradfederungseinheit mit
48 Nm festziehen.

Untere Befestigung der Hinterradfederungseinheit
mit 100 Nm festziehen.

Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

Hintere  Seitenverkleidungen und  Sitzbank

anbauen.

UMLENKHEBEL

Ausbau
A VORSICHT: Wenn der Motor kirzlich
noch lief, konnen die Bauteile der
Auspuffanlage noch sehr heiB sein. Das Beriihren
von heiBBen Bauteilen fiihrt zu Hautverbrennungen.
Um dies zu vermeiden, Bauteile vor Arbeiten an der

Auspuffanlage abkihlen lassen.

A VORSICHT: Darauf achten, daB das Mo-
torrad sicher steht, um Umkippen u. re-

sultierende Verletzungen/Schaden zu vermeiden.

-1.  Hinterteil des Motorrads anheben und am Rahmen

oder Motor abstiitzen. Block zum Abstiizen des
Hinterrads verwenden.

1. Hinterradfederungseinheit
2. Umienkhebel
3. Stitzhebel

2. Befestigungsschraube und -mutter der unteren
Halterung an Umlenkhebel und Stitzhebel
entfernen. Hebel herausdrehen und 2
Distanzstiicke mit dazugehorigen O-Ringen auf
beiden Seiten der Halterung herausnehmen.

Befestigungsschraube des Umlenkhebels an der
Hinterradschwinge entfernen.
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4. Umilenkhebel durch Herausziechen seiner Einbau

Steckachse aus der Schwinge ausbauen.
1. Alle Umienkhebellager mit Fett fiillen.

HINWEIS:

®* Sitzt die Achse sehr stramm, kann eine  HINWEIS:
M14-Schraube (1.5 mm Steigung) hinein- ®  Der Umlenkhebel muB richtig herum eingebaut
gedreht werden, um das Herausziehen zu werden; die Achse MUSS mit dem
vereinfachen. Innengewinde nach rechts eingebaut werden.

Umlenkhebelachse ausbauen 1. Ausgeschnittener Bereich

Sichtpriifung 2. Umlenkhebel an der Hinterradschwinge ansetzen,
wobei der ausgeschnittene Bereich zur

1. Alle Bauteile reinigen und folgende Teile auf Federungseinheit weist. Achse vollstandig

Beschadigungen/VerschleiB priifen: hineinschieben, wobei das Innengewinde nach

®  Umlenkhebellager, -hiilsen und Dichtungen, rechts welst.

e  Umlenkhebelachse, 3. Befestigungsschraube Umlenkhebel an

® Buchsen der unteren Federungshalterung, Hlntgrradschw:nge ehamiz0n NG’ 168 49: :Nm
festziehen.

Distanzstiicke und O-Ringe,

Gegebenenfalls ersetzen. 4. Umlenkhebel auf freie Beweglichkeit prifen und
ggf. korrigieren.

5. Beide Hilsen mit Fett schmieren und in den
Umlenkhebel einsetzen.

6. O-Ringe ber den dinneren Teil der Distanzstiicke
der unteren Federungshalterung streifen.

7. Distanzstiicke zu beiden Seiten der unteren
Federungshalterung mit der dinnen Seite in
Richtung Halterung positionieren.

1. Umlenkhebellager

2. Umlenkhebelhilsen

3. Umlenkhebeldichtungen

4. Umlenkhebelachse

2.  Stitzhebellager auf VerschleiB prifen.
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1. Hinterradfederungseinheit
2. O-Ringe
3. Distanzstiicke

Stiitzhebel and Umlenkhebel in Position drehen
und Befestigungsschraube der unteren Halterung
mit 100 Nm festziehen.

8.

STUTZHEBEL

Ausbau
VORSICHT: Wenn der Motor kiirzlich

A noch lief, konnen die Bautelle der
Auspuffanlage noch sehr heiB sein. Das Beriihren

von heiBen Bauteilen fiihrtzu Hautverbrennungen.
Um dies zu vermeiden, Bauteile vor Arbeiten an der
Auspuffanlage abkiihlen lassen.
0 VORSICHT: Darauf achiten, daf3 das Mo-
torrad sicher steht, um Umkippen u. re-
sultlerende Verletzungen/Schaden zu vermeiden.

Hinterteil des Motorrads anheben und am Rahmen
oder Motor abstiitzen. Block zum Abstiitzen des
Hinterrads verwenden.

1.

1.
2. Umlenkhebel

3, Stitzhebel

2. Befestigungsschraube und -mutter der unteren
Halterung an Umlenkhebel und Stitzhebel
entfernen. Hebel herausdrehen und 2
Distanzstiicke mit dazugehérigen O-Ringen auf
beiden Seiten der Halterung einsammeln.

Hinterradfederungseinheit

Befestigungsschraube und -mutter der vorderen
Stiitzhebelhalterung l6sen und  Stiitzhebel
ausbauen (ggf. untere Motorhalteschrauben etwas
I6sen, um Ausbau zu vereinfachen).

Distanzsticke zu beiden Seiten des Stiitzhebels
einsammeln.
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Sichtprifung

1.

2.

Alle Bauteile reinigen und auf
Beschadigungen/Verschlei prifen:

Stitzhebel und -lager,

Stitzhebelachse,

Buchse untere Federungshalterung,
Distanzstiicke und O-Ringe,
Umilenkhebellager, Dichtungen und Hillsen
Gegebenenfalls ersetzen.

Obere Umienkhebellager auf Verschlei priifen.

Einbau

1.

Stitzhebellager mit Fett flllen, Stitzhebel und
Distanzstlicke am Rahmen ansetzen und Achse
einfiihren. Befestigungsschraube und Mutter
einsetzen (gehartete Scheibe unter
Schraubenkopf) und mit 95 Nm festziehen.

1. Stiitzhebel

2. Achse

3. Achsschraube
4. Distanzstiicke

2

Untere Motorbefestibungsschrauben mit 95 Nm
festziehen, falls beim Ausbau gelbst. Stitzhebel
auf freie Beweglichkeit priifen und ggf. korrigieren.

O-Ringe (ber den dinneren Teil der Distanzstiicke
der unteren Federungshalterung streifen.

Distanzstiicke zu beiden Seiten der unteren
Federungshalterung mit der dinnen Seite in
Richtung Halterung positionieren.

T

1. Hinterradfederungseinheit
2. O-Ringe
3. Distanzstiicke

5. Stitzhebel and Umlenkhebel in Position drehen
und Befestigungsschraube der unteren Halterung
mit 100 Nm festziehen.
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ANTRIEBSKETTE

Die Antriebskette ist gemaB der Wartungstabelle zu
priifen, zu spannen und zu schmieren.
Wartungsarbeiten an der Kette aus
Sicherheitsgriinden und um GbermaBigen Verschlei
zu verhindern, nicht vernachiéssigen. Die Kette kann
abspringen oder reiBen, wenn sie stark verschlissen
oder falsch gespannt ist. Die Prifung der Spannung
und Schmierung sollte haufiger durchgefihrt werden,
wenn die Maschine regelmaBig in Schmutz und Staub
oder auf mit Salz gestreuten StraBen betrieben wird.
A VORSICHT: Eine gerissene oder
abgesprungene Kette kann sich an Ritzel
oder Kettenrad verkeilen und so schwere Schaden

am Motorrad und einen Sturz verursachen.
Kettenwartung niemals vernachlassigen.

Kettendurchhang priifen
1. Motorrad auf den Seitenstander stellen,

2, Hinterrad drehen, um die Stellung mit dem
geringsten Durchhang zZu bestimmen.
Bewegungsbereich der Kette auf halbem Weg
zwischen Ritzel und Kettenrad messen.

3. Der korrekte Bewegungsbereich sollte in der Mitte
zwischen Ritzel und Kettenrad 35-40 mm
betragen.

1. Vertikalbewegung 35-40 mm

Kettenspannung einstellen
1. Klemmbolzen der Hinterradschwinge l&sen.

2. Einstell-Exzenter mit dem Spannschiissel aus
dem Bordwerkzeug im Uhrzeigersinn drehen, um
mehr Vertikalspiel zu erhalten, gegen den
Uhrzeigersinn, um Vertikalspiel zu reduzieren.

1. Spannschlissel
2. Klemmbolzen
3. Einstell-Exzenter

3. Klemmbolzen der Hinterradschwinge bei korrekter
Kettenspannung mit 55 Nm festziehen.

Kettenschmierung

Das Schmieren der Kette wird erforderlich nach
Fahrten im Regen, durch stehendes Wasser, auf
nassen StraBen und immer dann, wenn die Kette
einen trockenen Eindruck macht. Empfohlenes
Schmiermittel verwenden.

ACHTUNG: Kette nicht mit
Hochdruckreinigern reinigen, da Bauteile
der Kette beschéadigt werden kénnen.

1. Kettenschmiermittel an den Flanken der Rollen und
an den O-Ringen auftragen. Das Schmiermittel
dringt in die Rollen und Buchsen ein und schutzt
auBerdem die O-Ringe vor Versprédung.

gakl

Schmierstellen

2. Uberschiissiges Ol abwischen.

3. Besonders stark verschmutzte Ketten vor dem
Auftragen des Schmiermittels mit Paraffin reinigen.

11.11



11 HINTERRADFEDERUNG/SEKUNDARANTRIEB

. - Verschlissener Zahn - Verschiissener :

Kettenverschiei priufen (Antriebsritzel) (Kettenrad)
1. Kettenschutz von der Hinterradschwinge :

abbauen. H '
2. Kette durch Anhéngen eines 10-20 Kg schweren

Gewichts strecken.
3. Lange von 20 Gliedern des geraden Teils vom «

Mittelpunkt des ersten Stifts bis zum Mittelpunkt

des 21. Stifts messen. Priifung an mehreren Stellen (VerschleiB zur Verdeutlichung iibertrieben
wiederholen, um einen Durchschnittswert zu dargestelit)

erhalten, da der VerschieiB unterschiedlich sein
kann. HINWEIS:

® Der Verschlei3 wurde zur Verdeutlichun,
bertrieben dargestelit.

7. Wenn an einem der Bauteile UnregelmaBigkeiter
zu erkennen sind, Kette und/oder beschédigte
Bauteile ersetzen.

8. Kettenschutz anbauen.

1. MeBpunkt
2. 10-20 kg Gewicht

4. Wird die VerschleiBgrenze von 321 mm
Uberschritten, muB die Kette ersetzt werden.

A VORSICHT: Original-Triumph-Kette, wie
im Teilekatalog angegeben, verwenden.
Bei Verwendung von nicht zugelassenen Ketten
kann es zum ReiBen oder Abspringen der Kette
kommen.

Eine gerissene oder abgesprungene Kette kann
sich am Kurbelgehiuse verkeilen oder das
Hinterrad blockieren lassen, wodurch das
Motorrad schwer beschéadigt wird und Verlust der
Kontrolle und ein Sturz die Folge sein kdénnen.
Kettenpfiege nicht vernachléssigen und Kette in
Triumph-Vertragswerkstatt montieren lassen.

5.  Kette auf ganzer Lange priifen. Gibt es besonders
lockere oder stramme Stellen, lose Stifte oder
beschéadigte Rollen, muB die Kette erseizt werden.

6. Kettenrad und Ritzel auf ungleichmaBig oder
UbermaBig verschlissene Zahne prifen. Ebenfalls
auf beschédigte Zahne prifen.
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HINTERRADSCHWINGE/ANTRIEBSKETTE

Ausbau

1. Sitzbank abbauen.

2. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zuerst.
3. Schallddmpfer abbauen, wie im Abschnitt

“Kraftstoffanlage” beschrieben.

A VORSICHT: Wenn der Motor kirzlich

noch lief, konnen die Bauteile der
Auspuifanlage noch sehr helB sein. Das Beriihren
von heiBen Bautellen fiihrt zu Hautverbrennungen.
Um dies zu vermeiden, Bauteile vor Arbeiten an der
Auspuffanlage abkiihlen lassen.

4, Hinterteil des Motorrads anheben und am Rahmen
oder Motor abstiitzen.

A VORSICHT: Darauf achten, daB das Mo-
torrad sicher steht, um Umkippen u. re-
sultierende Verletzungen/Schéden zu vermeiden.

5. Hinterrad ausbauen, wie im Abschnitt “Rader”

beschrieben.

6. Hinterrad-Bremsschlauchabdeckung vom
Kettenschutz abbauen, dann Kettenschutz
abbauen.

1. Bremsschlauchabdeckung

2. Oberer Kettenschutz

3. Unterer Kettenschutz

7. Unteren Kettenschutz abbauen.

8. Befestigungsschraube der Bremsleitungsklammer
an der rechten Schwingenseite Isen.

1. Hinterradschwinge
2. Bremsleitungsklammer

9. Hinterradbremssattel abbauen und fixieren, ohne
den Bremsschlauch abzunehmen.

1. Hinterradbremssattel
2. Befestigungsschrauben Bremssattel

f} ACHTUNG: Bremssattel nicht an der
Leitung hangenlassen, um Beschéadi-
gungen an Sattel und Leitung zu vermeiden.

10. Klemmboizen der Hinterradschwinge Isen.

11. Spannwerkzeug aus dem  Bordwerkzeug
verwenden, um die Antriebskette zu entspannen.

12. Geschwindigkeitssensor  abklemmen (falls

vorgesehen).
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1. Spannwerkzeug

13. Sicherungsblech
Hinterachsmutter |6sen,

zurtickbiegen und

14. Mutter, Federscheibe und gestufte Scheibe von der
Achse nehmen und Mutter entsorgen.

15.  Achse nach rechts aus der Nabe ziehen, so daB der
Sekundarantrieb  freikommt. Sekundarantrieb
ausbauen und dabei Kette abnehmen.

HINWEIS:
® Distanzstiick zwischen Sekundirantrieb und
Nabe abnehmen.

® Kette so abhéngen, daB sie nicht durch den
Schmutz schileift.

1. Achse
2. Sekundéarantrieb
3. Kette

16. Achse mit Bremsscheibe beiseite legen.

Aufhangen der Antriebskette

17. Bremsfliissigkeitsausgleichsbehélter vom
Batteriekasten trennen und zur Seite riicken.

ACHTUNG: Im Deckel des Bremsfliis-

sigkeitsausgleichsbehalters gibt es eine
Bohrung, durch die Bremsfliissigkeit austreten
kann, wenn der Behilter umgedreht wird.

Um Verletzungen durch Bremsfliissigkeit zu
vermeiden, Behalter immer aufrecht halten.

18. Schwinge abst(tzen und obere Schraube der
Hinterradfederung entfernen. Schwinge nach dem
Entfernen der Schraube nach unten klappen
lassen.

1. Obere Schraube Hinterradfederungseinheit

Ausgleichsbehélters  der
am Batteriekasten IGsen.
und Befestigung am

19. Befestigung des
Federungseinheit
Behdlter abnehmen
Batteriekasten belassen.

20. Umilenkhebelbolzen aus der Schwinge ausbauen.

21. Umlenkhebel durch Herausziehen seiner Achse
aus der Schwinge ausbauen.
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HINWEIS:

¢ Sitzt die Achse sehr stramm, kann eine
Mi4-Schraube (1.5mm Steigung) hinein-
gedreht werden, um das Herausziehen zu
vereinfachen.

1. Werkzeug T3880290

2. Spannring

25. Schwinge abstiitzen und Schwingenachse
ausbauen.

Umilenkhebelachse ausbauen

22. Schrauben der Schwingenachse auf beiden Seiten
Iosen.

23. Sicherungsring auf der rechten Seite der
Schwingenachse mit Werkzeug T3880295
enfernen.

1. Schwingenachse

26. Schwinge vorsichtig aus dem Rahmen nehmen und
dabei oberen Teil der Federungseinheit und
Ausgleichsbehalter durch die Offnung in der
Schwinge fihren.

1. Werkzeug T3880295
2. Sicherungsring

24. Spannring auf der rechten Seite der
Schwingenachse mit Werkzeug T3880290 Isen.

Schwinge ausbauen
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27. Distanzstlick aus der Vertiefung im linken 33. Rechtes Lager von links austreiben.
Rahmenausleger nehmen.

34. Distanzrohr herausnehmen.

1. Distanzstick
1. Dichtung 6. Dichtung
2. Rahmenausleger iy - 7. Nadell
. Seegerring . Nadellager
HINWEIS: .
¢ Soll die Schwinge ersetzt werden, ist mit den 3. Lagerhise 8- Dichtung
Punkten 28 - 34 fortzufahren. 4. Kugellager 9. Lagerhiilse

28. GroBen Seegerring entfernen, der den 5. Hiilse
Bremssatteltrager an der Nabe halt. Trager

i a—— HINWEIS:
® Das Nadellager auf der linken Seite kann nicht
29. Nabe zur linken Seite der Schwinge ausbauen. zerstorungsfrel ausgebaut werden.
30. PaBstift des Bremssatteltragers ausbauen. ®  Wenn die Antriebskette ersetzt werden soll, ist

mit den Punkten 35 - 36 fortzufahren.
35. Kettenschutz abbauen.
36. Kette vom Antriebsritzel nehmen und ausbauen.
Sichtpriifung

1. Alle Schwingenlager auf Beschadigungen, Pitting
und Risse prifen und ggf. ersetzen.

2. Schwinge auf Beschadigungen prifen und ggf.
ersetzen.

3. Achslager auf Beschadigungen, Pitting und Risse
prifen und ggf. ersetzen.

. Seegerri
A s 4. Alle Lagerdichtungen auf Beschédigungen, Risse
2. Satteltrager etc. prifen und ggf. ersetzen.
3. Nabe 5. Kette auf VerschleiB, Beschadigungen etc. prifen
4. Schwinge und ggf. ersetzen.
5. PaBstift Satteltrager 6. Ritzel und Kettenrad auf VerschleiB,

Beschadigungen etc. priifen und ggf. ersetzen.
31. Geschwindigkeitssensorhalterung ausbauen (falls
vorgesehen).

32. Lagerhilsen auf beiden Seiten ausbauen.
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Zusammenbau
1. Kette (ber das Antriebsritzel fiihren.

2. Ritzeldeckel anbauen. Ritzeldeckelschrauben mit 9
Nm festziehen.

3. Lager (mit Markierungen nach auBen), Hilsen etc.
in der auf der vorangehenden Seite gezeigten
Reihenfolge in die Schwinge einbauen.
AusschlieBlich neue Dichtungen verwenden.

4. PaBstift fir Satteltrdger anbringen und mit 40 Nm
festziehen.

5. Halterung des Geschwindigkeitssensors anbringen
und Schrauben mit 9 Nm festziehen.

6. Nabe mit der Ringnut nach rechts einbauen.

7. Satteltrdger anbringen (Logo weist nach rechts)
und mit Seegerring sichern.

8. Distanzstiick an der Innenseite des linken
Rahmenauslegers einsetzen.

HINWEIS:
® Etwas Fett hilt das Distanzstiick wahrend des
Einbaus der Schwinge in Position.

9. Schwinge am Rahmen ansetzen und dabei
Ausgleichsbehdlter und oberen Bereich der
Federungseinheit durch die Offnung in der Mitte der
Schwinge fiihren.

10. Schwingenachse einbauen.

11. Inneren Einstelling der Schwingenachse mit
Werkzeug T3880290 mit 18 Nm festzichen.

1. Werkzeug T3880290
2. Spannring

ACHTUNG: Ein falsch -eingestellter

Schwingenspannring fuhrt zu
Beschadigung der Lager, Dichtungen und der
Schwinge selbsit.

Spannring nicht zu fest anziehen oder so
einstellen, daB (bermidBiges Seitenspiel
vorhanden Ist.

12. Sicherungsring einsetzen und mit Werkzeug
T3880290 mit 32 Nm festziehen.

1. Werkzeug T3880295
2. Sicherungsring

13. Prufen, ob sich die Spannringeinstellung verandert
hat und ggf. korrigieren.

14. Beide Schwingenbolzen mit 60 Nm festziehen.
15. Umlenkhebellager mit etwas Fett bestreichen.

16. Umlenkhebel an Schwinge ausrichten u. Hebel-
achse mit Innengewinde nach rechts einsetzen.

17. Schraube zwischen Umlenkhebel und Schwinge
einsetzen und mit 48 Nm festziehen.

18. Obere Befestigung der Federungseinheit am
Rahmen ausrichten und obere
Befestigungsschraube einsetzen. Schraube mit 48
Nm festziehen.

19. Ausgleichsbehalter der Federungseinheit am
Batteriekasten anbringen und befestigen.

20. Bremsfilissigkeitsreservoir am Batteriekasten anbr.

21. Achse mit Bremsscheibe einbauen. Distanzstiick
sitzt auf der linken Seite der Achse.

22, Sekundirantrieb auf Achse schieben und Kette
anbringen

23. QGestufte Scheibe, Federscheibe 'und neue
Sicherungsmutter auf der Achse anbringen.
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1. Sekundarantrieb
2. Achse

3. Gestufte Scheibe
4. Federscheibe

5. Haltemutter

24,

Achse kontern und Mutter mit 146 Nm festziehen,
Sicherungsblech umbérdeln.

Mutter sichemn

25,

26.
27.

28.

Kettenspannung durch Drehen der Nabe mit dem
Spannschlussel auf 35-40 mm Durchhang
einstellen.

Schwingenklemmschraube mit 55 Nm festziehen.

Hinterradbremssattel anbauen. Bremssattel-

befestigungen mit 40 Nm festziehen.

Hinterradbremse mehrmals betédtigen, um die

Bremsklotze  wieder an die Scheiben
heranzuriicken. Erforderliche MaBnahmen
ergreifen, falls Bremsen nicht wieder voll

funktionstiichtig sind.

3 2 3
1. Schwingenklemmbolzen

2. Hinterradbremszylinder
3. Befestigungen Hinterradbremszylinder

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.
37.

Hinterradbremsleitung und Klammer an der
rechten  Schwingenseite  ausrichten  und
Klammerbefestigung festziehen.

Oberen und unteren Kettenschutz befestigen.
Befestigungen mit 9 Nm festziehen.

Hinterradbremsschlauch am Kettenschutz
ausrichten und Schlauchabdeckung anbringen.
Abdeckungsbefestigungen mit 9 Nm festziehen.

Geschwindigkeitssensor ~ anschlieBen (falls

vorgesehen).

Hinterrad einbauen, wie im Abschnitt “Réader”
beschrieben.

Schalldampfer anbauen,
Kraftstoffanlage beschrieben.

wie im Abschnitt

Motorrad ablassen und auf den Seitenstander
stellen.

Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

Sitzbank anbauen.
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SEKUNDARANTRIEB

Ausbau

1. Sitzbank abbauen.

2, Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zuerst.
3. Schalldampfer abbauen, wie im Abschnitt

"Kraftstoffanlage” beschrieben.

A VORSICHT: Wenn der Motor kiirzlich
noch lief, kénnen die Bauteile der
Auspuffanlage noch sehr heiB sein. Das Beriihren
von heiBen Bauteilen fiihrt zu Hautverbrennungen.
Um dies zu vermeiden, Bauteile vor Arbeiten im
Bereich der Auspuffanlage abkihlen lassen.

4. Hinterteil des Motorrads anheben und an Rahmen
oder Motor abstiitzen.

A VORSICHT: Darauf achten, daB das Mo-
torrad sicher steht, um Umkippen u. re-
sultierende Verletzungen/Schaden zu vermeiden.

5. Hinterrad ausbauen, wie im Abschnitt “Réder”
beschrieben.

6. Abdeckung Hinterradbremsschlauch vom oberen
abbauen, dann

Kettenschutz Kettenschutz

abbauen.

1. Bremsschlauchabdeckung
2.0berer Kettenschutz
3. Unterer Kettenschutz

7. Unteren Kettenschutz abbauen.

8. Befestigungsschraube der Bremsleitungsklammer
an der rechten Seite der Schwinge I6sen.

1. Schwinge
2. Bremsleitungskiammer

9. Hinterradbremssattel abnehmen und stiitzen, ohne
den Bremsschlauch abzubauen.

1. Hinterradbremssattel

2. Befestigungsschrauben Hinterradbremssattel
ﬁ ACHTUNG: Bremssattel nicht an der
Leitung héngenlassen, um Beschadi-
gungen an Sattel und Leitung zu vermeiden.

10. Befestigungsmutter des Sekundérantriebs an der
Achse entsichern und l6sen.

11. Schwingen-Klemmschraube Idsen.

12. Nabe mit dem Spannschlissel aus dem
Bordwerkzeug drehen, um die Kette zu
entspannen.
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1. Klemmbolzen
2. Schwingen-Klemmschraube
13. Haltemutter, Federscheibe und gestuite Scheibe

entfernen, um den Sekundarantrieb zu lésen
(Mutter entsorgen).

1. Sekundéarantrieb
2. Achse

3. Gestufte Scheibe
4, Federscheibe

5. Haltemutter

14. Achse nach rechts durch die Nabe treiben, so daB

der Sekundarantrieb freikommt. Sekundéarantrieb
ausbauen und dabei die Kette abnehmen.

HINWEIS:

Distanzstiick zwischen Sekundéarantrieb und
Nabe abnehmen.

1. Achse

2. Sekundarantrieb
3. Kette

HINWEIS:

Kette so abhéngen, daB sie nicht durch den
Schmutz schieift.

Gegebenenfalls kann nun die Bremsscheibe
ausgebaut werden.

Abhéngen der Kette

15. Ruckddmper entfernen und Distanzstiick
abnehmen.

16. Ruckdampfergummis herausnehmen.

17. Gegebenenfalls Befestigungsschrauben des

Kettenrads entfernen.

11.20
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1. Ruckdampfernabe

2. Distanzstiick
3. O-Ring

4, Ruckdampfergummis

5. Ruckdampfergehause

6. Kettenrad

Sichtpriifung

1. Alle Bauteile grundlich reinigen und auf
Beschadigungen, VerschleiB etc.  prifen.

Gegebenenfalls ersetzen.

2. Besonders auf den Zustand der
Ruckdampfergummis  achten. Auf  Risse,
Beschédigungen, Aufweichungen etc. prifen.

3. Lager des Sekundarantriebs auf Verschlei und
rauhen Lauf prifen. Dichtung auf Beschadigungen
priifen.

4. 0-Ring des Ruckdampfers auf Beschadigungen
priifen.

5. Kettenradzahne auf Verschlei3, Beschadigungen
und Spanbildung prifen.

Zusammenbau

1. Kettenrad anbringen, Schrauben von der
Innenseite des Ruckdampfers durchfiihren und
Muttern mit 33 Nm festziehen.

2. 0O-Ring in den Ruckdampfer einsetzen.

3. Ruckdédmpfergummis einsetzen.

4. Distanzstiick in den Ruckdampfer einsetzen und

Nabe anbringen.

Einbau

1.

e o o W M

.=

Achse einsetzen und Distanzstiick auf der Seite
des Sekundarantriebs anbringen.

Sekundarantrieb auf die Achse schieben und Kette
auf das Kettenrad legen.

Anbauen:

Hilse, gestufte Seite nach innen,
Federscheibe,

neue Sicherungsmutter.

Mutter mit 146 Nm festziehen und sichern.

Mutter sichern

5.

Kettenspannung durch Drehen der Nabe mit dem
Spannschiissel auf 35-40 mm Durchhang
einstellen.

Schwingenklemmschraube mit 55 Nm festziehen.

Hinterradbremssattel anbauen. Bremssattel-

befestigungen mit 40 Nm festziehen.

3 2 3
1. Schwingen-Klemmschraube

2. Hinterradbremszylinder

3. Befestigungen Hinterradbremszylinder

11.21
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8. Hinterradbremsleitung und Klammer an der
rechten  Schwingenseite ausrichten und
Klammerbefestigung festziehen.

9. Oberen und unteren Kettenschutz befestigen.
Befestigungen mit 9 Nm festziehen.

10. Hinterradbremsschlauch am Kettenschutz
ausrichten und Schlauchabdeckung anbringen.
Abdeckungsbefestigungen mit 9 Nm festziehen.

11. Geschwindigkeitssensor  anschlieBen  (falls
vorgesehen).

12. Hinterrad einbauen, wie im Abschnitt “Rader”
beschrieben.

13. Schalldampfer anbauen, wie im Abschnitt
Kraftstoffanlage beschrieben.

14. Motorrad ablassen und auf den Seitenstander
stellen.

15. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.
16. Sitzbank anbauen.

17. Hinterradbremse mehrmals betatigen, um die
Bremskiotze wieder an die  Scheiben
heranzuriicken. Erforderliche MaBnahmen
ergreifen, falls Bremsen- nicht wieder voll
funktionstiichtig sind.
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Explosionszeichnung

- Vorderradgabel
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Explosionszeichnung - Lenkerstummel

6 Nm

N

@E)\ .

35 Nm (M8 Schraum%

20 Nm (M6 Tmrauben) 1 N % \
|
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I
|
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Explosionszeichnung - Lenkstange

12.4
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VORDERRADGABEL

Alle Modelle sind mit einer hydraulischen Teleskopgabel
ausgerustet, deren Federvorspannung, Zug- und
Druckstufe einstellbar ist. Die regelméBige Prifung auf
Beschadigungen und Undichtigkeiten ist fir einen
sicheren Betrieb unerldsslich. Wartungshinweise
gemaB Wartungstabelle befolgen.

GABELPRUFUNG - ALLE MODELLE

1. Standrohre auf Roststellen und Beschadigungen

prifen. Gegebenenfalls Instandsetzen oder
ersetzen.
2. Dichtungsbereiche auf Anzeichen von

Beschadigungen oder Undichtigkeiten prifen. Bei
Olundichtigkeiten muB die Gabel zerlegt und
Uberholt oder vollstandig ersetzt werden.

1. Gabeldichtungsbereich

3. Gabel wie folgt auf Leichtgéngigkeit priifen:
e Motorrad ebenerdig hinstellen.
e Lenker festhalten und Vorderradbremse gezogen

halten; Gabel dabei mehrmals ein- und

austauchen lassen.
A VORSICHT: Ist die Gabel zu steif oder
sind Rauhheiten zu spiiren, muB vor
Fahrtantritt zunachst die Ursache ermittelt und
beseitigt werden.

Der Betrieb des Motorrads mit defekter oder
beschadigter Federung kann zu Schaden am
Fahrzeug, Verlust der Kontrolle und Sturz fiihren.

GABELOL

Olwechsel

1. Gabel-Baugruppe ausbauen, wie spéter in
diesem Abschnitt beschrieben.

HINWEIS:

®* Deckel zwecks Vereinfachung des Ausbaus vor
dem Herausnehmen der Gabel aus der Briicke
I6sen, aber nicht herausdrehen.

Deckel aus dem Innenrohr herausschrauben und
dann vom Vorspannungseinsteller trennen.

O-Ring der Deckelschraube entsorgen.
A VORSICHT: Der Deckel springt wegen der
Federkraft heraus. Beim Ausbau von

unter Federdruck stehenden Bauteilen immer
Augen-, Gesichts- und Handschutz tragen.

3. Dampferstange etwas anheben und

Tellerschiitzscheibe,
Fihrungsscheibe
Fahrungsrohr

Fihrungsscheibe
und Dampferfeder ausbauen.

1. Tellerschiitzscheibe
2. Fithrungsscheiben
3. Fithrungsrohr

4, Dampferfeder

4. Gabel umdrehen und Ol vollstandig in einen
geeigneten Behalter ablaufen lassen. Gabel
wieder in eine senkrechte Position bringen.

5. Gabel mit Ol gemaB Angaben in der

Gabeldltabelle etwas berfiillen.

i12.5
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6. Skala an Werkzeug T3880160 auf das fir das 12. Gabel einbauen und Deckel mit 22 Nm
jeweilige Modell angegebene MaB einstellen festziehen.
(siehe Gabeldltabelle).

VORSICHT: Falsche Einstellung des

Werkzeugs oder Nichtfluchtenlassen des
Gerats mit dem Standrohr beeintrdchtigt den
Fliissigkeitsstand.

Falscher Fiillstand kann zu Gefahrdung des
Betriebs, Verlust der Kontrolle und Sturz fithren.

A

—

2. Einstellplatte Nullstand gemessen von Olbohrung
MaB "A” auf die erforderliche Fiillh6he einstellen

1. Werkzeug T3880160

3. Skala
4. Bohrung (Nulistellung) —
HINWEIS: l‘ \ N
® Die Nulistellung erfolgt Gber die kleine
AuslaBoffnung an der Seite Rohrchens, NICHT

AN DER SPITZE. Seitliche Bohrung nicht
verschlieBen, da sonst der Fliissigkeitsstand
nicht korekt sein wird.

7. Gabel einige Male ein- und austauchen lassen,
damit Luftblaschen entweichen kénnen, dann ‘
Gabel volistandig eintauchen lassen.

8. Skala des Werkzeugs in das Innenrohr einfiihren. (=}

9. Einstellplatte mit dem Ende des Innenrohrs
fluchten lassen und Flissigkeit in das Werkzeug
ziehen bis der FluB abreiBt (Werkzeug entleeren, Pfeilmarkierte Platte mu3
wenn es vorher zu voll wird). mit Standrohr abschlieBen

10. Der Flussigkeitsstand in der Gabel entspricht nun
dem an der Skala eingesteliten Wert.
Skaleneinstellung kontrollieren und Vorgang

wiederholen, falls Einstellung falsch war. _\’VJ
11. Gabelbéuteila nach dem ordnungsgemaBen =
: oA ; : 1. Einstellung des Gabeldlfiilistands (Gabel
Einstellen des Flissigkeitsstands in der beim vollstandig eingetaucht)

Ausbau notierten Reihenfolge wieder einbauen.

12.6
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GABELOLTABELLE
Modell Oistand* | Olmenge ol Durchschub
T595 Daytona 76 mm 589 com | Showa SS8 | Bundig mit Oberseite obere Gabelbriicke
T509 Speed Triple 76 mm 589 ccm | Showa SS8 | Biindig mit Oberseite obere Gabelbriicke
Daytona 955i 76 mm 589 ccm | Showa SS8 | Biindig mit Oberseite obere Gabelbriicke
955 ccm Speed Triple 76 mm 589 ccm | Showa SS8 | Bindig mit Oberseite obere Gabelbriicke

A VORSICHT: Abweichungen vom oben angegebenen Gabeldlfiillstand kénnen den Fahrbetrieb
gefihrden und zu Verlust der Kontrolle und zum Sturz fihren.

Durchschub

Gabelolfiillstand*

* Gabel vollstandig eingetaucht

12.7
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VORDERRADGABEL

Ausbau
1. Vorderteil des Motorrads anheben und abstiitzen.

VORSICHT: Darauf achten, daB das Mo-
torrad sicher steht, um Umkippen u. re-
sultierende Verletzungen/Schaden zu vermeiden.

2. Vorderrad ausbauen, wie im Abschnitt “Réder und
Bereifung” beschrieben.

3. Vorderradschutzblech abbauen.

1. Schutzblechbefestigungen

4.  Nur bei Modellen mit Lenkerstummeln:
Lenkstummel-Klemmschrauben entfernen und
Lenker abbauen.

1. Lenkstummel-Klemmschraube

VORSICHT: Hauptbremszylinder bel

Arbeiten am rechten Gabelholm nicht
umkehren, da sonst Luft in das System gelangt
und Bremsfliissigkeit austreten kann, die
Anbauteile beschadigt.

Nichtbeachtung dieser Warnung kann zu einer

Gefahrdung des Fahrbetriebs, Verlust der

Kontrolle und Sturz fithren.

HINWEIS:

®  Wenn die Gabel ausgebaut werden soll, Deckel
losen (am oberen Ende) und

Befestigungsschraube des Dampferzylinders
losen (unten), bevor die Briickenkiemmen
gelost werden. Dampferzylinderschraube mit
Gefiihl festziehen, damit kein Ol austritt.

A ACHTUNG: Démpferzylinderschraube
nach dem Losen wieder etwas
festziehen, damit kein Ol austreten kann.

5. Klemmschrauben an beiden Gabelbrilicken I6sen,
aber nicht entfernen. Holme mit nach unten
gerichteter Drehbewegung aus den Briicken
ausbauen.

Einbau

1. Holme in die Briicken einfiihren und Gabelhohe
so einstellen, daB Oberseite des Innenrohrs mit
Oberseite der oberen Gabelbriicke abschlieBt.

2. Klemmschrauben der beiden Gabelbriicken mit
20 Nm festziehen.

3. Lenkerstummel anbringen und darauf achten,
daf die PaBstifte an der Unterseite der oberen
Briicke sitzen.

1. Obere Gabelbriicke
2. PaBstifte




VORDERRADGABEL/LENKUNG 12

4, Die Lenkerstummel-Klemmschraube mit 35 Nm
(M8 Schrauben) oder 20 Nm (M6 Schrauben) GABEL ZERLEGEN / ZUSAMMENBAUEN
festziehen.
Zerlegung

ACHTUNG: Zum Einspannen der Holme
in einen Schraubstock Bremssattelbe-
festigungspunkte verwenden. Holm nicht ein-
spannen, da das Rohr Irreparabel beschadigt wird.

1. Gabel mit den Bremssattelbefestigungspunkten in
einen mit Schutzbacken versehenen
Schraubstock einspannen und darauf achten, daB
die Befestigungspunkte nicht verkratzt oder
beschadigt werden.

2. Falls noch nicht geschehen,
Dampferzylinder-Befestigungsschraube |0sen
und wieder leicht festziehen, damit kein Ol

austritt.
1. Lenkerstummel-Klemmschraube
. / . 3. Position des Vorspannungseinstellers in Bezug
5.  Schutzblech anbringen und Befestigungen mit 6 auf den Deckel merken, L?m die Einstellung beim

Nm festziehen. Zusammenbau beizubehalten.

6. Vorderrad einbauen, wie im Abschnitt “Rader und
Bereifung” beschrieben.

e |

Einstellmarkierungen Vorspannung

o VORSICHT: Einstellungen der Druck-

und Zugstufe nicht verandern. Dadurch
wird das Handling veridndert. Das Fahren mit
ungewohnten Gabeleinstellungen kann 2zu
unerwarteten Handling-Eigenschaften fihren,
was wiederum zu Verlust der Kontrolle und zum
Sturz filhren kann.

4. Deckel vom Innenrohr abschrauben und dann
vom Vorspannungseinsteller / Dampfer abbauen.
O-Ring des Deckels entsorgen.
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8. Dichtung aus dem AuBenrohr hebeln und
darunter liegenden Seegerring ausbauen.

1
1. Deckel
gaft
2. Vorspannungseinsteller / Dampfer
1. Seegerrin
5. Dampferstange etwas anheben und folgende et
Teile ausbauen: 9. Déampferzylinder-Befestigungsschraube unten

aus der Baugruppe entfernen. Kupferscheibe
—  Tellerschlitzscheibe entsorgen. -
—  Fuhrungsscheibe 10. Déampferzylinder ausbauen.
—  Fihrungsrohr
—  Fuhrungsscheibe
—  Dampferfeder. ’

gafb
1. Dampferzylinderschraube

2. Dampferzylinder

1. Tellerschlitzscheibe 11. Innenrohr heftig nach oben ziehen, um es vom
. AuBenrohr zu trennen. Dichtung, Scheibe und
2. Fihrungsscheibe Buchse ausbauen.
3. Fiihrungsrohr
HINWEIS:
S Dimplatiade: * Die Olsperre am Boden des AuBenrohrs kann
6. Holm aus dem Schraubstock nehmen, umdrehen gegebenenfalls durch die Bohrung fir die
und Ol in einen geeigneten Behalter ablassen. Dampferzylinderschraube nach oben
herausgedriickt werden. Wenn die Sperre
7. Holm wieder einspannen. ausgebaut wird, muB beim Einbau der O-Ring
erneuert werden.

12.10
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Sichtpriifung

1. Alle Teile griindlich reinigen ,auf Beschadigungen,

VerschleiB, Riefenbildung, Korrosion etc. prifen
und ggf. ersetzen.

2. Ol- und Staubdichtungen grundsatzlich erneuern.

Zusammenbau

A VORSICHT: Die  Vorderradgabel
beinhaltet viele Prazisionsteile. Auf
groBtmaogliche Sauberkeit achten und
Zusammenbau in einer schmutz- und staubfreien

Umgebung vornehmen.

Das Eindringen von Staub kann Gabelbauteile
beschadigen, und zu Fehlfunktionen, Stabilitats-
und Kontrollverlust sowie zum Sturz fiithren.

1. Innenrobr in das AuBenrohr einflihren.
2. Lager Uiber das Innenrohr streifen.
3. Lager nach unten schieben und mit der kleineren

Seite des Werkzeugs T3880285 in den Sitz im
AuBenrohr kiopfen.

1. Werkzeug T3880285
2. Lager

3. AuBenrohr

4. Scheibe anbringen.

5. Neue Oldichtung schmieren und am AuBenrohr
anbringen (Beschriftung weist nach oben).
Ebenfalls mit der kleineren Seite von Werkzeug
T3380285 in Position klopfen.

6. Baugruppe mit dem Seegerring sichern.

7. Neue Staubdichtung (ber das Innenrohr schieben

(Feder weist nach oben) und mit der groBen
Seite des Werkzeugs T3880285 auf dem
AuBenrohr in Position kiopfen.

1. Werkzeug T3880285
2. Staubdichtung

8. Dampferzylinder in das Innenrohr einfiihren und
mit Schraube am Boden des AuBenrohrs
befestigen. Neue Kupferscheibe verwenden.

9. Mit dem im Abschnitt “Gabeldl wechseln”
angegebenen Ol auffilien.

10. Am Dampferzylinder anbringen:

—  Damperfeder, enge Wicklung nach unten,
—  Fuhrungsscheibe,

—  Fihrungsrohr,

—  Fihrungsscheibe,

—  Schlitzscheibe, konvexe Seite nach unten

11. Gabelholmdeckel mit neuem O-Ring versehen

und Deckel am Dampferzylinder anbringen. Bis
zur beim Ausbau notierten Vorspannungs—
markierung drehen.

12. Deckel in das Innenrohr schrauben und so weit
wie méglich von Hand festziehen.

13. Befestigungsschraube Dampferzylinder mit 35
Nm festziehen.

14, Gabel wieder einbauen, wie im Abschnitt “Gabel
einbauen” beschrieben.

15. Deckel mit 22 Nm festziehen und darauf achten,
daB die Vorspannungseinstellung sich nicht
verandert.

12.11
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LENKKOPFLAGER PRUFEN/EINSTELLEN
Priifen
1. Motorrad vorn anheben und abstitzen.

VORSICHT: Darauf achten, daBl das Mo-
torrad sicher steht, um Umkippen u. re-
sultierende Verletzungen/Schaden zu vermelden.

Einstellung des Lenkkopflagers priifen
2. Gabelholme wie abgebildet unten greifen und

vor- und zurickbewegen. Ist Spiel vorhanden,
missen die Lenkkopflager eingestelit werden.

Einstellung
1. Motorrad vorn anheben und abstiitzen.
2. Lenkerstummel-Klemmbolzen lGsen.

3. Klemmbolzen der oberen Gabelbriicke IGsen.

A VORSICHT: Werden auch die Befesti-
gungen der unteren Gabelbriicke gelost,
tragt die Gabel nicht mehr die Last des Motorrads.

Untere Gabelbriicke nicht I6sen, da das Motorrad
nach vorn kippen kann. Beschadigungen und
Verletzungen kénnten die Folge sein.

4. Obere Lenkkopfmuter mit Werkzeug T3880300
I6sen.

1. Werkzeug T3880300

2. Obere Lenkkopfmutter
3. Lenkkopf-Einstelimutter
5

Lagerspiel wie folgt einstellen:

*  Mutter mit 32 Nm festziehen.

Mutter lockern und von Hand anziehen, bis alles
Lagerspiel beseitigt ist.

n VORSICHT: Die Einstellmutter darf auf

keinen Fall zu fest angezogen werden.
Bei zu fest angezogenem Einsteller stehen die
Lenkkopflager unter Vorspannung. Dies
verursacht steife Lenkung, die zu vorzeitigem
LagerverschieiB fihrt und Verlust der Kontrolle
und Sturz verursachen kann.

HINWEIS:

® Die Einstellung ist korrekt, wenn das Lagerspiel
ohne Vorspannung der Lager beseitigt ist.

® Vor Festziehen der Lenkkopfmutter oder
Abnehmen der Mutter aus sonstigen Griinden
das Mutterngewinde leicht mit “Copperslip”
Fett bestreichen, um Festfressen der Mutter zu
verhindern.

6. Einstelimuter festhalten und obere Mutter mit
Werkzeug T3880300 mit 40 Nm festziehen.

7. Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke mit
20 Nm festziehen.

8. Lenkerstummel-Klemmbolzen mit 35 Nm
festziehen.

9. Kontrollieren, ob das Spiel beseitigt wurde und
sich die Lenkung leichtgangig von Anschlag zu
Anschlag bewegen laBt. Gegebenenfalls
korrigieren.
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SICHERHEITSVORKEHRUNGEN BEI DER

WARTUNG DER BREMSANLAGE
VORSICHT: Bremsfilissigkeit Ist

A hygroskopisch, d.h. sie nimmt Feuchtig-
keit aus der Luft auf. Aufgenommene Feuchtigkeit

fihrt zu einer deutlichen Herabsetzung des
Siedepunkts und zu verminderter Bremswirkung.

Bremsflissigkeit gemaB der angegebenen
Wartungsintervalle wechseln. Bei Nichtbeachtung
dieses wichtigen Wartungspunkis kann eine
Gefahrdung des Fahrbetriebs die Folge sein!

Bremsfilissigkeit nicht auf Rahmen
Anbauteile verschiitten, da sie Lack-
Kunststoffoberflichen angreift.

Es ist grundsatzlich neue Bremsfliissigkeit aus
einem verschlossenen Behalter zu verwenden.
Niemals Bremsfliissigkeit aus einem vorher
bereits gedffneten Behalter verwenden.

Verschiedene Marken nicht mischen. Fittings,
Dichtungen, Verbindungen auf Dichtheit priifen.

Bremsschiduche auf Beschadigungen priifen.

NICHTBEACHTUNG DER OBIGEN PUNKTE KANN
DIE BREMSWIRKUNG VERMINDERN UND SO ZU

oder
und

EINEM UNFALL FUHREN.

A VORSICHT: Bel einem starken Absinken
des Bremsfilissigkeitsstands in einem

der Ausgleichsbehélter ist vor Fahrtantritt die

Triumph-Vertragswerkstatt zu konsultieren.

Wenn sich das Bremspedal oder der Bremshebel
schwammig anfiihit oder der Pedalweg zu groB
wird, kann dies ein Zeichen fiir Luft in den
Bremsleitungen oder fiir einen Bremsendefekt
sein.

In diesem Fall ist ein Betrieb des Motorrads
gefahrlich. Vor Fahrtantritt muB der Fehler in einer
Triumph-Vertragswerkstatt behoben werden.

Wird der Fehler nicht behoben, kann dies zu einer
Verminderung der Bremswirkung und somit zu

einem Unfall fithren.

A VORSICHT: AusschlieBlich
Bremsflussigkeit der Spezifikation D.O.T.

4 verwenden, wie im Abschnitt “Aligemeine

Hinweise” dieses Handbuchs angegeben. Die

Verwendung anderer Fliissigkeiten kann die

Bremswirkung vermindern und zum Unfall fiihren.

Wird die Bremsflussigkeit nicht in den
angegebenen Wartungsintervallen gewechselt,
kann dies zu einer Verminderung der
Bremswirkung und somit zu einem Unfall fGhren.

A VORSICHT: Teile der Bremsanlage oder
Bereiche, die damit in Beriihrung
kommen konnen, niemals mit Fett auf
Mineralélbasis In Verbindung bringen. Fette auf
Mineral6lbasis beschadigen die Hydraulik-
dichtungen der Bremssattel und Geberzylinder.

Schidden durch die Verwendung von Fett auf
Mineralélbasis konnen zu einer Verminderung der
Bremswirkung und somit zu einem Unfall fiihren.
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FLUSSIGKEITSSTAND PRUFEN

Bremsfliissigkeitsstand im hinteren und vorderen
Bremsfliissigkeitssbehalter gemaB Wartungstabelle
prifen.

1. Priifen, ob sich der Fliissigkeitsstand in beiden
Behaltern zwischen der unteren und der oberen
Markierung befindet (Behalter steht dabei
waagerecht).

1. Untere Markierung Behélter vorn
2. Obere Markierung Behalter vorn

1. Untere Markierung Behalter hinten
2. Obere Markierung Behalter hinten

BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN

Bremsfliissigkeit gemaBs der in der Wartungstabelle
angegebenen Intervalle erneuern.

BREMSKLOTZE

Der VerschleiB der vorderen und hinteren Bremsklotze
wird automatisch ausgeglichen und hat keine
Auswirkung auf den Pedal- oder Hebelweg.

BREMSENVERSCHLEIB PRUFEN

Bremskldtze gemaB Wartungstabelle auf VerschieiB
priifen. Die Mindestbelagstérke fir Kltze hinten und
vorn liegt bei 1.5 mm. Ist ein Klotz bis auf den Grund
der Mittelnut abgenutzt, missen alle Kldtze dieses
Rads ersetzt werden.

1. Belagstarke
2. Mittelnut

n VORSICHT: Klotze eines Sattels nicht

einzeln sondern Iimmer zusammen
ersetzen. Beim Vorderrad mit seinen zwel
Bremssatteln miissen alle Kiétze beider Sattel
ersetzt werden. Das Ersetzen einzelner Teile
verringert die Bremswirkung und kann zum Unfall

fithren.
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VORDERRADBREMSEN ENTLUFTEN,
BREMSFLUSSIGKEIT ERNEUERN

1. Position des Bremshebeleinstellers merken,
so daB dieser nach dem Einstellvorgang
wieder in diese Position gebracht werden
kann. Bremshebeleinsteller in Stellung 1 bringen.

1. Einsteller

2.  Gummikappe vom Entl{ifternippel des rechten
Bremssattels abziehen.

3. Durchsichtigen Schlauch am Entiiifternippel

anbringen.

1. Entlifternippel

2. Schiissel

3. Entliifterschlauch
4. Behalter

4. Anderes Ende des Schlauchs in einen geeigneten

Behalter mit frischer Bremsfllissigkeit stecken.

Lenker so drehen, daB der Bremsflissigkeits-
behalter gerade steht.

gaiy
Pfeil - Sicherungsklammer

6. Sicherungsklammer vom Bremsfilissigkeits-

behéalter entfernen.

n VORSICHT: Beim Auffiillen des Behaiters
auf auBerste Sauberkeit achten. Keine
Fremdkorper oder Verunreinigungen eindringen
lassen, da dadurch die Eigenschaften der
Flissigkeit beeintrachtigt werden. Es ist grund-
satzlich neue Fliissigkeit aus einem verschlos-
senen Behalter zu verwenden. Keine Fliissigkeit
aus einem bereits geGffneten Behélter verwenden.

Fittings, und Schlauche auf Dichtheit priifen.

Nichtbeachtung dieser Warnung kann zur Ge-
fahrdung des Fahrbetriebs und zum Sturz filhren.

ACHTUNG: Um Beschadigungen zu
vermeiden, keine Bremsfilissigkeit auf
Rahmen oder Anbauteile gelangen lassen.

Behalterdeckel vorsichtig abnehmen und darauf
achten, keine Fllssigkeit zu verschitten.

8. Zustand der Dichtmembran kontrollieren und ggf.
ersetzen.
9. EntlGfternippel Iosen.

o VORSICHT: AusschlieBlich

Bremsfllissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie Im Abschnitt “Aligemeine
Hinweise” dieses Handbuchs angegeben. Die
Verwendung anderer Flissigkeiten kann die
Bremswirkung vermindern und zum Unfall fihren.

Warnhinweise am Beginn dieses Abschnitts
beachten.
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HINWEIS:

Wahrend des Entliiftens darf der
Fliissigkeitsstand im Behalter nicht unter die
untere Markierung abfallen. Falls doch, kann
Luft in das System eindringen und der Vorgang
muB wiederholt werden.

Bremshebel alimahlich durchziehen und bei
gezogenem Hebel den Lifternippel schiieBen.

Schritte 9 und 10 wiederholen bis keine Luft mehr
im Schiauch erscheint.

10.

11. Bremsfliissigkeitsstand wéhrend des Entliftens
zwischen den beiden Markierungen halten.

12. Wenn die Luft volistandig entwichen ist, Hebel
gezogen halten und Entliifternippel schiieBen.
Nippel mit 7 Nm festziehen.

13. Behalter bis zur oberen Markierung mit frischer

DOT 4-Flissigkeit auffiillen.
A VORSICHT: AusschlieBlich
Bremsfliissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie im Abschnitt “Allgemeine
Hinweise” dieses Handbuchs angegeben. Die
Verwendung anderer Fliissigkeiten kann die
Bremswirkung vermindern und zum Unfall fihren.

Warnhinweise am Beginn dieses Abschnitts
beachten.

14.
15.
16.
17.

Durchsichtigen Entliftungsschiauch entfernen.
Kappe des Lifternippels ersetzen.
Vorgang fir den linken Bremssattel wiederholen.

Behalterdeckel und Dichtmembran ersetzen.
Sicherungsklammer und -schraube wieder

anbringen.
A VORSICHT: Hebeleinsteller immer in
Ausgangsstellung bringen, wie unter
Abschnitt 1 notiert. Der Betrieb des Motorrads mit
einer ungewohnten Hebeleinstellung kann zum
Verlust der Kontrolle und zum Sturz fiihren.

18. Hebeleinsteller in Ausgangsstellung bringen.

19. Bremse auf ordnungsgemaBe Funktion prifen.

BREMSKLOTZE VORN

Ausbau

gadv

1. Haltestift
2. Haltebugel
3. Bremsklotze

1. Splint des Haltestifts entfernen und entsorgen.
Haltestift ausbauen und auf Beschadigungen
sichtpriifen.

Haltebiigel ausbauen und auf Beschadigungen
sichtpriifen.

ACHTUNG: Keine Hebel direkt an der
Bremsscheibe, dem Bremssattel oder
den Beldgen ansetzen, da diese Bauteile dadurch
beschadigt werden. “Weiche” Hebel verwenden,
die die lasttragenden Flachen nicht beschadigen.

Beim Eindriicken der Bremskolben wird
Bremsfliissigkeit verdringt. Darauf achten, daB
die verdringte Fliissigkeit nicht auf Rahmen- oder

Anbauteile gelangt.

Kolben mit den Bremskidtzen vorsichtig
zurickdriicken, um die Kl6tze herausziehen zu
kdnnen.

3.

Bremsklétze ausbauen und auf Beschadigungen
oder VerschleiB iiber die VerschleiBgrenze hinaus
prifen.

HINWEIS:

* Einbau der Klotze des einen Sattels erst
beenden (Einzelheiten siehe “Zusammenbau”),
bevor mit dem Ausbau der Klotze auf der
anderen Seite fortgefahren wird.
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Einbau

BREMSSATTEL VORN

VORSICHT: Teile der Bremsanlage oder

Bereiche, die damit in Beriihrung
kommen konnen, niemals mit Fett auf
Mineraldlbasis in Verbindung bringen. Fette auf
Mineralolbasis beschadigen die Hydraulik-
dichtungen der Bremssattel und Geberzylinder.

Schaden durch die Verwendung von Fett auf
Mineraldlbasis konnen zu einer Verminderung der
Bremswirkung und somit zu einem Unfall fithren.

Ausbau

ACHTUNG: Um Beschadigungen zu
vermeiden, keine Bremsfliissigkeit auf
Rahmen oder Anbauteile gelangen lassen.

1. Bremsklotze achsweise ersetzen oder, falls alle
Bremskl6tze in ordnungsgemaBem Zustand sind,
Nuten reinigen und Bremskiotze an den

1. Bremsschlauch vom Bremssattel trennen (zwei

Schlduche am rechten Bremssattel) und freie
Enden der Schiduche in einen geeigneten
Behalter zum Auffangen der Flissigkeit stecken.

2. Wenn der Sattel (iberholt werden soll, Splint

urspringlichen Positionen wieder einbauen.
A VORSICHT: Haltestifte nur minimal mit
Fett einschmieren. Zuviel Fett kann auf
Bremsklotze, -scheiben und Hydraulikleitungen

gelangen. Verminderte Bremswirkung und ein
Unfall kénnen die Folge sein.

2. Bremsklotz-Haltestifte moglichst diinn mit
Hochtemperaturfett bestreichen.

3. Haltebiigel Uber den Klotzen anbringen und in der

Mitte eindricken, damit der Haltestift an der
Oberseite des Bligels vorbeigleiten kann.

4, Haltestifte mit 256 Nm festziehen und mit neuen
Splinten sichern.

5. Bremshebel mehrmals betatigen, um die

entfernen und Haltestift Idsen.

gadv

1. Haltestift
2. Haltebiigel
3. Bremsklotze

Bremskolben an die Scheiben heranzuriicken.
n VORSICHT: AusschlieBlich
Bremsfliissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie im Abschnitt “Allgemeine
Hinweise” dieses Handbuchs angegeben. Die

Verwendung anderer Fliissigkeiten kann die
Bremswirkung vermindern und zum Unfall fGhren.

Warnhinweise am Beginn dieses Abschnitts
beachten.

ACHTUNG: Keine Hebel direkt an der
Bremsschelbe, dem Bremssattel oder
den Belédgen ansetzen, da diese Bauteile dadurch
beschadigt werden. “Weiche” Hebel verwenden,
die die lasttragenden Flachen nicht beschéadigen.

Beim Eindriicken der Bremskolben wird
Bremsfliissigkeit verdriangt. Darauf achten, daB
die verdringte Fliissigkeit nicht auf Rahmen- oder
Anbauteile gelangt.

6. Vorderrad-Bremsflissigkeitsstand priifen und
gegebenenfalls mit DOT 4 -Fllssigkeit auffilen.

3. Befestigungsschrauben des Bremssattels

entfernen.

4. Sattel von der Scheibe mandvrieren und darauf

achten, daB das Rad nicht beschadigt wird.
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Zerlegung

A VORSICHT: Nicht versuchen, die beiden
Halften des Bremssattels zu trennen. Bel
MiBachtung dieser Warnung kann es zur Gefahr-

dung des Fahrbetriebs und zum Sturz kommen.

1. Haltestift herausziehen und Klbtze ausbauen.

A VORSICHT: Beim Ausbau der Kolben
nicht in die Satteloffnung greifen.
Verletzungsgefahr! Beim Umgang mit PreBluft
grundséatzlich Augen-, Hand- und Gesichtsschutz
tragen. Direkter Kontakt mit PreBluft fihrt zu
Augen-, Gesichts- und Hautverletzungen.

2. Satteldffnung mit einem sauberen Tuch abdecken
und Kolben durch Verwendung von PreBluft oder
durch WiederanschlieBen des Geberzylinders
und Bedienen des Bremshebels einzeln
nacheinander ausbauen.

Sichtpriifung

1.  Kolben und Sattelbohrungen auf Korrosion,
Riefenbildung und Beschadigungen prifen.
Gegebenenfalls ersetzen.

A VORSICHT: Satteldichtungen und Kolben
nach dem Ausbau grundsatziich

ersetzen. Eine wirksame Abdichtung der Hydraulik

ist nur bei Verwendung neuer Bauteile gegeben.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Gefahr-
dung des Fahrbetriebs und zum Sturz fihren.

2. Bremskldtze auf Beschadigungen und VerschleiB
tiber die VerschleiBgrenze hinaus prifen.
Gegebenentfalls ersetzen.

Zusammenbau

A VORSICHT: Teile der Bremsanlage oder
Bereiche, die damit In Beriihrung
kommen kénnen, niemals mit Fett auf
Mineralélbasis in Verbindung bringen. Fette auf
Mineralélbasis beschadigen die Hydraulik-
dichtungen der Bremssattel und Geberzylinder.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Gefahr-
dung des Fahrbetriebs und zum Sturz fihren.

1. Neue Dichtungen einsetzen.

S /f//,//
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1. Sattelbohrung
2. Kolbendichtung

A VORSICHT: Darauf achten, daB die

Sattelbohrungen beim Ein- und Ausbau
nicht verkratzt werden. Darauf achten, daB die
Kolben gerade in den Bohrungen siizen, da sonst
der Sattel beschadigt werden kann.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Gefahr-
dung des Fahrbetriebs und zum Sturz fiihren.

2. Oberflache der Kolben und Dichtungen mit
Bremsfliissigkeit bestreichen und Kolben
vorsichtig von Hand ganz in die Bohrungen
schieben.

Einbau

1. Sattel (iber den Scheiben plazieren und
Sattelbefestigungsschrauben mit 40 Nm
festziehen.

2. Bremskldtze in den Sattel einsetzen und
Haltebligel tiber den Kiétzen anbringen.

A VORSICHT: Haltestifte nur minimal mit

Fett einschmieren. Zuviel Fett kann auf
Bremskldtze, -scheiben und Hydraulikleitungen
gelangen. Verminderte Bremswirkung und ein
Unfall kdnnen die Folge sein.

3. Haltestifte moglichst diinn mit Hochtemperaturfett
bestreichen. Haltebiigel in der Mitte nach unten
driicken und Haltestift einsetzen.

4. Bremsklotz-Haltestift mit 25 Nm festziehen und
neuen Splint einsetzen.

5. Bremsschlauche am Sattel anbringen und dabei
auf beiden Seiten der Hohlschrauben neue
Dichtringe verwenden.

6. Hohlschrauben mit 25 Nm festziehen.
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A VORSICHT: Ausschlieslich
Bremsflissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie im Abschnitt “Allgemeine
Hinwelse” dieses Handbuchs angegeben. Die
Verwendung anderer Fliissigkeiten kann die
Bremswirkung vermindern und zum Unfall fiihren.

Warnhinweise am Beginn dieses Abschnitts
beachten.

7. Geberzylinder mit frischer DOT 4
Bremsflissigkeit aus einem verschlossenen
Behalter aufflillen.

8. \Vorderradbremsleitung entliiften, wie zuvor in
diesemn Abschnitt beschrieben.

BREMSSCHEIBEN VORN

VerschleiB

1. Bremsscheiben ersetzen, die die
VerschieiBgrenze lberschritten haben oder zuviel

Schlag aufweisen.
Stirke Bremsscheiben vorn
Standard: ............., 4.0 mm
VerschleiBgrenze: ....... 3.5 mm
Scheibenschlag
Standard: .............. 0.1 mm
VerschleiBgrenze: ....... 0.3 mm

Scheibenschlag mit einer prazisen MeBuhr messen.

1. Scheibe
2. MeBuhr

Ausbau

A VORSICHT: Vordere Bremsscheiben

nicht einzeln ersetzen. Scheiben miissen
paarweise ersetzt werden, selbst wenn eine der
Scheiben in Ordnung Ist. Die MiBachtung dieser
Warnung kann zur Gefihrdung des Fahrbetriebs
und zum Sturz fithren.

1. Vorderrad ausbauen, wie im Abschnitt “Rader”
beschrieben.

ﬂ VORSICHT: Eine beschidigte Radnabe

kann dazu fithren, daB das Rad beim
Wiedereinbau nicht mehr fluchtet. Die MiBachtung
dieser Warnung kann zur Gefahrdung des
Fahrbetriebs und zum Sturz fiihren.

2. Rad wie abgebildet auf Blocke legen, um
Beschadigungen der Nabe zu vermeiden.
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1. Rad
2. Blocke

HINWEIS:

e Es gibt eine linke und eine rechte Scheibe.
Abstand der Scheiben zur Nabe und
Ausrichtung der Kiihlbohrungen fiir den
Wiedereinbau merken.

3. 6 Befestigungsschrauben entfernen und
entsorgen. Scheibe abnehmen.

4, Vorgénge 2 und 3 wiederholen, um die zweite
Scheibe auszubauen.

Einbau

1. Erste Scheibe auf der richtigen Seite des Rads
plazieren.

2. Neue Befestigungsschrauben einsetzen und mit
22 Nm festziehen.

3. Zweite Scheibe ebenso anbauen.

4. Rad einbauen, wie im Abschnitt “Rader”
beschrieben.

GEBERZYLINDER VORDERRADBREMSE

Ausbau

1. Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

ACHTUNG: Um Beschadigungen zu
vermeiden, keine Bremsfliissigkeit auf
Rahmen oder Anbauteile gelangen lassen.

2. Zum Ablassen der Flissigkeit aus dem
Geberzylinder einen Schlauch am Entiifternippel
des rechten Bremssattels anbringen, Nippel Iésen
und Fliissigkeit in einen geeigneten Behalter
ablaufen lassen. Bremshebel bedienen bis die
gesamte Flissigkeit abgelaufen ist.

3. Stellung des Bremshebeleinstellers merken,
damit er hinterher wieder so eingestellt werden
kann.

4. Drehbolzen und -mutter entfernen, die den
Bremshebel am Geberzylinder halten. Hebel
ausbauen.

1. Drehbolzen
2. Mutter
5. Vom Geberzylinder trennen:

e Bremsschlauche,
e Anschlisse Bremslichtschalter

6. Klemmschrauben am Lenker I6sen, um den
Geberzylinder auszubauen.

Zerlegung
1. Flissigkeitsbehélter ausbauen.

2. Manschette vom hebelseitigen Ende des
Zylinders abnehmen.

3. Sicherungsring unter der Manschette entfernen.
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4. Kolben-Baugruppe aus der Sattelbohrung
ausbauen und auf die Lage der Bauteile
zueinander achten.

3
1 : \" 3
W0
O
1. Ma::chette

2. Sicherungsring
3. Kolben-Baugruppe

Sichtpriifung

1. Folgende Teile auf VerschleiB, Beschéadigungen
und Uberalterung priifen:

® Zylinderbohrung
® Staubkappe

® Feder

e Kolben

® Drehbolzen

2. Beim Zerlegen des Zylinders grundsatzlich
Kolben und Dichtungen ersetzen.

3. Prifen, ob die Flissigkeitsbohrungen des
Zylinders frei von Verstopfungen sind.

Zusammenbau

A VORSICHT: Teile der Bremsanlage oder
Bereiche, die damit In Beriihrung
kommen koénnen, niemals mit Fett auf
Mineraldlbasis in Verbindung bringen. Fette auf
Mineralolbasis beschadigen die Hydraulik-
dichtungen der Bremssattel und Geberzylinder.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Gefahr-

dung des Fahrbetriebs und zum Sturz fihren.

1. Kolben und Zylinder mit frischer, sauberer
Bremsfliissigkeit schmieren.

und Kolbendichtung in derselben Aus-
richtung wie beim Ausbau eingesetzt werden. Fal-
scher Zusammenbau des Zylinders kann zur Ge-
fahrdung des Fahrbetriebs und zum Sturz fGhren.

A VORSICHT: Darauf achten, daB Kolben

2. Neue Kolben-Baugruppe in den Geberzylinder
einsetzen und mit neuem Sicherungsring sichern.

3. Manschette des Geberzylinders anbringen.
Einbau

1. Pfelimarkierung

1. Geberzylinder am Lenker plazieren und Klemme
mit dem “UP"-Pfeil nach oben weisend
anbringen. Geberzylinder/-klemme an der
Punktmarkierung des Lenkers ausrichten.

2. Zuerst obere, dann untere Klemmschraube mit
15 Nm festziehen.

3. Bremslichtschalter anschlieBen.

4. Bremshebel anbringen und darauf achten, daB
Drehbolzenauge richtig ausgerichtet ist.
Drehbolzen einsetzen und mit 6 Nm festziehen.
Sicherungsmutter mit 1 Nm festziehen.
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5. Bremsschlauch unter Verwendung neuer
Dichtscheiben am Geberzylinder anbringen.
Hohlschraube mit 25 Nm festziehen.

A VORSICHT: AusschlieBlich
Bremsfliissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie Im Abschniit “Allgemeine
Hinwelse” dieses Handbuchs angegeben. Die
Verwendung anderer Flissigkeiten kann die
Bremswirkung vermindern und zum Unfall fithren.

Warnhinweise am Beginn dieses Abschnitts
beachten.

6. Bremsanlage auffiilen und entliiften, wie zuvor
beschrieben.

A VORSICHT: Hebeleinsteller immer In
Ausgangsstellung bringen, wie unter
Abschnitt 1 notiert. Der Betrieb des Motorrads mit
einer ungewohnten Hebeleinstellung kann zum
Verlust der Kontrolle und zum Sturz fiihren.

7. Bremshebeleinsteller in urspriingliche Position
bringen.

8. Anlage auf ordnungsgeméBe Funktion und
Undichtigkeiten prifen. Gegebenenfalls
korrigieren.

9. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.
Sitzbank anbauen.

HINTERRADBREMSE ENTLUFTEN,
BREMSFLUSSIGKEIT ERNEUERN

1. Seitenverkleidung abbauen.
2. Kappe vom Entliifternippel abnehmen.

3. Durchsichtigen Schlauch am Entiifternippel
anbringen.

1. Entliifternippel
2. Schlissel
3. Entlifterschlauch

4. Anderes Ende des Schiauchs in einen geeigneten
Behalter mit frischer Bremsflissigkeit stecken.

ACHTUNG: Um Beschadigungen 2zu
vermeiden, keine Bremsfliissigkeit auf
Rahmen oder Anbauteile gelangen lassen.

5. Deckel des Fliissigkeitsbehélters der
Hinterradbremse abschrauben und darauf achten,
keine Flissigkeit zu verschiitten.

1. Unterer Fliissigkeitsstand hinterer Behaiter
2. Oberer Fliissigkeitsstand hinterer Behalter
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' A VORSICHT: Beim Auffiillen des Behalters
auf auBerste Sauberkeit achten. Keine
Fremdkorper oder Verunreinigungen eindringen
lassen, da dadurch die Eigenschaften der
Flissigkeit beeintrachtigt werden. Es ist grund-
satzlich neue Fliissigkeit aus einem verschlos-
senen Behalter zu verwenden. Keine Fliissigkeit
aus einem bereits gedffneten Behilter verwenden.
Fittings, und Schiduche auf Dichtheit priifen.

Nichtbeachtung dieser Warnung kann zur Ge-
fahrdung des Fahrbetriebs und zum Sturz fiihren.

6. Zustand der Dichtmembran priifen und ggf.
ersetzen.

7.  Entlifternippel 6ffnen.

HINWEIS:

¢ Wahrend des Entliftens darf der
Flassigkeitsstand im Behalter nicht unter die
untere Markierung abfallen. Falls doch, kann
Luft in das System eindringen und der Vorgang
muf wiederholt werden.

8. Bremspedal langsam durchtreten und bei
durchgetretenem Pedal den Liifternippel
schlieBen. Schritte 7 und 8 wiederholen bis keine
Luft mehr im Schiauch erscheint.

9. Bremsflissigkeitsstand wahrend des Entliiftens
zwischen den beiden Behéltermarkierungen
halten.

10. Wenn die Luft vollstiandig entwichen ist, Pedal
getreten halten und Entiifternippel schlieBen.
Nippel mit 7 Nm festziehen.

11. Behalter bis zur oberen Markierung mit frischer
DOT 4-Flissigkeit auffiillen.

A VORSICHT: AusschiieBlich
Bremsfliissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie im Abschnitt “Allgemeine
Hinweise” dieses Handbuchs angegeben. Die
Verwendung anderer Fliissigkeiten kann die
Bremswirkung vermindern und zum Unfall fiihren.

Warnhinweise am Beginn dieses Abschnitts
beachten.

12. Behélterdeckel und Dichtmembran anbringen.
Dichtmembran vor dem Festziehen des Deckels
auf korrekten Sitz priifen.

13. Entliftungsschlauch vom Nippel abziehen.
14. Staubkappe des Nippels ersetzen.

15. Bremse auf ordnungsgeméaBe Funktion prifen.

BREMSKLOTZE HINTEN

Ausbau

2 1 2
1. Bremsklotz-Haltestifte

2. Bremssattelbefestigungsschrauben

1. Bremsklotz-Haltestifte |6sen.

VORSICHT: Sattel nicht an den Brems-
schlauchen héngenlassen. Sie kénnen
beschadigt werden und einen Unfall verursachen

Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen und
Bremssattel so positionieren, daB die Haltestifte
herausgezogen werden kénnen.

3. Beide Klidtze nach unten driicken und Haltestifte
herausziehen.

4. Bremsklotze ausbauen und auf Beschédigungen
und VerschleiB Gber die VerschieiBgrenze hinaus
priifen.

1. Bremsklotze

2. Haltebiigel
5. Halteblgel ausbauen und auf Beschadigungen

priifen.
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Einbau

A VORSICHT: Teile der Bremsanlage oder
Bereiche, die damit Iin Beriihrung
kommen koénnen, niemals mit Fett auf
Mineraldlbasis in Verbindung bringen. Fette auf
Mineralélbasis beschidigen die Hydraullk-
dichtungen der Bremssattel und Geberzylinder.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Gefahr-
dung des Fahrbetriebs und zum Sturz fihren.

ACHTUNG: Beim Zuriickdriicken der
Bremskolben wird Bremsflissigkeit
verdrangt. Darauf achten, daB keine Flissigkeit
auf Anbauteile oder auf das Hinterrad gelangt, um

A VORSICHT: AusschlieBlich
Bremsflissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie im Abschnitt “Aligemeine
Hinweise” dieses Handbuchs angegeben. Die
Verwendung anderer Fliissigkeiten kann die
Bremswirkung vermindern und zum Unfall fihren.

Warnhinweise am Beginn dieses Abschnitts

beachten.

Beschadigungen zu vermeiden.

1. Bremskolben beim Einsetzen neuer Bremsklotze
von Hand vollstandig in ihre Bohrungen driicken.

2. Haltebiigel in den Bremssattel einsetzen.

3. Bremsklotze paarweise ersetzen oder, falls beide
Klétze in gutem Zustand sind, Nuten reinigen und
wieder einbauen.

A VORSICHT: Haltestifte nur minimal mit
Fett einschmieren. Zuviel Fett kann auf
Bremskldtze, -scheiben und Hydraulikleitungen
gelangen. Verminderte Bremswirkung und ein

Unfall kénnen die Folge sein.

4. Haltestifte méglichst diinn mit Hochtemperaturfett
bestreichen. Beide Kiotze nach unten driicken
und Haltestifte einsetzen.

5. Bremssattel iber der Bremsscheibe anbringen
und darauf achten, daB die Klétze richtig
ausgerichtet sind.

6. Bremssattelbefestigungsschrauben einsetzen und
mit 40 Nm festziehen.

7. Bremsklotz-Haltestifte mit 20 Nm festziehen.

8. Bremspedal betatigen, um die Klotze richtig in
Position zu bringen.

9. Bremsflissigkeitsstand priifen und ggf. mit DOT 4
-Bremsfllissigkeit auffilllen.
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BREMSSATTEL HINTEN

Ausbau

A ACHTUNG: Um Beschadigungen zu
vermeiden, keine Bremsfliissigkeit auf

Rahmen, Anbauteile o. Hinterrad gelangen lassen.

1. Hinteren Bremsschlauch vom Sattel trennen und
freies Ende in einen geeigneten Behalter zum
Auffangen der Bremsfissigkeit stecken.

2. Beide Bremsklotz-Haltestifte 16sen.
Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen.
4. Bremssattel-Baugruppe ausbauen.

1. Bremsklotz~-Haltestifte
2. Bremssattelbefestigungsschrauben
Zerlegung

1. Beide Kiétze nach unten driicken und Haltestifte
herausziehen. Bremsklotze ausbauen.

A VORSICHT: Beim Ausbau der Kolben
nicht in die Satteléffnung greifen.
Verletzungsgefahr! Beim Umgang mit PreBluft
grundséatzlich Augen-, Hand- und Gesichtsschutz
tragen. Direkter Kontakt mit PreBluft fihrt zu
Augen-, Gesichts- und Hautverletzungen.

2. Satteloffnung mit einem sauberen Tuch abdecken
und Kolben durch Verwendung von PreBluft oder
durch WiederanschlieBen des Geberzylinders
und Bedienen des Bremshebels einzeln
nacheinander ausbauen.

Sichtprifung

1. Kolben und Sattelbohrungen auf Korrosion,
Riefenbildung und Beschadigungen prifen.
Gegebenenfalls ersetzen.

nach dem Ausbau grundsatzli
ersetzen. Eine wirksame Abdichtung der Hydrauli
ist nur bei Verwendung neuer Bauteile gegeben.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Geféhr-
dung des Fahrbetriebs und zum Sturz fihren.

0 VORSICHT: Satteldichtungen und Kol

2. Bremsklotze auf Beschadigungen und VerschleiB
Gber die VerschleiBgrenze hinaus prifen.
Gegebenenfalls ersetzen.

Zusammenbau

A VORSICHT: Teile der Bremsanlage oder
Bereiche, die damit in Beriihrung
kommen konnen, niemals mit Fett auf
Mineraldibasis in Verbindung bringen. Fette auf
Mineraldlbasis beschidigen die Hydraulik-
dichtungen der Bremssattel und Geberzylinder.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Geféhr-
dung des Fahrbetriebs und zum Sturz fiihren.

VORSICHT: Darauf achten, daB die
Sattelbohrungen beim Ein- und Ausbau
nicht verkratzt werden.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Gefahr-
dung des Fahrbetriebs und zum Sturz fiihren.

1. Bremssattel mit neuen Dichtungen versehen.
Oberflache der Kolben und Dichtungen mit
Bremsflissigkeit
bestreichen

1. Kolben
2. Dichtungen
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A VORSICHT: Darauf achten, daB die
Kolben beim Einbau nicht verkanten, da
dies den Bremssattel beschadigen kann.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Gefahr-
dung des Fahrbetriebs und zum Sturz fiihren.

2. Beide Kolben von Hand in den Bremssattel
driicken.

3. Haltebiigel in den Bremssattel
einsetzen.

1. Haltebiigel

A VORSICHT: AusschlieBlich
Bremsfliissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie Im Abschnitt “Allgemeine
Hinweise” dieses Handbuchs angegeben. Die
Verwendung anderer Flissigkeiten kann die
Bremswirkung vermindern und zum Unfall fiihren,

Warnhinweise am Beginn dieses Abschnitts
beachten.

o VORSICHT: Haltestifte nur minimal mit

Fett einschmieren. Zuviel Fett kann auf
Bremskldtze, -scheiben und Hydraulikleitungen
gelangen. Verminderte Bremswirkung und ein
Unfall kénnen die Folge sein.

4, Bremskldtze in den Sattel einsetzen. Haltestifte
moglichst dinn mit Hochtemperaturfett
bestreichen. Beide Klétze nach unten driicken
und Haltestifte einsetzen.

Einbau

1. Bremssattel (ber der Bremsscheibe anbringen
und darauf achten, daB die Klétze auf beiden
Seiten der Scheibe richtig ausgerichtet sind.

2. Bremssattelbefestigungsschrauben einsetzen und
mit 40 Nm festziehen.

3. Bremsklotz-Haltestifte mit 20 Nm festziehen.

4. Bremsschlauch unter Verwendung neuer
Dichtscheiben auf beiden Seiten der
Hohlschraube am Bremssattel anbringen.

5. Hohlschraube mit 25 Nm festziehen.

6. Geberzylinder mit frischer DOT 4
Bremsfllssigkeit aus einem verschlossenen
Behaélter auffiillen.

7. Bremsleitung entliiften wie zuvor beschrieben.
BREMSSCHEIBE HINTEN

VerschleiB

1. Bremsscheiben ersetzen, die die Verschiei-
grenze Uberschritten haben oder zuviel Schiag
aufweisen.

Starke Bremsscheibe hinten

Standard: .............. 5.0 mm

VerschleiBgrenze: ....... 4.5 mm
Scheibenschlag

Standard: ........ bai e 0.1 mm

VerschileiBgrenze: ....... 0.3 mm

Scheibenschlag mit einer prazisen MeBuhr
messen.

1. Bremsscheibe
2. MeBuhr

HINWEIS:

®  Einzelheiten hinteren

zum Ausbau der
Bremsscheibe befinden sich im Abschnitt
“Hinterradfederung”.
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GEBERZYLINDER HINTERRADBREMSE

Ausbau

1. Sitzbank und Seitenverkieidungen ausbauen,
Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)

zuerst.
A ACHTUNG: Um Beschadigungen zu

vermeiden, keine Bremsfliissigkeit auf
Rahmen, Anbauteile oder Rader gelangen lassen.

Zusammenbau

Bereiche, die damit in Beriihrung
kommen konnen, niemals mit Fett auf
Mineral6lbasis in Verbindung bringen. Fette auf
Mineral6lbasis beschadigen die Hydraulik-
dichtungen der Bremssattel und Geberzylinder.

Die MiBachtung dieser Warnung kann zur Geféhr-
dung des Fahrbetriebs und zum Sturz filhren.

A VORSICHT: Teile der Bremsanlage oder

2. Flassigkeit aus dem Geberzylinder (iber den
Bremssattel volistandig ablassen.

3. Splint aus dem Bolzen am unteren Ende der
Bremsstange herausnehmen. Bolzen ausbauen.

4. Vom Geberzylinder trennen:

¢ Hinterradbremsschlauch
merken),

® Behélterschlauch
5. Befestigungsschrauben des Geberzylinders und

des Fersenschutz am Rahmen entfernen, um den
Geberzylinder abnehmen zu kénnen.

(Ausrichtung

HINWEIS:

® Einbaulage der Bremslichtschalterhalterung
und der Distanzscheibe zwischen Zylinder und
Rahmen beim Ausbau des Geberzylinders
merken und darauf achten, daB beide Teile
wieder an den gleichen Positionen angebracht
werden.

Zerlegung

1. Manschette vom Zylinder und von der Stange
abnehmen.

2.  Sicherungsring entfernen, der die Stange am
Zylinder halt.

3.  Stange und Kolben-Baugruppe aus der Bohrung
des Geberzylinders ausbauen und auf die Lage
der Dichtungen und Kolbenteile zueinander
achten.

Sichtpriifung

1. Bohrung des Geberzylinders auf VerschleiB,
Kratzer und Korrosion sichtpriifen.
Gegebenenfalls ersetzen.

2. Kolben und Zylinderbohrung auf _
Beschéadigungen, VerschleiB oder Uberalterung
prifen und ggf. ersetzen. Beim Zerlegen des
Zylinders grundsétzlich die Kolbendichtungen
ersetzen.

3.  Stange auf Verzug und Beschadigungen priifen
und ggf. ersetzen.

1. Bohrung des Geberzylinders, Kolben und
Dichtungen mit frischer BremsflGssigkeit reinigen.

2, Darauf achten, daB alle Bohrungen frei von
Verstopfungen sind.

n VORSICHT: Darauf achten, daB Kolben

und Kolbendichtung in derselben Aus-
richtung wie beim Ausbau eingesetzt werden. Fal-
scher Zusammenbau des Zylinders kann zur Ge-
fahrdung des Fahrbetriebs und zum Sturz fiihren.

3. Feder- und Kolbensatz zusammen einbauen.
4. Stange leicht mit Bremsenfett bestreichen.

5. Stange am Geberzylinder anbringen und mit
neuem Sicherungsring sichern. Manschette
anbringen.

galb bt

1. Splint

2. Bolzen

3. Behalterschlauch
4. Staubmanschette
5. Splint

6. Kolbensatz
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Einbau
1. Behalterschlauch am Geberzylinder anbringen.

2. Geberzylinder und Abdeckung am Rahmen
befestigen. Befestigungsschrauben mit 30 Nm
festziehen.

HINWEIS:

e Die Bremslichtschalterhalterung und das
Distanzstiick passen zwischen Geberzylinder
und Rahmen.

3. Stange unter Verwendung eines neuen Bolzens
und eines neuen Splints am Bremspedal
anbringen.

4. Bremsschlauch unter Verwendung neuer
Scheiben am Geberzylinder anbringen. Auf
korrekte Einbaulage des Schlauchs achten und
Hohlschraube mit 25 Nm festziehen.

5. Bremslichtschalter anbringen.

A VORSICHT: AusschileBlich
Bremsfilissigkeit der Spezifikation D.O.T.
4 verwenden, wie im Abschnitt “Allgemeine
Hinweise” dieses Handbuchs angegeben. Die
Verwendung anderer Fliissigkeiten kann die
Bremswirkung vermindern und zum Unfall fiihren.

Warnhinweise am Beginn dieses Abschnitts
beachten.

6. Hinterradbremsanlage auffiillen und entliften, wie
zuvor beschrieben.

7. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

8. Hintere Verkleidungen und Sitzbank anbauen.
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Explosionszeichnung - Vorderrad
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REIFEN

Beide Modelle sind mit schlauchlosen Reifen und
entsprechenden Ventilen und Felgen ausgestattet. Es
dirfen nur mit ‘TUBELESS' gekennzeichnete Reifen
sowie entsprechend geeignete Ventile und Felgen mit
der Aufschrift ‘SUITABLE FOR TUBELESS TYRES'
verwendet werden.

l

Felgenkennzeichnung

Reifenkennzeichnung

0 VORSICHT: Reifen, die auf einem
Rollenpriifstand gelaufen sind, konnen

beschadigt sein. Die Beschéadigungen sind nicht

immer auf der AuBenseite zu erkennen.

Reifen missen danach ersetzt werden, da die

weitere Verwendung beschadigter Reifen zu
Instabilitat, Verlust der Kontrolle und Sturz fiihrt.

Reifendriicke, alle Modelle

Korrekter Reifendruck sorgt fiir groBtmégliche Stabilitat,
Fahrkomfort und Reifenlebensdauer.

Reifendriicke regelmaBig kontrollieren und ggf.
korrigieren. Die richtigen Reifendriicke fir das jeweilige
Modell sind dem Fahrerhandbuch oder dem Abschnitt
*Technische Daten” zu entnehmen.

VORSICHT: Falscher Reifendruck fihrt
A zu abnormalem LaufflichenverschieiB
und Stabilitatsproblemen, dle wiederum zum Ver-
lust der Kontrolle und zum Sturz fiithren kénnen.
Zu geringer Druck kann den Reifen auf der Feige
verrutschen oder von der Felge rutschen lassen.
Zu hoher Druck fiihrt zu Instabilitit und erhohtem
LaufflichenverschleiB.
Belde Zusténde sind geféhrlich, da sie zum Verlust
der Kontrolle und zum Sturz fithren konnen.
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ReifenverschleiBpriifung, alle Modelle

Mit fortschreitendem VerschleiB des Reifenprofils wird
der Reifen anfalliger fir Reifenpannen. Man schatzt, daB
90% aller Reifendefekte wahrend der letzten 10% des
Reifenprofils (90% VerschleiB) auftreten. Es ist
unwirtschaftlich und gefahrlich, Reifen bis zum
absoluten Minimum zu fahren.

Alle Reifen sind mit VerschleiBanzeigen ausgestattet. Ist
ein Reifen bis zur Oberseite einer VerschleiBanzeige
abgefahren, hat er die VerschieiBgrenze tberschritten
und muB ersetzt werden,

gafj
1. VerschleiBanzeige Reifenprofil

einem

mit
MeBschieber messen und Reifen ersetzen, die die
zuldssige Mindestprofiltiefe erreicht oder Gberschritten
haben.

Pofiltiefe gem&B  Wartungstabelle

Rader auf Briiche, Risse und Beschadigungen durch
Bordsteinkanten priifen. Rader, bei denen der Verdacht
auf Beschadigungen besteht, grundséizlich ersetzen.

A abgefahrenen Reifen ist lebensgefahriich
und beeintrachtigt Traktion, Stabilitat und
Handling. Verlust der Kontrolle und Sturz kénnen
die Folge sein.

Reifenschiden bei schlauchlosen Reifen machen
sich oft nur sehr langsam bemerkbar. Reifen
immer sehr genau auf Schaden prifen.

Reifen auf Risse, steckengebliebene Nagel und
andere spitze Objekte priifen. Bei Speichenradern
auf lose oder beschidigte Speichen priifen.
Felgen auf Dellen und Verformungen prifen. Das
Fahren mit beschadigten oder defekten Radern
oder Reifen ist gefahrlich. Verlust der Kontrolle
und Sturz kénnen die Folge sein.

Reifenwechsel oder =-prifung in einer
Triumph-Vertragswerkstatt durchfiihren lassen.

VORSICHT: Das Fahren mit GibermaBig

Empfohlene Mindestprofiltiefe

Die folgende Tabelle dient als Leitfaden firr eine sichere
Mindestprofiltiefe.

bis 130 km/h 2 mm
aber 130 km/h hinten 3 mm
: vorn 2 mm

VORSICHT: Triumph-Motorrader dirfen
nicht schneller als mit der Jjeweils
Hochstgeschwindigkeit  gefahren

A

zulassigen

werden.
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WICHTIGE REIFENHINWEISE

Samtliche Triumph-Motorréader werden umsichtig und
ausgiebig unter einer Reihe von Fahrbedingungen
getestet, um zu gewahrleisten, daB fiir jedes Modell die
wirkungsvollste Reifenpaarung freigegeben wird. Es ist
auBerst wichtig, daB beim Reifenkauf zugelassene
Reifenkombinationen erworben werden, da der Einsatz
nicht zugelassener Reifen oder zugelassener Reifen in
nicht zugelassenen Kombinationen die Stabilitat des
Motorrads beeintrachtigen kann. Einzelheiten zu
zugelassenen Reifen und -kombinationen siehe
Angaben im Fahrerhandbuch.

VORSICHT: Beschédigte Reifen miissen

ersetzt werden. Das Nichtersetzen eines
beschéadigten Reifens oder der Betrieb mit einem
reparierten Reifen kann zu Instabilitat, Verlust der
Kontrolle und Sturz filhren.
Beschadigte Reifen nicht durch Einsetzen eines
Schlauchs reparieren. Die rauhe Reifeninnen-
filiche kann den Schlauch durchscheuern und so
zu Instabilitat, schnellem Druckverlust, Verlust der

Kontrolle und Sturz fithren.

A VORSICHT: Die Verwendung anderer
Reifen als im Fahrerhandbuch ange-

geben kann das Handling beeintrachtigen und

zum Verlust der Kontrolle und zum Sturz fiihren.

Empfohlene Reifen nur in den Kombinationen

gemaR Fahrerhandbuch verwenden.

Reifen verschiedener Hersteller oder

verschiedene Reifentypen eines Herstellers nicht

miteinander kombinleren.

A VORSICHT: Vor Fahrtantritt immer bel
kalten Reifen den Reifenluftdruck

messen. Das Fahren mit falschem Reifenluftdruck

kann das Handling beeintrachtigen und zu Verlust

der Kontrolle und Sturz fhren.

A abgefahrenen oder beschadigten Reifen
beeintrachtigt das Handling und fihrt zu Verlust

der Kontrolle und Sturz.

A VORSICHT: Keine Schiauch-Reifen auf
Felgen fiir schlauchlose Reifen

montieren. Die Schultern setzen sich nicht und der

Reifen kann auf der Felge verrutschen, so daB es

zu Reifenpannen mit Verlust der Kontrolle und

Sturz als Folge kommen kann.

Keine Schlduche in schlauchlose Reifen
einsetzen. Es kann zu Instabilitit und groBer
Hitzeentwicklung kommen, so daB der Schlauch
platzt. Schneller Druckverlust, Verlust der

Kontrolle und Sturz wéren dle Folge.
A VORSICHT: Filr ein sicheres und stabiles
Handling des Motorrads Ist eine prazise
Auswuchtung der Réader erforderlich. Keine
Auswuchtgewichte entfernen oder austauschen.
Falsch ausgewuchtete Rader koénnen zu
Instabilitat, Verlust der Kontrolle und Sturz fiihren.
Zum Auswuchtenlassen der Rader, 2.B. nach Rei-
fenersatz, Triumph-Vertragswerkstatt aufsuchen.
Nur selbstklebende Gewichte verwenden.
Klemmgewichte beschadigen Rader und Reifen;
Druckverlust, Verlust der Kontrolle und Sturz sind

die Folge.

o VORSICHT: Wenn das Ersetzen von

Reifen erforderlich wird, Triumph-

Vertragswerkstatt aufsuchen, wo die Reifen
gemaB der Herstellervorschriften montiert
werden.
Beim Ersetzen von Reifen muB dem Reifen Zeit
gelassen werden sich auf der Felge zu seizen
(etwa 24 Stunden). Wahrend dieser Zeit besonders
vorsichtig fahren, da ein falsch sitzender Reifen
zum Verlust der Kontrolle und zum Sturz fihren
kann. Der neue Reifen hat zu Beginn nicht
dieselben Handling-Eigenschaften wie der
abgefahrene Reifen, und der Fahrer sollte sich
wahrend der ersten 150 Km an die neuen
Handling-Elgenschaften gewdhnen.
Nach 24 Stunden und 150 Km ist der Reifendruck
zu priifen und zu korrigieren und der Relfen auf
korrekten Sitz zu priifen.
Das Fahren mit einem Motorrad, an dessen
Handling-Eigenschaften man nicht gewdhnt Ist,
kann zu Verlust der Kontrolle und Sturz fiihren.
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VORDERRAD

Ausbau

1. Vorderrad

2. Gabelholmklemmbolzen

3. Achsbolzen

4. Tachometerantrieb

5. Bremssattel

I6sen

1. Tachometerwellen-Befestigungsschraube

und Welle abnehmen.
Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen und
Bremssattel auf beiden Seiten des Rads
abnehmen. Bremsschlduche nicht abnehmen.
A VORSICHT: Bremssattel nicht an den
Schlduchen hiangenlassen, da Schldu-
che dadurch beschadigt werden. Unfaligefahr!
3.

Vorderteil des Motorrads anheben und stiitzen, so

daB das Vorderrad ausgebaut werden kann.

A VORSICHT: Darauf achten, daB das Mo-
torrad sicher steht, um Umkippen u. re-

sultierende Verletzungen/Schaden zu vermeiden.

4.

Steckachsenbolzen ausbauen.

5. Gabelholm-Klemmbolzen am unteren Ende der
beiden Holme I&sen.

6. Rad abstiltzen und Steckachse zur linken Seite
herausziehen.

7. Rad ausbauen und dabei auf der rechten Seite den

Tachometerantrieb und auf der linken Seite die
Hilse abnehmen. Rad auf Holzblécke legen.

ACHTUNG: Um Beschadigungen an Rad
und Radlagern 2zu vermelden, auf
auBerste Sauberkeit achten. Es darf kein Schmutz
an die Radlager gelangen, solange das Rad

ausgebaut ist.
VORSICHT: Rad nicht auf die Brems-
A scheiben legen. Die Schelben kdnnen

beschéadigt werden und einen Sturz verursachen.

8. Alle Bauteile grindlich reinigen und auf Verschlei

und Beschadigungen priifen.

Einbau

1. Tachometerantrieb
2. Antriebszungen
3. Antriebskerben

1. Tachometerantrieb auf die Radnabe setzen und
darauf achten, daB die beiden Zungen in die beiden
Kerben eingreifen. :

Hdlse leicht mit Fett bestreichen und an der linken
Seite der Nabe anbringen.

Rad zwischen den Holmen plazieren und
Steckachse einsetzen. Tachometerantrieb
vollstdndig mit dem Uhrzeigersinn drehen (von der
rechten Seite gesehen).

Achsbolzen einsetzen und mit 60 Nm festziehen
(gegebenenfalls kann am linken Ende der
Steckachse ein Hebel eingesetzt werden, um beim
Festziehen gegenzuhalten).

Alle Gabelholm-Klemmbolzen mit 20 Nm

festziehen.

Bremssattel anbringen und Befestigungs-

schrauben mit 40 Nm festziehen.

Tachometerwelle am Tachometerantrieb anbringen
und mit Schraube befestigen.

Funktion der Vorderradbremse durch mehrmaliges
Betétigen des Bremshebels priifen.
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HINTERRAD

Ausbau
A VORSICHT: Darauf achten, daB das Mo-
torrad sicher steht, um Umkippen u. re-
sultierende Verletzungen/Schaden zu vermeiden.

1. Hinterteil des Motorrads anheben und stiitzen, um
den Ausbau des Hinterrads zu ermdglichen.
A VORSICHT: Wenn der Motor kiirzlich

noch lief, konnen die Bauteile der Aus-
puffanlage noch sehr heiB sein. Das Beriihren von
heiBen Bautellen fihrt zu Hautverbrennungen. Um
dies zu vermeiden, Bauteile vor Arbeiten im

Bereich der Auspuffanlage ausreichend abkiihlen
lassen.

2. Schallddmpfer abbauen, wie im Abschnitt
“Kraftstoffaniage/Motormanagement beschrieben.

gafe

1. Hinterrad

2. Konisches Distanzstiick

3. Scheibe

4. Tellerfeder

5. Mutter

6. Splint

3. Folgende Teile entfernen:
e Splint,

e  Muiter,

® Tellerscheibe

® Scheibe

® konisches Distanzst{ick

4. Rad ausbauen (leicht geneigt, damit es nicht an der
hinteren FuBraste hangenbleibt).

Einbau

N

Rad einsetzen und an den 4 PaBstiften ausrichten.
Rad gerade in Position halten und dabei folgende
Teile anbringen:

konisches Distanzstilick

Scheibe

Tellerfeder, mit der Wolbung nach auBen

Mutter

Radmutter mit 146 Nm festziehen und Splint
einsetzen.

. Radmutter

2. Splint

4.

im  Abschnitt

anbauen, wie
“Kraftstoffanlage/Motormanagement”
beschrieben.

Schalldampfer
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Einbau

1. Die nachstehende Tabelle gibt das jeweils richtige
Werkzeug und die richtige Werkzeugseite beim
Einsetzen neuer Lager an.
Die Lager werden mit einem auf das
Einbauwerkzeug wirkenden Zugbolzen eingesetzt.
Auf der gegeniberliegenden Seite befindet sich ein

VORDERRADLAGER
VORSICHT: Das Fahren mit

A verschlissenem oder beschadigtem
Lenkkopflager oder Radlagern kann zu einer

Verschlechterung des Handlings, Instabilitat und
Sturz fihren. Bel Zweifeln, vor Fahrtantritt

Triumph-Vertragswerkstatt aufsuchen.

Ausbau

1.

Rad ausbauen, wie zuvor beschrieben.

2. Rad auf die Seite legen und so mit Holzbldcken

unterfiitter, daB die Bremsscheiben nicht
beschadigt werden.
Hm
ACHTUNG: Rad nicht auf die
Bremsscheiben legen, da sie dabei
beschidigt werden konnen. Holzblocke In
gleichmaBigen Abstinden unter der Felge
verteilen, so daB die Scheibe nicht aufliegt.
3. Sicherungsringe von der Nabe abbauen.

Beide Lager mit einem geeigneten Treiber

4,
austreiben. Mittelh(ilse herausnehmen.

Hilfwerkzeug. Beim Anziehen des Bolzens wird das
Lager in die Nabe gezogen..

Lager mit der gekennzeichneten oder abgedeckten
Seite nach auBen einbauen und grundsétzlich neue
Lager-Sicherungsringe einsetzen.

1. Werkzeug 3880075-T0301 in Position

Auswahitabelle Lagerwerkzeug

N(o] VORN
%“s Lagereinbau- | Hilfswerkzeug
| werkzeug
N Linkes Lager | 3880070-T0301 | 3880075-T0301
{ kleine Seite | groBe Seite zur
zum Lager Nabe
Rechtes Lager | 3880070-T0301 | 3880075-T0301
kleine Seite | groBe Seite zur
zum Lager Nabe
‘. VORSICHT: Bel Einsatz eines Trelbers HINWEIS:
grindeltxic  Avgen-, Had- T Lager mit der gekennzeichneten oder

Gesichtsschutz tragen, um Verletzungen zu

vermeiden.

abgedeckten Seite nach auBen einbauen.
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VORSICHT: Bei der Verwendung von

Lagerwerkzeugen darauf achten, daB das
ausgewahite Werkzeug zum Durchmesser des
einzusetzenden Lagers paBt. Falsches Werkzeug
fahrt zu Beschadigungen des Rads und der Lager.
Verlust der Kontrolle und Sturz konnen die Folge
sein.

Darauf achten, daB die Lager gerade in die Nabe
eingebaut werden. Lager und Nabe werden
beschéadigt, wenn versucht wird, ein verkantetes
Lager mit Gewalt einzusetzen. Verlust der
Kontrolle und Sturz kénnen die Folge sein.

Lager mit der gekennzeichnten oder abgedeckten
Seite nach auBBen einbauen.

3. Schalldampfer abbauen, wie

HINTERRADLAGER

Ausbau
1. Sitzbank abbauen.
2. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)

zuerst.

im  Abschnitt
“Kraftstoffanlage” beschrieben.

0 VORSICHT: Wenn der Motor kurzlich

noch lief, kénnen die Bauteile der
Auspuffanlage noch sehr heiB sein. Das Beriihren
von heiBen Bauteilen fithrt zu Hautverbrennungen.

Um dies zu vermeiden, Bauteile vor Arbeiten im
Bereich der Auspuffanlage abkiihlen lassen.

2. Tachometerantriebsring mit den Antriebslaschen
nach auBen anbringen. 4

Hinterteil des Motorrads anheben und an Rahmen

3. Radnabe schmieren und mit neuen Dichtungen oder Motor abstitzen.

versehen.

4, Rad einbauen, wie zuvor in diesem Abschnitt

A VORSICHT: Darauf achten, daB das Mo-
beschrieben.

torrad sicher steht, um Umkippen u. re-
sultierende Verletzungen/Schaden zu vermeiden.

5. Hinterrad ausbauen, wie zuvor in diesem Abschnitt
beschrieben.

6. Hinterradbremsschlauch-Abdeckung vom oberen
Kettenschutz abbauen, dann
abbauen.

Kettenschutz

1. Bremsschlauchabdeckung

2. Oberer Kettenschutz

3. Unterer Kettenschutz

7. Unteren Kettenschutz abbauen.

8. Befestigungsschraube der Bremsleitungsklammer
an der rechten Seite der Schwinge l6sen.
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1. Hinterradschwinge
2. Bremsleitungsklammer

9. Bremssattel abnehmen und

Bremsschlauch nicht abbauen.
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1. Bremssattel Hinterradbremse

2. Bremssattelbefestigungsschrauben

stitzen.

VORSICHT: Bremssattel nicht an den
Schiduchen hangenlassen, da Schlau-
che dadurch beschédigt werden. Unfallgefahr!

10. Schwingen-Klemmbolzen I6sen.

1.
drehen, um die Antriebskette zu entspannen.

Nabe mit Spannschliissel aus dem Bordwerkzeug

1. Spannschliissel
2. Klemmbolzen

12. Befestigungsmutter des Sekundérantriebs an der
Achse entsichern und l6sen.

13. Mutter, Tellerfedern und gestufte Scheiben von der

Achse nehmen (Mutter entsorgen).

Achse nach rechts durch die Nabe driicken, so daBB
der Sekundarantrieb freikommt. Sekundarantrieb
ausbauen und dabei die Kette abnehmen..

14.

HINWEIS:
* Distanzstiick zwischen Sekundéarantrieb und
dem Lagertriger/Einstellexzenter abnehmen.

Kette so abhangen, daB sie nicht durch den
Schmutz schleift.

1. Achse
2. Sekundéarantrieb

3. Kette
15. Baugruppe aus Achse und Bremsscheibe beiseite
legen.

14.11




14 RADER/REIFEN

Kette aufhdangen

16.

17.

Sicherungsring entfernen, der den Bremssattel an
der Schwinge hélt, und Sattel abnehmen.

Lagertrager/Einstellexzenter zur linken Seite der
Schwinge abnehmen.

1. Sicherungsring
2. Bremssatteitrager

3. Lagertrager/Einstellexzenter

4. Schwinge

5. PafBstift Bremssatteltrager
HINWEIS:

Die Hinterradnabe kann zerlegt werden und die
Lager kénnen ausgebaut und ersetzt werden.
Allerdings sind dazu eine Presse und
PreBwerkzeuge erforderiich.

Es ist wirtschaftlicher und weniger
zeltaufwendig, die Naben-Baugruppe komplett
zZu ersetzen, wie in  den
Triumph-Teileinformationen angegeben.

Sichtpriifung

1.

Alle Lager auf Leichtgangigkeit, Beschadigungen
lose Walzen etc. priifen.

2. Alle Oldichtungen auf Beschadigungen priifen.

Einbau

1. Lagertrager/Einstellexzenter mit der
Sicherungsringnut nach rechts an die Schwinge
anbauen.

2. Satteltrager anbringen (Logo weist nach rechts)
und mit Seegerring sichern.

3. Baugruppe aus Achse und Bremsscheibe
anbringen und darauf achten, daB das
Distanzstiick des Sekundérantriebs auf der linken
Seite der Achse sitzt.

4. Sekundarantrieb auf Achse schieben und Kette
anbringen.

5. Gestufte Scheibe, Tellerfeder und neue
Sicherungsmutter auf der Achse anbringen.

1. Sekundérantrieb

2. Achse

3. Gestufte Scheibe

4. Tellerfeder

5. Befestigungsmutter

6.

Achse kontern und Mutter mit 146 Nm festziehen.
Sicherungsblech umbdrdeiln.
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Mutter sichern

7. Kettenspannung durch Drehen der Nabe mit dem
Spannschiiissel auf 35-40 mm Durchhang
einstellen.Schwingenklemmschraube mit 55 Nm
festziehen.

8. Hinterradbremssattel anbauen. Bremssattel-
befestigungen mit 40 Nm festziehen.

9. Hinterradbremse mehrmals betétigen, um die
Bremskliotze wieder an die  Scheiben
heranzuriicken. Erforderliche MaBnahmen
ergreifen, falls Bremsen nicht wieder voll
funktionstiichtig sind.

3 2 3

1. Schwingen-Kiemmbolzen

2. Bremssattel Hinterradbremse

3. Bremssattelbefestigungen

10. Hinterradbremsleitung und Klammer an der
rechten  Schwingenseite  ausrichten  und

11.

12

Klammerbefestigung festziehen.

Oberen und unteren Kettenschutz befestigen.
Befestigungen mit 9 Nm festziehen.

Hinterradbremsschlauch am Kettenschutz
ausrichten und Schlauchabdeckung anbringen.
Abdeckungsbefestigungen mit 9 Nm festziehen.

13.

14.

15.

16.
17.

Hinterrad einbauen, wie im Abschnitt “Rader”
beschrieben.

Schalldampfer anbauen, wie im Abschnitt
Kraftstoffanlage beschrieben.
Motorrad ablassen und auf den Seitenstander

stellen.
Batterie anschlieB3en, Pluskabel (rot) zuerst.

Sitzbank anbauen.
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Explosionszeichnung - Rahmen

siehe Text

I J siehe Text

siehe Text
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Explosionszeichnung - Sitzbankausleger
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BExplosionszeichnung - Cockpit und Anbauteile

6 Nm
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[~ 9 Nm

15.5



15 RAHMEN/ANBAUTEILE

Explosionszeichnung - FuBrasten und Anbauteile
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4. Sitz hinten anheben und Zunge unter dem
SITZBANK Kraftstofftank herausziehen.
Ausbau
Einbauen
HINWEIS: ; e
« Das SitzbankschioB liegt links neben dem 1. gprderen Sitz ag Kr?ﬂstofﬁank positionieren und
Batterickasten auf einer Héhe mit dem zzUnge oinrasten inssen.
FuBrastenausleger auf der linken Seite. : g
»  Die Sitzbank wird in zwel Teilen ausgebaut. Der 2 gﬁ;ﬁg;ggﬁﬁ;gf ;;"; T‘amh'}r;es?z?:r?:ﬁhten und
hintere Sitz (oder die Abdeckung, falls
angebracht) wird vom  SitzbankschloB 3 vporderteil des hinteren Sitzes unter der

gehalten. Der vordere Sitz wird mit zwei
Gewindebefestigungen fixiert..

Ziindschliissel in das SitbankschloB einfiihren,
gegen den Uhrzeigersinn drehen und dabei den
hinteren Sitz bzw. die Abdeckung hinten nach
unten driicken.

Sitzhalterung einrasten lassen und Sitz hinten
nach unten driicken, so daB das SchloB einrastet.

1. SitzbankschioB

2. Einrastpunkt

4. Sitz bzw. Abdeckung mit der Hand erfassen, um
1. SitzbankschioB3 auf sicheres Einrasten zu prifen.
2. Hinteren SitzfAb_deckung hinten anheben und HINWEIS:
VO vor st SILZ NegAntIon. *  Beim Einrasten des Sitzes bzw. der Abdeckung
3. Befestigungsschrauben des vorderen Sitzes am Ist ein deutliches Klickgerausch zu vernehmen.

Rahmen I6sen.

1. Vorderer Sitz

2. Sitzbefestigungsschrauben
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SEITENVERKLEIDUNG BUGVERKLEIDUNG

Ausbau Ausbau

1. Hinteren Sitz/Abdeckung entriegeln und nach 1. Befestigungsschrauben losen, die die
oben abnehmen. Bugverkleidung auf beiden Seiten an der

Motorhalterung halten.

2. Vorderen Sitz abbauen.
2. Bugverkleidung beim Losen der Schnellver-

3. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz) schlisse stiitzen.
zuerst.

4. Mehrfachstecker der Riickleuchte abziehen.

5. Zum Abbauen der Seitenverkieidung
Befestigungen gemaB untenstehender Abbildung
I6sen.

1. Bugverkleidung
2. Motorhalterungsschrauben

3. Schnellverschiisse

Einbau
1. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Befestigungen Seitenverkleidung

Einbau

1. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus, unter Beachtung der folgenden
Punkte.

HINWEIS:
® Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

®* Rickleuchte nach dem AnschlieBen auf
ordnungsgemaBe Funktion priifen.
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UNTERE VERKLEIDUNGEN

7. Mehrfachstecker des Blinkers abziehen.

Ausbau Einbau
1. Hinteren Sitz/Abdeckung entrlegeln und nach 1. Der Einbau erfoigt in umgekehrter Reihenfolge
oben abnehmen. des Ausbaus, unter Beachtung der folgenden
Punkte.
2. Vorderen Sitz abbauen.
] HINWEIS:
3. Sﬁg{'e abklemmen, Massekabel (schwarz) *  Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.
4. Bugverkleidung abbauen, wie in diesem Abschnitt

an anderer Stelle beschrieben.

Befestigungsschrauben der Verkleidung an den
Verkleidungshalterungen entfernen.

1. Unter Verkleldung

2. Befestigungsschrauben Verkleidung

6.

Verkleidung stiitzen und folgende Teile IGsen:

*  SchnellverschluB fiir die Befestigung an der
Luftkanalabdeckung.

* Schnellverschliisse zur Befestigung am
Cockpit.

gakz

1. SchnellverschluB - Luftkanalabdeckung
2. SchnellverschiuB - Cockpit
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COCKPIT
Ausbau

1.

Hinteren Sitz/Abdeckung entriegeln und nach
oben abnehmen.

Vorderen Sitz abbauen.

Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zuerst.

Beide Riickspiegel von der Cockpitverkleidung
abbauen.

)

1. Spiegelbefestigungen

5.
6,

Vordere Luftkanalabdeckungen abbauen.

Cockpit-Befestigungsschrauben aus den
Luftansaugkanalen herausschrauben.

1. Lage der Schraube im Luftansaugkanal

7.

Schnellverschliisse auf beiden Seiten des
Cockpits I6sen.

Beide Luftkanéle hinter den Verkleidungen l6sen
und Cockpit nach vorne aus den Halterungen
dricken.

9. Vor dem endgiiltigen Ausbau Glihlampenfassung
der Standlichtleuchte vom Scheinwerfer trennen.

Einbau

1. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

HINWEIS:

® Darauf achten, daB die Luftkanile richtig
positioniert sind.

¢ Batterie anschiieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

® Standlicht nach dem Anbringen der
Glihlampenfassung auf ordnungsgeméiBe
Funktion prifen.
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RAHMEN, FUSSRASTEN UND BEFESTIGUNGEN

Sichtpriifung

1. Rahmen, FuBrasten und Verkleidungen auf
Beschadigungen, Briicke, Scheuerstellen und
andere Beeintrachtigungen prifen. Verkleidungs-
und Rahmenbefestigungen kontrollieren.

FuBrastenverschleiB priifen. Wenn mehr als die
Halfte des mit dem Radius versehenen Endes
abgeschliffen sind, muB die FuBraste ersetzt
werden.

Pfeil - FuBrastenverschleiBgrenze
A VORSICHT: Wird das Motorrad mit iber
die VerschleiBgrenze hinaus
abgeschliffenen FuBrasten gefahren, kann es In
Kurven gefahrlich weit geneigt werden.

Zu starke Kurvenneigung kann zu Instabilitat,
Verlust der Kontrolle und Sturz filthren.

Verletzungs- und Lebensgefahr!
A VORSICHT: War das Motorrad an einem
Unfall oder einer Kollision beteiligt, muB
es 2wecks Reparatur oder Prifung zu einer
Triumph-Vertragswerkstatt gebracht werden.
Jeder Unfall kann zu Schaden fihren, die, falls
nicht ordnungsgemafB behoben, einen weiteren
Unfall verursachen, der zu Verletzung oder Tod

fiihren kann.

A VORSICHGT: Der Rahmen darf nicht
verandert werden. Verdnderungen, wie

SchweiBen o. Bohren, konnen ihn schwachen und

zu einem Unfall fahren.

ERNEUERN DES RAHMENS
Zerlegen
1. Das Motorrad hinten auf einem Stander
aufbocken.
2. Beide Sitze abnehmen.
3. Batterie mit negativem (schwarzem) Kabel zuerst
abklemmen.
4. Alle Anbauten einschl. Kraftstofftank abnehmen.
VORSICHT: Die Warnungshinweise im
Kapitel “Aligemeine Hinweise” zum
sicheren Umgang mit  Krafistoff und

Kraftstoffbehaltern beachten.

Vergossener Kraftstoff und unsachgemaBer
Umgang bzw. Lagerung von Kraftstoff kann zu
Brand und Verletzung bzw. Sachschaden fiihren.

Kiahimittel in einen sauberen Behélter entleeren

und zur Wiederverwendung aufbewahren.

A VORSICHT: Bei heiBem Motor nicht
versuchen, den KiihlerverschiuBdeckel

abzunehmen oder das Kihimittel abzulassen. Bei

heiBem Motor ist auch das Kihimittel heiB und

steht unter Druck. Kontakt mit dem unter Druck

stehenden Kihimittel verursacht Verbriihungen
und Hautverletzungen.

5.

6. Alle Kiihlerschlduche auf der Motorseite
abnehmen und Kihler ausbauen.
7. Auspuffkrimmer und Schalldampfer als komplette

Einheit abnehmen.

1. Befestigungen Auspuffkriimmer an Zylinderkopf

2. Schalldampferaufhangung
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10.

Airboxbaugruppe wie in Kapitel 9 dieses
Handbuches beschrieben ausbauen.

Alle elektrischen Anschliisse am Motor
abklemmen. Auf Speed Triple Modellen auch
Instrumente und Scheinwerfer abklemmen.
Position aller AnschiuBstecker vermerken, um
korrekten AnschiuB beim Neuzusammenbau zu
sichern.

Auf der Motorseite die Drossel- und
Kupplungsseilzige aushangen. Jeden Seilzug
leicht um die entsprechende Seite des unteren
Joches aufrollen.

1. Kupplungsseilzug

2. Einsteller

11.

12.

13.

Gangschaltstange vom Pedal/Hebel aushangen.
Kettenradabdeckung abnehmen.
Nabenklemmschraube lockern und

Kettenspanner auf maximale freie Bewegung der
Kette einstellen.

1. “C”-Schlissel

2. Nabenklemmschraube

14.

Schwingenachsschrauben ausbauen.

15. Vorspannungseinsteller der Schwinge mit
Werkzeug T3880290 und T3880295 losen.

1. Werkzeug T3880295

2. Sicherungsring

16. Beide FuBhebelplatten/FuBrastenbaugruppen
vom Rahmen ausbauen. Schlauch zur
Hinterradbremsanlage nicht abnehmen.

17. Motor abst(itzen.

ACHTUNG: Motor nicht am Offilter

abstiitzen, da dies Beschadigung des
Filters verursacht und bel behindertem OHiluB zu
Motorschaden fihren kann.

18. Untere Stiitzhebeischraube lockern, jedoch nicht
ausbauen.

19. Motorlagerungsschrauben lésen und Motor
absenken, dabei gleichzeitig Antriebskette vom
Abtriebskettenrad abnehmen. Motor beiseite
legen.

20. Montageschrauben des hinteren Unterrahmens
ausbauen und Unterrahmenbaugruppe auf
Hinterrad absenken.

1. Hinterer Unterrahmen
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22,

23.

. Tachometerkabel am Instrumentenende des

Kabels aushéngen.

Elektrischen AnschluB zu beiden Lenkerschaltern
und Zindschalter abklemmen.

Scheinwerfergehduse abstiitzen und
Gehausebefestigungsschrauben ausbauen.
Scheinwerfergehausebaugruppe ohne
Abklemmen weiterer elektrischer Anschliisse
durch Rahmen fihren und komplette Baugruppe
auf hinteren Unterrahmen ablegen.

Heben des Rahmens von der Gabel

30. Kabelbaum vom Rahmenquertrager Isen.

31. Startersolenoid von seiner Halterung abnehmen.

32. Obere Montageschraube der
Hinterradfederungseinheit ausbauen.

24, Nur Daytona: Lenkerklemmschrauben lockern

Lenker nach innen drehen
25.

26.

27.
28.

29.

und Lenker nach innen drehen. 33. Schwingen- und Stiiizhebelachsen ausbauen
und Rahmen von
Hinterradfederungs-/Kotfligelbaugruppe trennen.

Mutter der oberen Gabelbriicke mit Werkzeug
T3880300 abnehmen.

Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke an der
Gabel lockern und obere Gabelbriicke ausbauen.

Einstellmutter des Lenkkopflagers ausbauen. Heben des Rahmens von der Hinterradfederung

Schwinge vorn abstiitzen.
Vorderrad/Gabelbaugruppe abstiitzen und

Rahmen vom Gabelbriickenzapfen heben.
Vorderrad/Gabelbaugruppe abnehmen.
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Zusammenbau

1. Folgende Teile soweit wiederverwendbar vom
Originalrahmen am neuen Rahmen anbauen:

* Schwingendistanzstiick von Innenseite des
linken Auslegers.

1. Distanzstiick

2. Rahmenausleger

* Startersolenoidhalterung.
* Kettenfilhrungsblock.

* Schwingen-Seitenspieleinsteller und
Sicherungsmutter.

2. Neuen Rahmen Gber
Hinterradfederungs-/Kotfliigelbaugruppe
positionieren und obere Montageschraube der
Hinterradfederungseinheit einsetzen. Darauf
achten, das positive (rote) Batteriekabel links an
der Hinterradfederungseinheit zu verlegen.

3.  Antriebskette wie abgebildet positionieren und
Schwinge mit Rahmen ausrichten.
Schwingenachse von linker Seite her einbauen.

1. Schwingenachse

4.  Stitzhebel mit Rahmen ausrichten und anbauen,
jedoch Stiitzhebelachsbolzen nicht festziehen.

5. Unteres Lenkkopfiager auf der unteren
Gabelbriickenachse mit Mobil HP222 Fett
schmieren.

6. Gabel-/Gabelbriickenbaugruppe mit Rahmen
ausrichten und untere Gabelbriickenachse in
Lenkkopf einsetzen.

7.  Gabelbricken-Einstelimutter anbringen und
Lenkkopflager wie folgt einstellen:

¢  Mutter mit 32 Nm festziehen.

e Mutter lockern und von Hand anziehen, bis
alles Spiel beseitigt ist.

keinen Fall zu fest angezogen werden.
Bei zu fest angezogenem Einsteller stehen die
Lenkkopflager unter Vorspannung. Dies
verursacht steife Lenkung, die zu vorzeitigem
LagerverschieiB filhrt und Verlust der Kontrolle
und Sturz verursachen kann.

8. Schweinwerfergehduse/-baugruppe am Lenkkopf
positionieren und Befestigungen mit 6 Nm
festziehen.

A VORSICHT: Die Einstelimutter darf auf

9. Hinterrahmen am Hauptrahmen anbringen und
vier Befestigungsschrauben mit 40 Nm
festziehen.

10. Kabelbaum am Rahmenquertrager anbringen.
11. Startersolenoid einbauen.

12. Obere Gabelbriicke auf unterer Briickenachse
positionieren und mittlere Mutter mit Werkzeug
T3880300 mit 40 Nm festziehen. Darauf achten,
den Lenkkopflagereinsteller beim Festziehen
nicht zu verstellen.

13. Obere Gabelbriickenklemmschrauben mit 20 Nm
festziehen.

14. Motor unter dem Rahmen positionieren.

15. Motor heben und beim Ausrichten die
Antriebskette auf das Abtriebskettenrad
aufziehen.

16. Mo’:orlagerungs'schrauben einsetzen, jedoch nicht
festziehen.
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1;{. Rahmen-Zylinderkopfhalterung links am 23. Nach Einbau aller erforderlichen Beilagen die

Motorrad anbauen. Halterung-Zylinderkopf- rechten Rahmen-Motorschrauben mit 80 Nm in
Befestigungsschrauben mit 30 Nm festziehen. derselben Reihenfolge wie die linken Schrauben
HALTERUNG-RAHMENSCHRAUBE ERST festziehen.
ggg%}%%%%RUCKUCHEH ANWEISUNG 24. Linke Hahmen-Mot.orschragber! in derselben
. Reihenfolge wie beim urspriinglichen Anziehen
mit 95 Nm festziehen.

25. Rechte Rahmen-Motorschrauben in derselben
Reihenfolge wie beim urspringlichen Anziehen
mit 95 Nm festziehen.

26. Inneren Einstellring der Schwingenachse mit 18
Nm und auBeren Ring mit 32 Nm mittels
Servicewerkzeug T3880290 bzw. T3880295 -
festziehen.

1. Montagehalterung Rahmen-Zylinderkopf

ACHTUNG: Folgende

Motoriagerungsschrauben-Anziehfolge
genau einhalten, da ansonsten schwere Schaden
am Rahmen entstehen kénnen.

18. Vordere linke
Rahmen-Zylinderkopfbefestigungsschraube mit

80 Nm festziehen. 1. Werkzeug T3880295
19. Hintere linke 2. Sicherungsring
Rahmen-Zylinderkopfbefestigungsschraube mit 27. Schwingenachsschraube mit 60 Nm festziehen.
80 Nm festziehen. . . _
: . 28. Stiitzhebelachsschraube mit 95 Nm festziehen.
20. Obere linke Rahmen-Motorbefestiungsschraube
mit 80 Nm festziehen. 29. Kette wie folgt auf 35-40 mm senkrechte
21. Untere linke Rahmen-Motorbefestiungsschraube Bewegung einstellen:
frit 80" N festziaen. « Hinterrad drehen, um die Position zu finden,
22. Abstand zwischen Rahmen und Motor an allen wo die Kette das geringste Spiel aufweist.
rechten Motorlagerungen priifen. Bei Abstanden Senkrechte Bewegung der Kette in der Mitte
iiber 1 mm Distanzscheibe (Teilnummer zwischen den Kettenradern messen. Bei
3550220-T0301) einbauen, um Abstand auf unter korrekter Einstellung betragt die senkrechte
1 mm zu verringern. Bewegung der Kette 35-40 mm.
HINWEIS:

®*  Falls eine Distanzscheibe fiir die untere rechte
hintere Motoriagerungsschraube erforderlich
ist, muB eine Distanzscheibe gleicher GroBe
(Teilnummer siehe Ersatzteilkatalog) an der
Stitzhebel-Rahmenschraube auf der rechien
Seite vorgesehen werden.

®*  Falis mehr als 1 mm Abstand zwischen Rahmen

und Stiitzhebel vorhanden ist und keine Beilage
fir die untere rechte Motorlagerungsschraube

erforderlich war, darf die o
Stiitzhebeldistanzscheibe nicht verwendet
werden. 1. Senkrechte Bewegung 35-40 mm
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= Schwingen/Nabenklemmschraube lockern.

* Mit den “C"-Schlilssel aus dem Bordwerkzeug
den Einstellexzenter zum Erhdhen der
senkrechten Bewegung im Uhrzeigersinn und
zum Verringern im Gegenuhrzeigersinn
drehen.

* Nachdem die korrekte Kettenspannung
erreicht ist, die
Schwingen-/Einstellexzenterklemmschraube
mit 55 Nm festziehen.

30. Kettenradabdeckung einbauen und
Befestigungen mit 9 Nm festziehen.

31, FuBhebelplatten mit neuen Schrauben am 1. Thermostatgehauseschrauben
Rahmen anbringen und Befestigungen mit 30 Nm
festziehen. 38. Falls vorher verschoben, Lenker wieder in
korrekte Lage bringen. Darauf achten, die
32. Auspuffaniage anbauen. PaBstifte auf der Unterseite der oberen
Kriimmer-Zylinderkopfbefestigungen zuerst mit 8 Gabelbricke einzusetzen.
Nm und dann 12 Nm festziehen. Lenkerklemmschrauben mit 35 Nm (M8
Befestigungen) oder 15 Nm (M6

83. Kuhler einbauen und Kithlerschiduche anbringen. Befestigungen) festziehen.

34. Alle elektrischen Anschliiisse am Motor
wiederherstellen.

35. Airbox v\;ie in Kapitel 9 dieses Handbuches
beschrieben einbauen.

36. Bei Montage der Airbox die
Ansauglufttemperatur- und Luftdrucksensoren
wieder anschlieBen.

1. Obere Gabelbriicke

2. PaBstift

39. Alle elektrischen Anschilisse an Lenkerschaltern
und Scheinwerfern wiederherstellen.

40. Tachometerkabel wieder anschlieBen.

41. Drosselseilzug wie unten/umseitig anbringen und

1. AnschiuB Ansauglufttemperatursensor einstellen:

2. Luftdrucksensor ‘
= Drosselseilzug an Drosselklappen anbringen.

37. Thermostatgehause an Airbox anbringen und Bei korrekter Einstellung muB 2-3 mm Spiel
Temperatursensor anschlieBen. am Drehgriff vorhanden sein. Bei mehr oder
weniger als 2-3 mm Spiel den Drosselseilzug
einstellen.
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1. Drosseldrehgriff
2.2-3mm

Mittels Einsteller am Drehgriffende des
Seilzugs ggf. erforderliche geringe
Einstellungen vornehmen, um 2-3 mm Spiel
zu erhalten. Sicherungsmutter festziehen.

A VORSICHT:  Darauf  achten, die
Einstellersicherungsmuttern festzuziehen.
Ein lockerer Drosselseilzugeinsteller kann Klemmen
der Drossel verursachen und kann zu Verlust der
Kontrolle liber das Motorrad und zu Unfall fiihren.

42. Kupplungsseilzug wie folgt anbringen und

VORSICHT: Fahren des Motorrades mit

falsch eingestelitem, falsch verlegtem
oder schadhaftem Drosselseilzug kann die
Funktion der Bremsen, Kupplung oder der Drossel
selbst beeintrichtigen. Jeder dieser Zustinde
kann zu Verlust der Kontrolle iiber das Motorrad
und zu Unfall fithren.

VORSICHT: Beim Priifen der Seilziige und

Kabelbaume auf ungehinderte
Bewegung den Lenker voll nach links und rechts
einschlagen. Ein klemmender Seilzug oder
Kabelbaum behindert die Lenkung und kann zu
Verlust der Kontrolle iiber das Motorrad und zu
Unfall fihren.

1. Einsteller - Drehgriffende
2. Einsteller - Drosselkiappenende

» Seilzugeinsteller am Drehgriffende so
einstellen, daB eine in beiden Richtungen

gleiche Einstellung vorhanden ist.

Einsteller am Drosselklappenende des
Seilzugs auf 2-3 mm Spiel am
Drosseldrehgriff einstellen. Sicherungsmutter
festziehen.

einstellen:

Einsteller am Kupplungsende auf vorlaufig 2-3
mm Spiel am Hebel gemessen einstellen.

Kupplungshebel mehrmals betétigen und
vorhandenes Spiel prifen.

Durch Drehen der Einstellmutter und
Sicherungsmutter am Hebelende den Seilzug
endgiltig auf 0.4-0.8 mm Spiel am Hebel
einstellen. Einstellung mittels
Réandelsicherungsmutter sichern.

1. Kupplungshebel
2. Korrekte Einstellung 0.4-0.8 mm

43. Gangschaltgestange einbauen und auf gleichen

45.

46.

47.

48.

Eingriff der Gestangegewinde auf beiden Seiten
achten.

Kihisystem mit beim Zerlegen aufbewahrtem
Kiihimittel wie in Kapitel “Kiihlsystem” beschrieben
flllen.

Alle Anbauten anbauen.

Batterie mit positiven (roten) Kabel zuerst wieder
anschlieBen.

Sitze anbauen.
Motor starten und auf Fliissigkeitslecks, korrekte

Funktion von Drossel, Kupplung, Kihlsystem,
Bremsen etc. prifen.
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BATTERIE Batterietypen

In den in diesem Handbuch beschriebenen Modellen
A VORSICHT: Die Batterie seizt explosive werden zwei Batterietype verwendet: eine naBgeftilte

Gase frei. Funken, Flammen und Batterie Fabrikat Yuasa und eine versiegelte Batterie
Zigaretten vermeiden. Belm Laden oder Fabrikat GS.
Varwenc e Batlgrie Ingeschivessnen humen Zu Kennzeichnung hat die Yuasa-Batterie einen
auf ausreichende Liiftung achten. weiBdurchscheinenden  Unterteil, wogegen die
Die Batterie enthilt Schwefelsaure GS-Batterie schwarz ist.
(Batteriefliissigkeit). Bei Kontakt mit Augen oder In der Inbetriebnahme und im Aufladeverfahren dieser
Haut kann es zu schweren Veratzungen kommen. Batterie bestehen grundlegende Unterschiede, die bei
Schutzkleidung und Gesichtsmaske tragen. Nichtbeachtung die Batterielebensdauer und -leistung
-  Bei Hautkontakt mit Batteriesaure sofort mit verringern. Bei jeder Batterie immer die korrekten
Wasser spiilen. Inbetriebnahme- und Aufladeverfahren befolgen.
- Bei Augenkontakt mit Batteriesaure
mindestens 15 Minuten mit Wasser spilen und ACHTUNG: Inkorrekte Inbetriebnahme
UMGEHEND ARZTLICH BEHANDELN LASSEN. oder Aufladen einer Batterle kann
- Bel Verschlucken von Batteriesdure viel Batterieleistung und -lebensdauer bedeutend
Wasser trinken und UMGEHEND ARZTLICH verringern.

BEHANDELN LASSEN. U timale Leistung und Lebensdauer zu
= m optimale
BATTERIEFLUSSIGKEIT VON KINDERN sichern, Immer die dem jewelligen Batterietyp

FERNHALTEN entsprechenden korrekten Verfahren befolgen.

A VORSICHT:  Batterien enthalten
schadliche Stoffee Im ein- und
ausgebauten Zustand aus der Reichweite von
Kindern halten.

Batterie nicht kurzschlieBen, beide Batteriekabel
beriihren oder die Polaritat der Kabel umkehren.
Diese Handlungen konnen elnen Funken
erzeugen, der Batteriegase ziinden kann und
somit eine potentielle Verletzungsgefahr darstelit.

A VORSICHT: Die Batteriesaure ist korrosiv

und giftig. Batteriesaure nicht schiucken
oder auf die Haut gelangen lassen. Beim
Korrigleren des Saurefilistands immer Augen-
und Hautschuiz tragen.

ACHTUNG: Beim Prifen des Saure-
filllstands oder Hinzugeben von destil-
liertem Wasser darauf achten, daB der Entliifter-
schlauch nicht verstopft Ist. Ein verstopfter
Schlauch kann zu einem Gasiiberdruck und
resultierenden Schaden am Batteriekasten fiithren.

Um Batterieschaden zu vermeiden, ausschlieBlich
destilliertes Wasser verwenden. Leltungswasser
verkiirzt die Lebenserwartung der Batterie.
Uberfiillen der Batterie kann zum Uberlaufen der
Batteriesdure fiilhren, wodurch Motor und
angrenzende Teile angegrifien werden. Ver-
schiittete Batteriesaure umgehend abwaschen.
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Batterie ausbauen ' Batterie einbauen

1. Sitz entriegeln und ausbauen.

) VORSICHT: Darauf achten, da d
2. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz) A Batteriepole nicht den Rahmen ben‘.‘uhre::‘

Zuersl Es besteht die Gefahr von KurzsschiuB und
Funkenbildung, wodurch Batteriegase entziindet

3. Batteriehalteband entfernen und g
werden konnen. Verletzungsgefahr

Entliiftungsschlauch abziehen.

4. Batterie aus dem Kasten nehmen. 1. Batterie in den Batteriekasten einsetzen und
EntiGiftungsschlauch anschlieBen.
2. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

3.  Pole leicht mit Fett bestreichen, um Korrosion zu
verhindern.

4. Schutzkappen Uber die Pole streifen.

5. Batteriehalteband anbringen.

gajp

Batterie ausbauen

A VORSICHT: Darauf achten, daB die

Batteriepole nicht den Rahmen beriihren.
Es besteht die Gefahr von Kurzsschiuf und
Funkenbildung, wodurch Batteriegase entziindet
werden kdnnen. Verletzungsgefahr!
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16 ELEKTRIK

BATTERIE AUFLADEN ~ YUASA NASSBATTERIE

Neue Batterie

Um sicherzustellen, daB eine neue Batterie korrekt in
Betrieb genommenwir und maximale Leistung beim
Starten bringt, folgende Vorgehendweise einhalten:

1. Dichtband und Lifterkappe entfernen.

2. Einflllstopfen entfernen und Batterie bis zur
oberen Markierung mit Batteriesaure fillen. Die
spezifische Dichte muB bei 1.28 liegen.

3. Batterie 30 Minuten stehenlassen und
Saurestand wieder auf obere Markierung bringen.

4. Batterie 15-20 Stunden mit 1.4 A laden.

5. Batterie nach dem Laden mit destillietem Wasser
auffillen.

6. Einflillstopfen und Entliiftungsschlauch anbringen
und Batterie grindlich abwischen.

Batterie bereits in Verwendung

Beim Aufladen einer bereits in Verwendung befindlichen
Batterie mussen folgende Vorkehrungen getroffen
werden, um die Batterie nicht zu beschadigen.

1. Der Ladestrom darf nicht mehr als 10% der
Batteriekapazitdt betragen. Die Standardkapazitat
der Triumphbatterien betragt 14 Ah., daher darf
der Ladestrom nicht tber 1.4 A liegen.

2. Bevor die Batterie zu gasen beginnt, kann dieser
Wert kurzfristig berschritten werden, allerdings
darf die Sauretemperatur nicht 55°C
Uberschreiten.

3. Batterie nach dem Laden abkihlen lassen und
dann mit destilliertern Wasser auffillen.

4, Batterie nicht in entladenem Zustand oder mit zu
niedrigem Fillstand stehen lassen.

mit einem Ladestrom von mehr als 10%
der Batteriekapazitat fuhrt zu Dauerschaden an
der Batterie. Daher liegt der maximal zulassige
Ladestrom bei 1.4 A.

i.\_ ACHTUNG: Der Einsatz eines Ladegerats

BATTERIE LADEN - VERSIEGELTE GS-BATTERIE

Neue Batterie

Um korrekte Inbetriebnahme einer neuen Batterie und
maximale Leistung zum Anlassen zu sichern, muB nach
folgendem Verfahren vorgegangen werden:

1. VerschluBband entfernen.

2. Batterie mit mitgeliefertem Trichter und
Séaurepaket fiillen. Alle Saure verwenden.

3. Saurepaket und Trichter vorsichtig abnehmen.
4. Batteriezellendeckel anbringen.

5. Batterie kontinuierlich 5 Stunden mit max 1.2 A
laden.

Batterie bereits in Verwendung

Beim Aufladen einer bereits in Verwendung befindlichen
Batterie missen folgende Vorkehrungen getroffen
werden, um die Batterie nicht zu beschadigen.
1. Der Ladestrom darf nicht mehr als 1,4 A
betragen, ausgenommen bei einer
Boosterladung, wo ein maximaler Ladestrom von
6 A (nicht langer als 2 Stunde) zuléssig ist.
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ELEKTRIK 16

Batterie warten (Yuasa NaBbatterie)

Der Saureflllstand muB zwischen der unteren und der
oberen Fillstandmarkierung liegen. Fullstand aller
Zellen gemaB Wartungstabelle kontrollieren.

1. Batterie ausbauen, wie zuvor beschrieben.
2. Prifen, ob sich der Fiillstand in allen Zellen

zwischen der oberen und der unteren Markierung
befindet.

3. Istder Fillstand in einer Zelle zu niedrig, Zelle mit
destilliertem Wasser aufflllen.

— — — —

1. Oberer Saurefillstand
2. Unterer Saurefiillstand
3. AnschluB Entliftungsschlauch

A VORSICHT: Batteriesdure ist sehr
korrosiv, zerfriBt Kleidung und fiihrt bei
Hautkontakt zu Veratzungen.

EntlGftungsschlauch nicht so verlegen, daB es zu
Verstopfungen oder Abknickungen kommen kann.
Andernfalls kommt es zu elnem Stau unter Druck
stehender, explosiver Gase, die ziindfahig sind.

Beim Nachfilllen von Saure grundsétzlich Augen-
und Hautschutz tragen.

ACHTUNG: Um Batterieschdden 2u

vermeiden, ausschlieBlich destilliertes
Wasser verwenden. Leitungswasser verkiirzt die
Lebenserwartung der Batterie.

Batterie warten (versiegelte GS-Batterie)

Die Batterie ist versiegelt und erfordert auBer
periodischem Aufladen wahrend der Lagerung keine
Wartung.

Der Séaurestand in der Batterie kann nicht korrigiert
werden.
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16 ELEKTRIK

BATTERIEKABELUMBAU - NASS- AUF HINWEIS:

TROCKENBATTERIE
®* Nach Befestigung der Kabel immer darauf

Bei Ihrem Triumph-Vertragshandler ist ein Umbausatz achten, daB diese nicht in einem Winkel

zum Umbau der Yuasa-NaBbatterieanlage auf eine zueinander liegen

GS-Trockenbatterie erhdltich. Beim Umbau nach ’

folgendem Verfahren vorgehen: 5. Eine Lange Isoliermaterial Gber die

1. Sitz(e) abnehmen und negatives (schwarzes) Kabelverbindung legen und darauf achten, daB
Batteriekabel zuerst und dann positives (rotes) die Isolierung in gleichen Absténden auf beiden
Batteriekabel abklemmen. Seiten der Verbindung angebracht ist.

2.  Originalbatterie ausbauen. 6. Mit HeiBluftpistole, F6hn oder dhnlich das

Isoliermaterial mit HeiBluft bestrahlen, bis es auf
3. Polabdeckung vom positiver Kabel abnehmen die positive Kabelverbindung aufschrumpft.

und zur Wiederverwendung aufbewahren.

cadk
1. Isoliermaterial

2. HeiBluftpistole

2. Polabdeckung 7. Positive Klemmenabdeckung am freiliegenden
4. Positives Zusatzkabel (rot) an einem Ende des Ende des Kabels anbringen.
bestehenden positiven Kabels anbringen. Beide
Klemmen mit mitgelieferter Schraube und Mutter
verbinden.

1. Positives Kabel

cady
1. Verldngertes positives Kabel

2. Positive Klemmenabdeckung
1. Original positives Kabel

2. Zusatzkabel
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Mit dem negativen Kabel das Zusatz-Massekabel
(schwarz) anbringen und ein Ende mit dem
vorhandenen:Massekabel verbinden. Beide
Klemmen mit mitgelieferter Schraube und Mutter
verbinden.

casb

1. Original-Massekabel

2. Zusatzkabel
HINWEIS:

Nach Befestigung der Kabel Immer darauf
achten, daB diese nicht in einem Winkel
zueinander liegen.

Mit HeiBluftpistole, Féhn oder ahnlich das
Isoliermaterial mit HeiBluft bestrahlen, bis es auf
die Massekabelverbindung aufschrumpft.

casa

1. Isoliermaterial

2. HeiBlufipistole
10. Originalbatteriehalter aus der

11.

Bastterieaussparung im hinteren Kotfligel
ausbauen und mit dem Umbausatz mitgeliefertes
Teil einbauen.

Neu versiegelte Batterie mit Polen zur Vorderseite
des Motorrades einbauen.

12. Neue Batteriekabel positionieren und zuerst an
positives Kabel (braunes Kabel mit roter Kappe)
und dann an Massekabel (schwarz) anschlieBen.

1. Neue Batterie, korrekt eingebaut

13. Zuletzt das mit dem Umbausatz mitgelieferte
Isolierband an dem unten mit Pfeilen
gekennzeichneten Bereich anbringen. Vor
Anbringen des Isolierbands den Bereich grindlich
reinigen.

1. Isollermaterial
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16 ELEKTRIK

SCHEINWERFER - DAYTONA

) —

1. Schraube Vertikaleinstellung (LS)
2, Schraube Horizontaleinstellung (LS)

z 2
<«

¢

1. Schraube Vertikaleinstellung (RS)
2. Schraube Horizontaleinstellung (RS)

0 VORSICHT: Fahrgeschwindigkeit immer
an die Sicht- und Wetterbedingungen
anpassen.

Darauf achten, daB dle Scheinwerfer die Fahrbahn
in ausreichender Entfernung ausleuchten, ohne
dabei den Gegenverkehr zu blenden. Ein falsch
eingestellter Scheinwerfer kann die Sicht
beeintrachtigen und einen Unfall verursachen.

A VORSICHT:  Scheinwerfer  niemals
wahrend der Fahrt einstellen.
Der Versuch, den Scheinwerfer wiahrend der Fahrt

einzustellen, kann zum Verlust der Kontrolle und
zum Sturz fihren.

Scheinwerfer einstelien

1. Jeder Scheinwerfer kann mit je einer an der
Riickseite der Scheinwerfereinheit angebrachten
Einstellschraube fiir die vertikale und die
horizontale Einstellung eingestellt werden,

2. Abblendlicht einschalten.

3. \Vertikal-Einstellschraube an beiden
Scheinwerfern im Uhrzeigersinn drehen, um den
Strahl zu senken, bzw. gegen den Uhrzeigersinn,
um ihn anzuheben.

4. Horizontal-Einstellschraube des rechten
Scheinwerfers im Uhrzeigersinn drehen, um den
Strahl nach rechts zu lenken, bzw. gegen den
Uhrzeigersinn drehen, um ihn nach links zu
lenken.

5. Horizontal-Einstellschraube des linken
Scheinwerfers gegen den Uhrzeigersinn drehen,
um den Strahl nach rechts zu lenken, bzw. im
Uhrzeigersinn drehen, um ihn nach links zu
lenken.

6. Scheinwerfer abschalten, wenn die Einstellung
zufriedenstellend ist.

16.14




ELEKTRIK 16

1. Scheinwerfereinheit

2. Seitliche Befestigung (RS)
3. Mittelbefestigung
HINWEIS:

® Zum Ersetzen von Glihlampen muB die
gesamte Scheinwerfereinheit abgebaut
werden.

Ausbau
1. Sitz(e) abbauen.

2. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zuerst,

3. Cockpitverkleidung abbauen, wie im Abschnitt
“Anbauteile” beschrieben.

4, Scheinwerfereinheit ausbauen, wie an anderer
Stelle dieses Abschnitts beschrieben.

5. Mehrfachstecker von der zu ersetzenden
Glihlampe abziehen und Gummikappe
abnehmen.

6. Glihlampen-Haltedraht I6sen. Die Schraube muB
nicht geldst werden.

7. Glihlampe aus der Scheinwerfereinheit nehmen.

A VORSICHT: Bei Betrieb wird die
Glihlampe sehr heiB. Vor dem

Herausnehmen ausreichend abkiihlen lassen.

Glithlampenglas nicht anfassen. Wird das Glas
angefaBt oder anderweitig verschmutzt, Glas vor
der Verwendung mit Alkohol reinigen.

1. Haltedraht

Einbau

1. Glihlampe einsetzen und mit Haltedraht
befestigen.

2. Scheinwerfereinheit einbauen, wie an anderer
Stelle dieses Abschnitts beschrieben.

w

Cockpit anbauen, wie im Abschnitt “Anbauteile”
beschrieben.

4. Batterie anschlieBen, Massekabel (rot) zuerst.

5. Prifen, ob Abblend-, Fern- und Standlicht
ordnungsgemaB funktionieren.

6. Sitz anbauen.

Standlichtgliihlampe ersetzen

Die Standlichtleuchte sitzt (iber der Scheinwerferdffnung
in der Cockpiverkleidung.

Cockpitverkleidung abbauen, wie im Abschniit
“Anbauteile” beschrieben, um an die Glihlampe zu
gelangen.
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16 ELEKTRIK

SCHEINWERFER - SPEED TRIPLE

Die Scheinwerfer knnen einzeln horizontal eingestellt

werden. Die Vertikaleinstellung erfolgt zusammen.

2. Schraube Horizontaleinstellung

A VORSICHT: Fahrgeschwindigkelt immer
an die Sicht- und Wetterbedingungen

anpassen.

Darauf achten, daB die Scheinwerfer die Fahrbahn
in ausreichender Entfernung ausleuchten, ohne
dabei den Gegenverkehr zu blenden. Ein falsch
eingesteliter Scheinwerfer kann die Sicht
beeintrichtigen und einen Unfall verursachen.

VORSICHT: Scheinwerfer
wahrend der Fahrt einstellen.

niemals

A

Der Versuch, den Scheinwerfer wihrend der Fahrt
einzustellen, kann zum Verlust der Kontrolle und
zum Sturz fihren.

Scheinwerfer einstellen
Abblendlicht einschalten.

2. Mittlere Scheinwerferhalterbefestigung etwas
I6sen und beide Scheinwerfer nach oben oder
unten schwenken.

3. Mittlere Scheinwerferhalterbefestigung festziehen
und Scheinwerfer dabei in der gewiinschten
Stellung halten.

4. Halterbefestigung an der Riickseite des
Scheinwerfertopfs I6sen und Scheinwerfer nach
rechts oder links schwenken.

5. Halterbefestigung festziehen und Scheinwerfer
dabei in der gewlinschten Stellung halten.

6. Beim zweiten Scheinwerfer wiederholen.

7. Scheinwerfer abschalten, wenn die Einstellung

zufriedenstellend ist.
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Standlichtglihlampe erseizen

In beiden Scheinwerfern befinden sich
Standlichtleuchten. Scheinwerfer zum Ersetzen der
Standlichtglihlampen ausbauen.

1. Gliithlampenhalter

2. Standlicht

Die Halogen-Glihlampen konnen folgendermaBen
ersetzt werden:

0 VORSICHT: Bel Betriecb wird die
Glihlampe sehr heil. Vor dem
Herausnehmen ausreichend abkiihien lassen.

Gliihlampenglas nicht anfassen. Wird das Glas
angefaBt oder anderweitig verschmutzt, Glas vor
der Verwendung mit Alkohol reinigen.

1. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zZuerst.

2. Klemmschraube des Scheinwerferzierrings I6sen.

3. Scheinwerfer abstiitzen und Zierring abnehmen.
Scheinwerfer aus dem Scheinwerfertopf
herausnehmen.

4. Mehrfachstecker von der Glihlampe abziehen
und Gummikappe abnehmen.

5. Glihlampen-Haltedraht 10sen.
6. Glihlampe aus der Scheinwerfereinheit nehmen.

Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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KENNZEICHENLEUCHTE

Glithlampe ersetzen

1. Hintere Verkleidung abbauen, wie im Abschnitt
“Anbauteile” beschrieben, um an die
Kennzeichenleuchteneinheit zu gelangen.

2. Haltegummi der Gliihlampe vorsichtig ausbauen.

ii ACHTUNG: Gliihlampenfassung nicht an
den Kabeln herausziehen.

3. Glihlampe ersetzen und Fassung wieder in die
Leuchteneinheit einsetzen.

4. Verkleidung und Sitz(e) wieder anbauen, wie im
Abschnitt “Anbauteile” beschrieben.

RUCKLEUCHTE

Ausbau
1. Sitz(e) abbauen.

2. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zuerst.

3. Befestigungen der Rickleuchte an den hinteren
Verkleidungen Iosen.

4. Fassungen gegen den Uhrzeigersinn drehen und
von der Rickleuchteneinheit abnehmen.

5. Leuchte herausziehen.

Einbau

1. Leuchte in der hinteren Verkleidung plazieren.
2. Befestigungen einsetzen und festziehen.

3. Fassungen in die Leuchte einsetzen und mit dem
Uhrzeigersinn drehen bis sie einrasten.

4. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

5. Sitz(e) anbauen.

Gliihlampe ersetzen

1. Gldhlampenfassung
1. Sitz(e) abbauen.

2. Batterie abklemmen, Massekabel (schwarz)
zuerst.

3. Fassungen gegen den Uhrzeigersinn drehen und
von der Riickleuchteneinheit abnehmen.

4. Glahlampe aus der Fassung nehmen.
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Einbau

1. Glihlampe in die Fassung einsetzen.

2. Fassung in die Leuchte einsetzen und mit dem
Uhrzeigersinn drehen bis sie einrastet.

3. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rof) zuerst.

4. Sitz(e) anbauen.

BLINKER )

Die Blinkerstreuscheiben werden mit einer Schraube am
Blinkergehause befestigt.

1. Streuscheibe
2. Befestigung Streuscheibe

Ausbau

1. Befestigungsschrauben der Streuscheibe am
Gehéause losen.

2. Streuscheibe ausbauen.

3. Glihlampe herausnehmen.

Ersetzen

1. Glihlampe einsetzen.

2. Streuscheibe am Gehause anbringen.

3. Befestigungsschraube einseizen.
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STROMLAUFPLAN - BELEUCHTUNG Code Kabelfarbe
Der Stromlaufplan auf der folgenden Seite stellt den B Schwarz
Beleuchtungsstromkreis  fir das Modell T595 U Blau
Daytona/Daytona 955i dar. Der Stromkreis der Speed
Triple Modelle ist ahnlich. N Braun
Die nachfolgende Legende dient zur Identifizierung der G Griin
Bauteile. S Grau

- o Orange

Schiussel Beschreibung -
-Nr: K Pink

1 Scheinwerfer links LG Heligrn

2 Standlicht R Rot

3 Scheinwerfer rechts P Violett

4 Batterie W Weif3

5 Relais Abblendlicht Y Gelb

6 Sicherungen 6 & 9

7 Relais Fernlicht

8 Zundschalter

9 Relais Standlicht

10 Sicherung 2

i Lichtschalter

12 Sicherung 3

13 Lichthupenknopf

14 Schalter Abblendlicht

15 Fernlichtkontrolleuchte

16 Drehzahlmesserbeleuchtung

17 Tachometerbeleuchtung

18 Beleuchtung Temperaturanzeige

19 Kennzeichenleuchte

20 Ruckleuchte

21 Zuftihrung Anlasserschalter

22 Lichtmaschine
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16 ELEKTRIK

STROMLAUFPLAN - ANLASSER/LICHTMASCHINE Code : Kabelfarbe
BIS VIN 71 B T —
Der Stromlaufplan auf der folgenden Seite stellt den 0 Blau
Anlasser- und Lichmtaschinenstromkreis fir die
Modelle T595 Daytona und T509 Speed Triple dar. N Braun
Die nachfolgende Legende dient zur Identifizierung der G Grin
Bauteile. S Grau
Schlilssel Beschreibung O Orange
=Nr: K Pink
1 Batterie LG Hellgrin
Sicherungen R Rot
Zundschalter P Violett
Lichtmaschine W WeiBB
Motorabstellschalter (Killschalter) Y Gelb

Alarmanlage (oder KurzschluBschalter))

Anlasser-Magnetschalter

3
4
5
6 Anlasserknopf
7
8
9

Schalter Kuppungshebel
10 Anlasser
1 Motorsteuergerat
12 Leerlaufanzeige
13 Schalter Seitenstander
14 Leerlaufschalter
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STROMLAUFPLAN - ANLASSER/LICHTMASCHINE Code Kabelfarbe
AB VIN 71699 5 o =
Der Stromlaufplan auf der folgenden Seite: stelt den
Anlasser- und Lichmtaschinenstromkreis fir die u Blau
Modelle Daytona 955i und Speed Triple dar. N Braun
Die nachfolgende Legende dient zur Identifizierung der G Griin
Bauteile. S Grau
Schiiissel Beschrelbung 0 Orange
-Nr: K Pink
1 Batterie LG Hellgriin
Sicherungen R Rot
3 Zindschalter P Violett
4 Lichtmaschine W Wei
5 Motorabstellschalter (Killschalter) Y Gelb
6 Anlasserknopf
7 Alarmanlage (oder KurzschluBschalter))
8 Anlasser-Magnetschalter
9 Schalter Kuppungshebel
10 Anlasser
1 Motorsteuergerét
12 Leerlaufanzeige
13 Schalter Seitenstander
14 Leerlaufschalter
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LICHTMASCHINE

Ausbau

1.

Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2.  Bugverkieidung und linke Verkleidung abbauen
(falls vorhanden).

3. Kihimittel ablassen, wie im Abschnitt
“Kihisystem” beschrieben.

4. Wasserpumpenschlauch vom Kurbelgehause
trennen.

5. Kabel und Mehrfachstecker von der
Lichtmaschine l6sen.

1. Mehrfachstecker

2. Kabel

6. Befestigungsschrauben der Lichtmaschine am
Kurbelgehause |6sen.

7.  Lichtmaschine ausbauen und 4
Ruckdampfergummis aus dem Ruckdampfer
nehmen.

Sichtprifung

1. O-Ring der Lichtmaschine sichtpriifen und bei
Beschadigung/Uberdehnung ersetzen.

Einbau

1. Ruckdé@mpfergummis in den Ruckdéampfer
einsetzen,

HINWEIS:

Gegebenenfalls kann etwas Vaseline
verwendet werden, um die Gummis in Position
2u halten.

| A
|2

1. Gummis Lichtmaschinenantrieb

2.

1. Lichtmaschine

O-Ring an der Lichtmaschine anbringen und mit
etwas Motordl bestreichen.

2. O-Ring

3. Lichtmaschine anbringen und Schrauben mit 20
Nm festziehen.

HINWEIS:

® PDarauf achten, daB das Massekabel an der
hinteren Schraube angebracht wurde.

4. Kabel u. Mehrfachstecker an LiMa anschlieBen.

5. Wasserpumpenschlauch anschlieBen.

6. KiihimittelablaBschraube mit neuer Dichtung
versehen und Schraube mit 12 Nm festziehen.

7. Kihisystem mit dem angegebenen Kihimittel
auffillen (ordnungsgemaBes Auffilllen, siehe
Abschnitt “Kilhlsystem”).

8. Verkleidungen anbauen (falls abgebaut),

Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

10. Sitz anbauen.
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ANLASSER

Ausbau

1.

Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

Bugverkleidung und linke Verkleidung abbauen
(falls vorhanden).

Kuhlmittel ablassen, wie im Abschniit
“Kiihisystem” beschrieben.

Wasserpumpenschlauch vom Kurbelgehause
trennen.

Kahimittel-Schlauchknie vom Kurbelgehduse
trennen. Kontaktflachen von Dichtmittelresten
saubern.

1. Kiihimittel-Schlauchknie

6.
7.

8.

Anlasserkabel abklemmen.
Anlasser vom Kurbelgehause lésen.

Anlasser ausbauen.

Einbau

1.

Kontakflachen von Anlasser und Kurbelgehause
reinigen, um fir gute Masseverbindung zu
sorgen.

O-Ring sichtprifen und bei
Beschadigung/Uberdehnung ersetzen.

O-Ring am Anlasser anbringen und mit etwas
Motordl bestreichen.

1. Anlasser Motor

2. O-Ring

4. Anlasser einsetzen und Befestigungen mit 10 Nm
festziehen.

5. Anlasserkabel anschlieBen.

6. Dichtmittel auf beide Seiten einer neuen
Schlauchkniedichtung auftragen. Schlauchknie
anbauen und Befestigungsmuttern mit 12 Nm
festziehen.

7. KihimittelablaBschraube mit neuer Dichtung
versehen und Schraube mit 12 Nm festziehen.

8. Kihlsystem mit dem angegebenen Kihimittel
auffiillen (ordnungsgemaBes Auffiilien, siehe
Abschnitt “Kihisystem”).

9. Verkleidungen anbauen (falls abgebaut).

10. Batterie anschlieBen, Pluskabel (rot) zuerst.

11. Sitz anbauen.
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INSTRUMENTE

Ausbau
1.  Sitzbank abbauen und Batterie abklemmen,
Massekabel (schwarz) zuerst.

2.  Cockpitverkleidung abbauen (falls vorhanden),
wie im Abschnitt “Anbauteile” beschrieben.

3. Beim Modell T595 Daytona:
Scheinwerfer-Baugruppe abstiitzen und 3
Befestigungsschrauben entfernen, um die
Baugruppe vom Scheinwerferrahmen zu I6sen.

1. Scheinwerferrahmen

2. Halteschrauben Scheinwerfer

4. Beim Modell T509 Speed Triple: Lenkung
einschlagen, um an die
Instrumentenbefestigungen zu gelangen.

5. Tachometerwelle abschrauben.

6. Mehrfachstecker von der Instrumenteneinheit
abziehen.

7.  Befestigungschrauben der Instrumenteneinheit
am Scheinwerferrahmen/Halterung entfernen.

AN =

R CAR A

1. Befestigungsschrauben Instrumenteneinheit

8. Jeweiliges Instrument durch Entfernen der
Haltemuttern und -scheiben losen.

HINWEIS:
® Beim Ausbau des Tachometers zuerst den .
Knopf des Tageskilometerzihlers

losschrauben und ausbauen.

9. Fassungen der Instrumentenleuchten
herausziehen.

Einbau

1. Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.
Darauf achten, daB die Gummidichtung richtig in
der Instrumentenéffnung sitzt bevor Instrumente
eingesetzt werden.

HINWEIS:

® Wurden samtliche Instrumente ausgebaut,
zuerst den Tachometer und dann den
Drehzahimesser einsetzen.

SICHERUNGEN

Sicherungskennzeichnung

Eine durchgebrannte Sicherung ist daran erkennbar,
daB alle von dieser Sicherung geschiitzten Systeme
auBer Betrieb gesetzt sind. Die nachstehende Tabelle
dient zur Suche nach einer durchgebrannten Sicherung.

Sicherung Abgesicherte Sicherungs-
Nr. Stromkreise Nennleistung
1 Zindsteuerung 10A
2 Abblend- und Fernlicht 15A
_ rechts
3 Stand- und Ricklicht 5A
4 Blinker/Bremslicht 10A
5 Lifter 10A
6 Abblend- und Fernlicht 15A
links
7 Hauptsicherung 40A
8 ECU Kraftstoffpumpe 15A
9 Alle Stromkreise vom 30A
Zindschalter
10 Ersatz -
HINWEIS:

®* Die oben aufgelisteten Sicherungs-
Kennummern stimmen mit den am
Sicherungskastendeckel aufgedruckten
Nummern (berein.
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KONTROLLEUCHTEN

Ausbau

1. Instrumenteneinheit und alle 3 Instrumente
ausbauen, wie unter “Instrumente ausbauen”
beschrieben.

2. Befestigungsschrauben der

Instrumentenverkleidung am Gehause entfernen.

3. Befestigungsschrauben der
Kontrolleuchtenabdeckung an der
Instrumenteneinheit entfernen und Gehause
ausbauen.

4. Fassung der zu ersetzenden Glihlampe
herausziehen und Gldhlampe ersetzen.

gakk
1. Glihlampenfassungen

2. Gehause Kontrolleuchten

Einbau
1.  Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

RELAIS-BAUGRUPPE

Unter dem Vordersitz befindet sich eine
Relais-Baugruppe, die auch -die Blinkereinheit
beinhaltet.

Die Relais sind mit Zacken an der Halterung befestigt.
Relais nicht mit Gewalt ausbauen und nicht an den
Steckern der Relaiseinheit zuiehen.

Kennzeichnung - Relais

1. Blinkereinheit

2. Abblendlicht

3. Fernlicht

4. Positionslicht

5. Kiihlerlifter

6. Kraftstoffpumpe
7. ECM-Hauptrelais

* (Nur In Landern, wo bei Tag mit Licht gefahren
wird)
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Legende Stromiaufplan

1 | Warneuchte Kraftstoffniedrigstand 38 |Hauptrelais

2 | Stérungskontrolleuchte 39 |Nockenwellensensor

3 | Oldruckkontrolleuchte ’ 40 |Luftdruckfihler

4 |Leerlaufanzeige 41 |Drosselklappenpotentiometer
5 | Fernlichtkontrolleuchte 42 | Ansauglufttemperaturfuhler

6 |Blinkerkontrolleuchte 43 | Kihimitteltemperaturfihler

7 | Drehzahlmesserbeleuchtung 44 | Schrittmotor Leerlaufluftregelventil
8 |Drehzahimesser 45 | Kurbelwellensensor

9 |Tachometerbeleuchtung 46 | Geschwindigkeitssensor

10 | Kihimitteltemperaturanzeige 47 |Diagnosestecker

11 | Beleuchtung Kiihimitteltemperaturanzeige 48 | Blinker hinten rechts

12 |Blinker vorne links 49 | Bremsleuchte/Rickleuchte
13 | Scheinwerfer rechts 50 |Kennzeichenleuchte

14 | Standlicht 51 |Blinker hinten links

15 | Scheinwerfer links 52 |Hauptsicherungskasten

16 |Blinker vorne links 53 |MasseanschluB Fahrgestell
17 | LED Alarmanlage 54 |Batterie

18 |Relais Fernlicht 55 |Anlasser

19 | Relais Abblendlicht 56 |Magnetschalter Anlasser

20 |Zindschalter/LenkschioB 57 |Relais Lichtabschaltung

21 | Bremslichtschalter Vorderradbremse 58 |Hupe

22 | Motorabstellschalter 59 |Blinkereinheit

23 | Anlasserknopf 60 |Oldruckschalter

24 |Lichtmaschine 61 |Schalter Seitenstander

25 |Ldftermotor 62 |Leerlaufschalter

26 |Kraftstoffpumpe 63 | Kupplungsschalter

27 |Zindspule 1 64 |Hupenknopf

28 |Zlndspule 2 65 |Blinkerschalter

29 |Zindspule 3 66 |Light Switch

30 |Spilventil (Nur Kalifornien) 67 |Lichthupenschalter

31 | Motorsteuergeréat 68 | Abblendlichtschalter

32 | Relais KahlerlGfter 69 |AnschiuB Alarmanlage (Alarmanlage als
33 |Relais Kraftstoffpumpe Zubehor)

34 | Kabelbricke 70 |Kraftstoffstandgeber

35 |Einspritzdise 3 71 | Bremslichtschalter hinten

36 |Einspritzduse 2 A | Scheinwerfer T595 Daytona
37 |Einspritzduse 1 B |Scheinwerfer T509 Speed Triple
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16 ELEKTRIK

Legende Stromlaufplan
1 [Warneuchte Kraftstoffniedrigstand 38 |Hauptrelais
2 | Stérungskontrolleuchte 39 |Unbelegt
3 | Oldruckkontrolleuchte 40 |Luftdruckfihler
4 |Leerlaufanzeige 41 |Drosselklappenpotentiometer
5 |Fernlichtkontrolleuchte 42 | Ansauglufttemperaturfihler
6 |Blinkerkontrolleuchte 43 | Kihimitteltemperaturflhler
7 | Drehzahimesserbeleuchtung 44 | Schrittmotor Leerlaufluftregelventil
8 |Drehzahimesser 45 |Kurbelwellensensor
9 [Tachometerbeleuchtung 46 |Unbelegt
10 |Kiihimitteltemperaturanzeige 47 | Diagnosestecker
11 | Beleuchtung Kihimitteltemperaturanzeige 48 | Blinker hinten rechts
12 | Blinker vorne links 49 |Bremsleuchte/Ruckleuchte
13 | Scheinwerfer rechts 50 |Kennzeichenleuchte
14 | Standlicht 51 |Blinker hinten links
15 | Scheinwerfer links 52 |Hauptsicherungskasten
16 |Blinker vorne links 53 |MasseanschluB Fahrgestell
17 |LED Alarmanlage 54 |Batterie
18 |Relais Fernlicht 55 |Anlasser
19 | Relais Abblendlicht 56 |Magnetschalter Anlasser
20 |Zindschalter/LenkschloB 57 |Relais Lichtabschaltung
21 | Bremslichtschalter Vorderradbremse 58 |Hupe
22 |Motorabstellschalter 59 |Blinkereinheit
23 | Anlasserknopf 60 | Oldruckschalter
24 |Lichtmaschine 61 |Schalter Seitenstander
25 | Liiftermotor 62 Leerlaqff;schaiter
26 |Kraftstoffpumpe 63 |Kupplungsschalter
27 |Zindspule 1 64 | Hupenknopf
28 |Zundspule 2 65 |Blinkerschalter
29 |Zundspule 3 66 |Light Switch
30 |Spiilventil (Nur Kalifornien) 67 |Lichthupenschalter
31 |Motorsteuergerat 68 | Abblendlichtschalter
32 |Relais Kuhlerlifter 69 | AnschluB Alarmanlage (Alarmanlage als
33 |Relais Kraftstoffoumpe Zubehor)
34 |Unbelegt 70 |Kraftstoffstandgeber
35 | Einspritzduse 3 71 | Bremslichtschalter hinten
36 |Einspritzduse 2 A | Scheinwerfer Daytona 955i
37 |Einspritzduse 1 B | Scheinwerfer Speed Triple
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16 ELECTRICAL SYSTEMAGNITION

TriumeH

Key Ta Wiring Clrcuit Diagram

1 | Low Fuel Warning Light 38 | Main Power Relay

2 | Malfunction Indicator Light 3% | Camshaft Position Sensor

3 | Low Ol Pressure Warning Light 40 | Barcmetric Pressure Sensor
4 | Meutral Warning Light 41 | Throttle Potentiometer

5 | Main Beam Warning Light 42 |lInlet Air Temperature Sensar
& |Direction Indicator Warming Light 43 | Coolant Temperature Sensor
7 | Tachomeater Hiumination a4 |ldle Air Control Valve Stepper Motor
& | Tachometar 45 | Crankshaft Position Sensor

9 | Speedometer lllumination 46 |Aoad Speed Sensar

10 |'Water Temperature Gauge 47 | Diagnostic Connector

11 |'Water Temperature Gauge lllumination 48 |Right Hand Rear Indicator

12 [Right Hand Front Indicator 33 |Stop/Rear Light

13 | Right Hand Headlight 50 | Number Plate Light

14 | Position Light 51 |Left Hand Rear Indicator

15 | Left Hand Headlight 52 |Main Fuse Box

16 | Left Hand Front Indicator 53 | Chassis Ground Foint

17 | Alarm LED 54 |Battery

18 |Main Beam Relay 55 | Starter Motor

12 | Dip Beam Relay &6 | Starter Solenoid
20 gnition Switch/Steering Lock 57 | Lighting Inhibit ion Relay
21 |Front Brake Light Switch 58 |Haormn
22 | Engine Stop Switch 58 | Direction Indicator Unit
23 |Start Button 60 |Low Qil Pressure warning Light Switch
24 | Alternator 61 |Side Stand Switch
25 | Fan Maotar 62 |Meutral Switch
26 | Fual Pump g3 |[Clutch Switch

7 | lgnition Ceoil 1 &4 | Homn Switch
26 |Ignition Coil 2 g5 | Direction Indicator Switch
28 |Ignition Coil 3 86 [Light Switch
A0 | Purge Valve (Calfornia Models Only) 87 |Pass Switch
31 | Engine Centrel Medule 68 | Dip Switch
32 | Cocling Fan Relay £9 [Alarm Connection [(Alarm Optional)
33 [ Fuel Pump Relay 70 |Low Fuel Level Sender
Wire Link 71 | Rear Brake Light Swiich
35 |Injector 3 A | T595 Daytona Headlights
36 |Injector 2 B | TS09 Speesd Triple Headlights
Injector 1

16.22
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