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NORMES ET DONNEES

(—~/

GILERA

EMI
' NORMES D’EMPLOI

- Respecter le Code de la Route et adapter
la vitesse au'parcours;

- conduire avec les deux mains sur le
guidon, et les pieds poses sur les marche-
pieds. Le passager doit se tenir des deux
mains au pilote;

- porter toujours un casque maintenu par
une jugulaire. |l est conseillé, en outre, de
porter des gants, des bottes et un habille-
ment de protection.

CONTROLES PRELIMINAIRES

Avant de mettre le motocycle en service,
s'assurer:
-quily a de Iessence dans le réservoir;
-gqu’il y a de I'huile mnx dans*le réservoir
: correspondant;
+ - que I'huile du carter est au juste niveau;
- que le changement de vithse est au point
mort. |
Veérifier:

- le niveau de I'électrolyte dans la batterie
(si nécessaire, ajouter de I'eau distillee);
- la tension et la Iubrlflcanon de la chaine de

transmission;

- la pression des prieus et la condition des

enveloppes; *

- le niveau du liquide des 1re|ns dans les

réservoirs correspondants; i
- l'efficience de l'installation de freinage.

 RODAGE

Pour obtenir un bon tassement des parties en
mouvement, une longue durée et les perfor-
mances les meilleures, il est nécessaire de se
servir du motocycle d'une maniTre prudente

A
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pendant les premiers milliers de kilometres.

Le véhicule a besoin d'une période appro-

priee de rodage, pendant lagquelle il est utile;

- au demarrage, de chauffer progressive-
ment le moteur sans I'amener au maxi-
mum de tours (il est conseillé de ne ~as
dépasser en marche les 3/4 de I'ouver ure
maximum de la commande de 'accé’’. gra-
teur) et sans le surchager,

- sur de longs parcours, relacher de temps
en temps l'accélérateur, meme pendant
quelgues secondes seulement;

- pendant la marche en montée, ne pas
tourner a fond la commande de |'accéléra-
teur, mais plutot passer a une vitesse
inférieure;

- exploiter graduellement les possibilites du
véhicule, et notamment du moteut.
Pendant la periede de rodage, il est
conseillée de ne pas dépasser 7000 tours,
au moins durant les 1000 premiers km;

‘- apres un long parcours, ne pas eteindre

immediatement le moteur, mais le laisser
tourner au minimum pendant quelques
secondes;

- s'assurer qu'il n'y a pas de pertes d’huile,
de carburant, de liquide de refroidisse-
ment ou'de liquide des freins;

- chercher immeédiatement les causes de
tout bruit anormal;

- lorsgu’on fait le plein d’essence pour la
premiére fois, hjouter 60+ 70 cm® d’huile
AGIP 2T RACING afin d’obtenir un mélan-
ge a 0,5% qui ira s'ajouter-au débit d'huile
normal du mélangeur; il est indispensa-
ble d’effectuer toutes les opérations de
contrdle et de réglage prévues durant
les 5001000 premiers km de par-
cours (voir le tableau de I'entretien pro-

~ grammeé).



EMPLOI

' MISE EN MARCHE |

Démarrage

- Introduire la clé d'allumage et la tourner
sur la position “ON";

-on verra s'allumer sur le tableau les
voyants “niveau huile mix" et “neutral”
pour la veérification de leur fonctionnement;

- tourner la commande de |'accélerateur
pour environ 1/4 de sa course et enfoncer
le poussoir de demarrage;

- en I'absence d’'anomalies, lorsque le mo-
teur a démarré, le voyant “niveau huile
mix " doit s'éteindre; le voyant “N” restera
allumé, si le changement est au point mort;

- & "amorce de la marche, le voyant “N"
diit s'éteindre lui aussi.

Attntion

- Lo/ démarrage est possible méme avec
une vitesse embrayée; dans ce cas, tirer
le levier de I'embrayage, et démarrer
normalement. Lorsque le moteur est
froid, cette opération est déconseillée,
a cause de I'entrainement possible de
I’'embrayage.

- En cas d'urgence, effectuer le démarrage
par poussée: aprés avoir embraye la
2éme vitesse, pousser le motocycle en
agissant a fond sur le levier de I'embraya-
ge; lorsqu’on aura atteint une vitesse
suffisante, exercer une pression sur la
roue arriére et relacher d'un seul coup le
levier de I'embrayage. S'il le faut, insister
a plusieurs reprises.

' EN VOYAGE

Départ

Avec le moteur au minimum, tirer le levier
de I'embrayage; pousser vers le bas la
pédale de commande du changement pour
passer du point mort a la premiere vitesse.
Relacher ensuite graduellement le levier de
I’'embrayage, et en meme temps accelérer
progressivement.

Instrumentation

1) Contréler de temps en temps le voyant
“niveau huile mix" sur le tableau.
Si le voyant s’allume, s'adresser a I'atelier

2

d'Assistance GILERA le plus proche pour
en chercher la cause en temps utile.

2) Thermometre: lorsque l'aiguille du ther-
mometre se trouve dans la zone verte, le
moteur est suffisamment chaud. Si I'aiguille
se deplace nettement dans la zone rouge,
arreter immédiatement le moteur, controler
le niveau du liquide et chercher les pertes
eventuelles des manchons.

Faire le rajout et vérifier si le moteur atteint
sa juste tempeérature de service.

Attention

- Ne pas repartir si I'inconvénient persiste.

- Ne jamais solliciter le moteur a basse
température.

- Durant la marche en colonne, ['aiguille a
tendance a se déplacer vers la zone rouge:
ceci ne constitue pas une anomalie.

- Avec un climat rigoureux, la temperature
pourrait ne pas atteindre le valeur mini-
mum requise: dans ce cas couvrir partiel-
lement le radiateur avec un ruban de type
americain, a bandes horizontales, en
commengant par le haut et, par tentatives,
en descendant jusqu’a ce que la tempéra-
ture correcte de service soit atteinte.

Changement de vitesse

Fermer le gaz, tirer le levier de 'embrayage
et amener la pedale du changement sur la
position de vitesse voulue. Relacher I'em-
brayage graduellement.

Si I'on doit réduire la vitesse, ne pas hesiter
a passer a une vitesse inférieure.

Freins

Agir graduellement sur les deux freins, en
diminuant les vitesse en meme temps.

Attention

- L'utilisation d’un seul frein réduit I'efficaci-
té totale de freinage, ce qui fait diminuer le
controle du véhicule.

- Si la chaussée est humide, boueuse ou
glacée, actionner =s freins doucement
pour éviter le Lior: e dec roues et par
suite la perte =+ controle oo véhicule.

- Dans les descenins ongus et raides,
exploiter I'action ce ireinage du moteur
sans |'amener hors des 1ours, en choisis-
sant conanablement les vitesses.

|
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- l'utilisation continuelle des freins peut pro-
voquer un surchauffage, qui entraine une
perte temporaire d’efficience.

Réserve de carburant

Le réservoir est muni de deux robinets pour le
carburant. Celui de droite, constitué par une
virole de service, sert uniguement de raccor-
dement entre les deux ailes inférieures du
reservoir; il ne doit etre fermé que si l'on
démonte le réservoir du vehicule. Celui de
gauche, qui est le principal, doit etre tourné,
dans le fonctionnement normal, sur la posi-
tion ON; lorsque le carburant diminue, le
placer sur RES pour exploiter la quantité
résiduelle jusqu’au distributeur le plus proche.

Arrét du moteur

Avant d'arréter le moteur, amener le chan-
gement de vitesses sur le point mort et
debrancher la clé d’'allumage en I'amenant
sur la position “OFF".

En cas d'urgence, on peut arréter le moteur
méme en se servant du petit levier de
masse situé sur la commande droite du
guidon.

Dotation d’outils
o cle fixe: 10/13

La parfaite efficience et la durée du moto-
cycle dependent en grande partie du soin
accorde a I'entretien. De toute fagon, avant
de procéder a des opérations d'entretien et
de reglage, il est de bonne regle d'effectuer
un nettoyage géneral minutieux du motocy-
cle: se servir d'un pinceau imbibé de pétro-
le pour les parties mécaniques, et nettoyer
les surfaces vernies avec un linge ou une
eponge douce mouillée avec un détergent
neutre; rincer ensuite a I'eau et essuyer
avec une peau de “hamois.

La garantie GILERA n’est valable qu’a
condition gu:e les « sirations d’entretien
et de régiage socient offectuées aux
échéances prévues. Pour les interven-
tions non indiquées dans cette publica-
tion, s'adiesser au réseau de Vente et
Assistance GILERA. '

EMIP
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 tournevis a lame cruciforme

ecles a 6 pans: mm 3-4-5-6-8

e clé a tube pour bougie: 16/21

e cle a tube: 17

» tige pour cles a tube @ 8

» tige pour clés & tube @ 10

e tige pour le réglage de la tension de la
chaine.

Attention

-Ne pas monter des accessoires qui
pourraient solliciter la structure du cadre
et provoguer des dommages.

- Ne pas monter des dispositifs électriques
supplémentaires qui pourraient dépasser
la capacite de l'installation et/ou I'endom-
mager.

- Ne pas souder ni percer le cadre pour
monter des accessoires non prévus ou
des porte-bagages de tout genre.

- Ne jamais voyager avec un casque accro-
ché latéralement: il pourrait s'avérer trés
dangereux.

Béquille

La bequille est munie d’'un mécanisme a
double ressort qui la raméne automatique-
ment sur la position de repos.

S’assurer qu'elle est entierement ouverte
avant d'y appuyer la motocyclette.

ENTRETIEN

 DEMONTAGE DU CARENAGE |
A B

En se référant a la Fig. 1, effectuer les
opérations suivantes:



ENTRETIEN

Selle
Débloquer la serrure porte-casque, et tirer
le levier d'ouverture.

Carenage superieur

- Enlever les 5 vis de fixation du robinet F et
enlever la selle;

- enlever les écrous H places sous la selle
arriére et les 2 vis G qui fixent le carenage
a la partie arriere du cadre;

- enlever les vis B placées sous le tampon,
qui fixent la partie avant du carénage au
cadre, et les vis L et D;

- retirer le carenage par le haut.

Carenage avant

- Enlever les 4 vis de fixation A des protec-
tions du céblage a l'interieur de la calotte,
et déconnecter le cablage;

- enlever les transparents des clignotants
ainsi que les réflecteurs des rétroviseurs,
en devissant 'écrou de fixation;

- enlever le corps des rétroviseurs;

- enlever les vis D qui fixent le carénage au
cadre;

- enlever les vis N qui fixent le spoiler et
retirer le carénage par le devant.

Pour enlever le phare avant, déconnecter

les cablages et enlever les 2 vis qui le fixent

a la partie frontale.

Spoiler

- Enlever les vis M qui le fixent au cadre, et
les vis N et L qui le fixent au carénage;

- retirer le spoiler par le bas.

Réservoirs carburant/huile mix/li-
quide de refroidissement

Enlever le carénage supérieur et proceder

comme suit:

- Enlever la vis E qui fixe le réservoir a
carburant sous la selle et la vis C qui le
fixe au cadre avec le réservoir de I'huile et
du pot d'expansion;

- fermer les robinets de carburant et déta-
cher les petits tubes.

Attention

- Lorsqu’on effectue le ravitaillement, éviter
de faire deborder le carburant de I'em-
bouchure et, de toute fagon, ne pas en
verser sur les parties vernies ou chaudes;

- essuyer soigneusement avec des chiffons
doux et propres les quantités en exces
éventuellement versées: ne jamais placer
ces chiffons dans le porte-objets afin
d'éviter les risques d'explosions ou d'in-
cendies.

| BATTERIE
La batterie est placée sous la selle.

Montage

- Fixer soigneusement la batterie dans son
logement;

- s'assurer que les bornes négative et posi-
tive sont correctement reliées. Le pole
negatif devra étre relie en dernier;

- s'assurer que les cables de la batterie ne
touchent aucune partie metallique;

- serrer soigneusement les bornes et les
cables.

Entretien

- Controler le niveau de |'électrolyte, qui doit
etre maintenu entre les indices MIN-MAX
indiques sur la batterie; s'il le faut, retablir
le niveau en ajoutant de I'eau distillée;

- faire en sorte que la partie supérieure de
la batterie soit toujours propre, et protéger
les bornes avec de la vaseline neutre;

- s’assurer que le petit tube d'évent est
raccordeé a la batterie et qu'il ne présente
pas d'etranglements;

- lorsque la moto n'est pas utilisée pendant
de longues périodes (par exemple durant
les mois d'hiver), la batterie doit étre
enlevée du vehicule et placée dans un
endroit sec et tempéré. Une fois par mois,
contréler I'état de sa charge, et la rétablir
si nécessaire.

Attention

-Ne pas déconnectsr les cables de la
batterie avec le moteur allumé. Ne pas
faire démarrer le moteur avec les cables
déconnectes.
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- La batterie contient une solution haute-
ment corrosive; il faut absolument en
eviter le contact. En cas de contact avec
les yeux ou la peau, rincer abondamment
avec de |'eau et s'adresser a un medecin.

-Les gaz de la batterie sont hautement
explosifs; dans le voisinage immeédiat,
éviter les flammes libres et ne pas fumer.

' CIRCUIT DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

Le refroid'itélﬁemem du moteur se fait par
liquide, a circulation forcée avec une pom-
pe situee sur le couvercle droit du moteur.
Le circuit ne nécessite pas d'attentions
particulieres. Tous les 2000 km, avec le
moteur froid, verifier le niveau du liquide de
refroidissement, qui doit étre compris entre
les encoches de MIN et de MAX qui se
trouvent sur la cuvette; le rétablir s'il le faut.
Remplacer de toute fagon le liquide tous les
deux ans.

Liquide recommande: AGIP PERMANENT
FLUID.

Les radiateurs peuvent étre nettoyes en se
servant d'un jet d'eau a basse pression.

CHANGEMENT DE L'HUILE

Vérification du niveau

En tenant le véhicule dans une position
verticale, verifier tous les 4000 km le niveau
de I'huile qui ne doit pas étre inférieur a
I'encoche de minimum qui se trouve sur la
jauge.

S'il le faut, faire un rajout a travers le
bouchon de remplissage avec de I'huile
nouvelle de la méme marque et du méme
type que celle qui est déja dans le moteur.
Verifier de nouveau le niveau, puis visser a
fond le bouchon.

Remplacement

Effectuer le remplacement de I'huile avec le
moteur chaud.

Aprés avoir enlevé le bouchon de remplis-
sage, dévisser également le bouchon de
vidange situe dans le partie inferieure du
demi-carter droit, puis laisser que I'huile
s'écoule totalement. Aprés avoir revissé le

ENTRETIEN

bouchon de vidange, ravitailler avec 1,2 |
d’huile AGIP 15W/40. A la fin de I'opéra-
tion, controler de nouveau le niveau et
visser le bouchon de remplissage.

REGLAGE DE LA POMPE
| DE LUBRIFICATION SEPAREE

La soupape du carburant et la pompe a
huile sont commandées par la manette de
commande de l'accelerateur, au moyen
d'une transmission dédoublée.

Pour accéder a la pompe, enlever le petit
couvercle fixe par 3 vis (Fig. 2).

La pompe de 'huile est correctement réglée
lorsque l'encoche (A) estampillée sur la
poulie est alignée sur I'encoche de repére (B)
qui se frouve sur le corps de la pompe.
La réglage a lieu en agissant sur le registre
avis (C): en le devissant, le debit augmen-
te, et en le vissant il diminue. L'épuisement
de I'huile est indiqué par l'allumage du
voyant prévu a cet effet sur le tableau.

SILENCIEUX D’ECHAPPEMENT

Dévisser les 5 ecrous qui unissent le silen-
cieux au pot d'échappement et la vis qui le
fixe au cadre. Eliminer les éventuelles in-
crustations et le remonter.

Attention
Ne pas endommager le silencieux, afin de ne
pas compromettre le rendement du moteur.

S TS,
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1-Lampe groupe optique avant 12 V - 10 - Compte-tours €électronique 21 - Bobine H.T. 31 - Batterie 12V GN  Jaune-Noir
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4 - Lampe indicateur de direction av. droit 1.2W 25 - Masse cadrz 35 - Solénoide actionnement soupape sur NA Noir-Orange
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8 - Instrument indicateur température liquide 18 - Senseur niveau huile mix droit 12V-10W 39 - Avertisseur sonore Vi Violet
de refroidissement moteur 19 - Senseur niveau carburant 29 - Interrupteur stop arriére 40 - Connecteurs multi-voies VN Vert-Noir



ENTRETIEN

| ENTRETIEN BOUGIE

- Périodiqguement (tous les 500-1000 km au
maximum) démonter la bougie avec la clé
appropriée et la nettoyer des eventuelles
incrustations avec une petite brosse en
matiere synthetique dure;

- verifier, avec une jauge d'épaisseur, la
distance entre les electrodes, qui doit étre
de 0,6 + 0,7 mm; s'il n’en est pas ainsi, la
rétablir;

- ne pas agir sur |'électrode centrale: ceci
permettra d’éviter des dommages possi-
bles a la porcelaine isolante.

- Remplacer la bougie tous les 4000 km.

Attention:

- Pour démonter la bougie, agir sur le cote
gauche aprés avoir enlevé la grille du
caréenage (0-Fig. 1).

- L'utilisation de bougies avec un degre
thermique erroné ou un filetage impropre
peut causer de graves inconvénients au
moteur.

- Bougie prescrite: CHAMPION N82-C55.

' PHARE

Remplacement des lampes

En agissant par-dessous la partie frontale,
enlever le bonnet en caoutchouc place
derriere le phare, extraire la douille et
remplacer I'ampoule défectueuse.
Lorsque I'opération est terminée, vérifier
toujours |'orientation correcte du faisceau
lumineux. La reglage s'effectue en agissant
sur la manette placée sous le phare.

REGLAGE COMMANDES DU GUIDON

Accélérateur

- S’assurer que, en braquant a fond a droite
et a gauche, la commande de I'accéléra-
teur peut tourner librement;

- contréler la course a vide de la manette,
qui doit étre de 4 mm environ. S'il le faut,
procéder au réglage en agissant sur le
registre.

Embrayage
Le levier de commande de I'embrayage sur
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le guidon doit présenter, a son extrémité,
une course a vide d'environ 8 mm.
Peériodiquement, proceder a son réglage en
agissant sur le registre a vis prévu a cet effet.
En cas d'embrayage qui “ne décroche
pas” ou qui “se bute ", proceder au réglage
de la vis-registre a I'intérieur du couvercle
droit. Faire effectuer cette opération aupres
d'un Concessionaire GILERA.

Frein avant

Le frein avant n'a pas besoin de reglages,
et I'entretien se limite au controle du niveau
du liquide dans le réservoir de la pompe.
Dans le cas ou I'on noterait une baisse de
I'huile, serrer les raccords et contrdler les
joints de la pompe. S'assurer qu'il n'y a pas
de pertes dans le circuit et vérifier si les
tuyaux et les raccords ne sont pas pliés ou
déteriores.

Faire le rajout avec un liquide pour freins
DOT 4. Pour garantir la sécurité du
motocycle, faire effectuer les interven-
tions sur [linstallation de freinage
auprés des Concessionnaires GILERA.

Attention

- Le réglage de la pompe frein est executé
a l'usine; en cas de besoin, s'adresser a
un Concessionnaire GILERA.

- Ne faire aucune variation au réglage,
car ceci pourrait causer de sérieux incon-
vénients a l'installation de freinage.

- Manier avec precaution le liguide des
freins, car il pourrait abimer les surfaces
vernies et les matériels en plastique.

- Dans le cas ou I'on noterait des bulles
d’air dans le circuit, s'adresser a un Con-
cessionnaire GILERA.

CHAINE DE TRANSMISSION

La durée de la chaine de transmission
depend d'un graissage et d'un reglage
appropriés. Le fait de negliger ces opéra-
tions peut provoquer |'usure et I'endomma-
gement du pignon et de la couronne den-
tee, ce qui comprometirait censiblement les
performances du nt.cyc.e.

Le controle doit étre etfecti:é “2quemment,
et le réglage au moirs tous les 2000 km.

9

Si le motocycle est soumis a un emploi
intense, |'entretien doit etre effectue plus
fréquemment.

Contrble

Le contrdle doit étre effectué avec le véhi-
cule déchargé, en position verticale, et doit
étre répété avec différentes positions de la
roue, afin de pouvoir controler |'absence
d’excentricites excessives de la couronne.
Si la chaine se relache ou se bute, cela
signifie que quelques mailles sont abimees
ou grippées. Vérifier souvent I'état d’usure
des mailles, galets et dents de la couronne.
Ces pieces doivent étre remplacées si I'on
remarque une usure excessive ou une
déformation par rapport aux valeurs indi-
quées dans la Fig. 3.
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Fig. 3

Attention

Ne jamais monter une chaine neuve sur
un pignon et une couronne usés, et vice
versa: on obtiendrait une usure rapide
des piéces neuves.

Lubrification

- Faire descendre la chaine de la couronne
et I'appuyer sur le bras de la fourche;

- en faisant tourner le pignon a vide, laver
soigneusement toute la chaine avec du
gas-oil, la rincer et la laisser sécher totale-
ment;

- la lubrifier avec de |'huile a haute viscosite
(SAE 80W/90-RC TRA);

- la remonter, ap-és ave  nettoyé le pignon
et la courorne;

- régler sa tension.

ENTRETIER

S'il s’avérait nécessaire de procéder a la
lubrification sans pouvoir effectuer les opé-
rations sus-indiquées, il est possible, provi-
soirement, de pulvériser de I'huile en peti-
tes doses, en faisant tourner la roue.

Reglage de la tension

- Enlever le petit couvercle de la roue;

- relacher I'écrou du pivot de la roue;

- relacher les deux vis qui serrent I'excentri-
que a l'extremité de ia fourche;

- tourner I'excentrique jusqu’a obtention de
la tension voulue, en agissant sur le cote
droit de la roue;

- serrer les vis et I'écrou du pivot de la roue
au couple prescrit.

FREINS A DISQUES

Controle de l'usure des pastilles

Tous les 4000 km, controler visuellgment
I'épaisseur des pastilles. Si cette epaisseur
s'approche de la limite maximum d'usure
(1 mm), il faut les remplacer.

Utiliser exclusivement des pastilles d’o-
rigine GILERA

PNEUS

Il est utile de controler periodiqguement a
froid (avant chague voyage) la pression
des pneus, pour garantir une plus longue
duree et une meilleure tenue de la route.
La hauteur minimum des reliefs dans la
partie centrale du pneu ne doit pas étre
inférieure a 3 mm.

AMORTISSEUR |

Il se compose d’'un seul groupe oléodyna-
mique, qui généralement ne nécessite pas
d’entretien.

La pré-charge du ressort est réglable a
I'aide de |'écrou situé a son sommet. Cette
pre-charge est calculéee au montage pour-
un pilote pesant 70 kg.
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Si le motocycle devait présenter des
irregularites de fonctionnement, il
faudra effectuer les contréles indi-
qués ci-aprés et procéder comme
indiqueé.

'S ET REMEDES
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Si linconvénient devait persister, il faudra
s’adresser a I'organisation de Vente et Assi-
stance GILERA, qui dispose de I'outillage
spécial et de la compétence indispensable
pour I'exécution appropriée de toute répara-
tion et mise au point.

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS

Alimentation, carburation, allumage:

- robinet du carburant fermé ou réservoir
vide:

- jet, corps du carburateur ou robinet engor-
gé ou sale:

- allumage irrégulier ou insuffisant:

- moteur calé;

- filtre a air engorgé ou sale:

IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT
Affaiblissement du bruit & I'échappe-
ment:

Le moteur a tendance a s'arréter avec
I'ouverture maximum de I'accélérateur:

Perte de coups, fonctionnement irré-
gulier du moteur:

Décharge moteur irréguliere, crépite-
ments en reprise ou en montée:

- melange trop riche:

Consommation élevée:

-filtre a air engorgé ou sale:

- commande starter bloquée sur la position
“fermée” ou non entiérement ouverte:
- autres causes (carburation, faible com-

pression etc.):
Moteur qui ne prend pas les tours ou
est irrégulier aux faibles régimes;
bruyance du moteur, mauvais fonction-
nement de I'embrayage, débrayage
spontané des vitesses, embrayage
manqué du groupe de mise en marche,
fonctionnement défectueux des com-
mandes ou de la direction, suspen-
sions inefficaces, freinage insuffisant:

- ouvrir le robinet ou ravitailler le réservoir;

- demonter et laver avec de I'essence; sécher avec un jet
d'air comprime;

- demonter la bougie et, apres I'avoir reliée a I'allumage a
I'aide du capuchon approprie, en maintenant le bout de la
bougie en contact avec une partie métallique éloignée de
son logement dans la téte, vérifier si, en faisant tourner le
moteur a vide, |'énticelle éclate entre les électrodes. Dans
la negative, répeter |'opération avec une bougie neuve
avant de procéder a d'autres vérifications sur l'installation
d'allumage.

- fermer le robinet du réservoir, accélérer au maximum et
agir sur le poussoir de démarrage. Si le moteur ne
démarre pas, effectuer la manoeuvre par poussée, ou bien
nettoyer ou remplacer la bougie. Avant de la remonter, fair
tourner le moteur a vide pour éliminer I'excés de carburant;

- vérifier I'eétanchéité du pointeau du flotteur;

- nettoyer le filtre ou le remplacer.

- silencieux engorge;

- s'assurer que:
¢ le jet n'est pas sale ou oxydé
® |a bougie n'est pas sale ou défectueuse
e le carburant arrive réguliérement
* les joints sont parfaitement étanches.
- nettoyer ou remplacer la bougie;
- verifier les connexions des cables d'alimentation a la
centrale.

A
- remplacer le jet par un autre d'une mesure inférieure.

- nettoyer le filtre ou le remplacer:

- débloquer la commande starter sur le carburateur et la
lubrifier;

- s'adresser aux organisations de Vente et Assistance
GILERA.

- s'adresser aux orrsar.sa*lons de \-‘enh: 2t Assistance
GILERA.

» DONNEES TE

COUPLES DE SERRAGE

Moteur

- culasse/cylindre

- moyeu embrayage

- vis blocage disques embrayage
- volant

- engrenage moteur
- engrenages comre-arbrep ’

- pignon chaine

- bouchon vidange huile moteur
- bride tuyau de vidange

Cadre
- fixations moteur
- fixation disques freins

Suspensions

- ancrage supérieur amortisseur
- ancrage inférieur amortisseur
- articulations fourche/cadre

Roues
- blocage pivot avant et arriere

| MOTEUR

- type monocylindrique, 2 temps
- alésage pour course 56 x 50,5
- cylindrée 1244
- rapport de compression 12,5:1

Refroidissement
- par liquide AGIP PERMANENT FLUID

Lubrification

- séparee, pour bielle, cyllndre et piston:
e huile AGIP 2T HACING

- changement et transmission primaire:
» huile AGIP SAE 15W/40

Allumage

- électronique Motoplat a avance variable
et décharge ceracitive (DCI)

e avance varizbie .. 19°a 6000 t/mn
- bougie presorite. CHAMITIUN N82-C55
» distance électrodes 0,6+0,7mm

Follund 0575 -0 4
0869%

CHNIQUES

Nm kgm |

20+22 20+22

5055 51556

7=+9 0,7+09

6570 6,671

50 + 55 51+56

5055 51+5,6

6570 6,6 +7,1

5 0,5

18+20 1,8+2,0

2022 20+22

12415 12415

20+22 20+22

5055 50+5,5

69+80 7,0+8,1

6070 6,1+71

Alimentation

- essence super N.O. min. =96
- carburateur Dell'Orto VHSA 32 ES
« diametre diffuseur 32
e jet maximum 110
e jet minimum 36
e jet demarrage 60
» pointeau conique/encoche u22/42
e pulverisateur 262ET

* soupape gaz 55
» flotteur (g) 2x3,5

Filtre a air

- en eponge polyurethane a cellules ouver-
tes, imprégnée d’'huile BEL RAY MC6-
FOAM FILTER OIL

Embrayage

- a disques multiples en bain d'huile
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Transmission
- primaire & engrenages a dents drmtes
» pignon/couronne: Z =20/61
e rapport de transmission 3,05
- secondaire a chaine:
* pignon/couronne: Z=13/41
« rapport de transmission 3,15

Changement de vitesses
- A engrenages toujours en prise, a dents
droites et amorces frontales:

rapports  rapports totaux
¢hangement moteur/roue

1ére vitesse /13f37 25,38
2eme vitesse  15/28 16,62
3eme vitesse 20/28 12,51
4eme vitesse 23/26 10,10
5eme vitesse 25/24 8,58
6eme vitesse 23/20 777
| CAPACITE
- réservoir carburant
(y compris réserve d'env. 2 1) 131
- huile mix
(y compris réserve d’ enwrén 051) 1,31
- huile changement 1,21
- circuit de refroidissement 1,11
[VEHICULE .«
Cadre

“TWIN BOX GILERA en tole faconnée et
tubes ronds

. Suspension avant

- fourche monobras avec
tige centrale MARZOCCHI 45 mm
- course 100 mm

.

Suspension arriére
- fourche monobras avec
systéme Power Drive
et mono-amortisseur -
central Boge
- course roue ’ 135 mm

Freins
- avant: a disque, avec pince

a 4 petits piston différenciés @ 300 mm
- arrigre™a,disque, avec pince

a% petits p‘iszons @ 240 mm

Roues L 3

- Jantes intégrales en alliage:
e avant 3.50:x17"
s arriere 4,00x17"

Pneus
- MICHELIN:
« avant
HI SPORT RAD. TX11 120/60 ZR17 TL
e arriere
HI SPORT RAD. TX23 150/60 ZR17 TL
- en alternative PIRELLI:
e avant
SPORT TUB. RAD. 120/60 ZR17 MP7
e arriére
SPORT TUB. RAD. 150/60 ZR17 MP7
- pression (kg/em?):  avant arriére
« pilote seulement 2,1 2,3
* avec passag. 2.2 2,1

Di:ﬁensions et poids

- empattement 1370 mm
- longueur maximum 1930 mm
- largeur maximum 630 mm
- hauteur maximum 1080 mm
- poids a sec 127 kg
g
Q'

Des. N° 313233 - Propriété réservée - 91/03/500 - PGS - Turin - Tipolito SAINI - Triuggio

Motophilie | partagez la passion



